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Anfang Oktober fand eine aufierordentliche, Ende November findet die turnus-
mafige Mitgliederversammlung unseres Dachverbandes DAeC statt. Worum geht Bad Neu?nar.'nr EDRA:
es? Das erschliefit sich denjenigen, die nicht direkt involviert sind, nur schwer. - und plotzlich ED-R 1
Auf der Tagesordnung stehen Antrage zu Satzungsanderungen, zu Mono- und
Multiverbanden, deren Austritt oder Ausschluss, es geht um Abwahlen, Finanzen, .
Geblihren, eine Expertengruppe und mehr. Die Uberholung der
Auf die Inhalte der vielen Antrage und Tagesordnungspunkte soll hier gar nicht Cessna 172 D-EGBW 13
eingegangen werden, sie zu bewerten, steht uns als unabhangiger Zeitschrift
auch gar nicht zu. Was allerdings sogar Aufienstehenden nicht verborgen bleibt:
Zwischen Dach-, Mono- und Multiverbinden, Kommissionen, Vorstanden, Per- Scale-Jahresrunde 2021 mit
sonen und Personengruppen gibt es offensichtlich sehr tiefe Graben - und dies neuem Konzept 15
bereits seit geraumer Zeit, ja, bereits seit Jahren. Kann es sein, dass diese Diffe-
renzen sehr viel Arbeitskraft, Zeit, Energie und auch sehr viel Geld kosten? Kann
es sein, dass dringende Fachthemen dadurch zu kurz kommen? Ehrenamtliche, Gordon Bennett Cup 2021 17
hauptamtliche und finanzielle Ressourcen sind nur endlich vorhanden.
An der Basis, in den Vereinen, auf Flug- und Startplatzen - insbesondere im Brei- Landesverbénde
tensport - wissen unser Luftsportlerinnen und Luftsportler wenig von den Struk- Bremen LV 19 - 23
turen und Prozessen, kennen weder die Verbands- noch die Gebihrenstruktur und Hamburg LV 24 - 27
wissen e.rst_ recht"mcht, wie die Gebihren verwendet werden und welche Sparte Niedersachsen LV 28 - 36
davon wieviel erhalt.
Rheinland-Pfalz Lv 37-46

Sie wollen einfach nur fliegen, fahren, springen, mit Gleichgesinnten Spaf3 an ih-
rem Sport haben und das bei moglichst wenigen Einschrankungen. Und davon gibt NRW NRW 19 - 50
es reichlich und es werden standig mehr.

Wir Luftsportler werden sowieso immer weniger, auch ohne Austritte. Wenn das
so weitergeht, verkommen wir zu einem kleinen Splittergriippchen, das nicht Nutzung thermischer Aufwinde
mehr wahr- und ernstgenommen wird. Das mit allen Kraften zu verhindern, Hin- beim Segelflugsport* 47 - 50
dernisse abzubauen, Freirdaume zu erhalten, ein positives Bild von einem faszinie-

renden Sport zu zeichnen - daran kann, soll und muss der DAeC mitarbeiten. Denn

Luftsport steht auch fir Innovationen, fir gesellschaftliches Engagement und fir Fliegendes weibliches Netzwerk 51
vielfaltige Jugendarbeit.

An der Basis kommt merklich nach anderthalb schweren Jahren wieder Hoffnung
und Freude auf. Bleibt zu hoffen, dass dieser Optimismus auch auf die Gremien
und Funktionare Uberspringt. In der Hoffnung, hiervon in der nachsten Ausgabe
- dann aus der nachsten Mitgliederversammlung - berichten zu kdnnen und den
besten Wiinschen fiir einen friedlichen Saisonausklang

Ingrid Blechers besonderes Jubilium 52

Segelflugzeug-Oldtimertreffen
in Strausberg 54

100 Jahre Segelflug in Hannover

Klaus Fey Vierter Teil: Fritz Papenmeyer 56
Flugsicherheit
Sonderseiten zum Thema
66
66
Titelbild: Ludwig Feuchtner * Dieser Beitrag erscheint nur in einer Teilauflage,

da er in NRW bereits im Juni erschienen ist



NEWS

Aufierordentliche Hauptversammlung

Am 2. Oktober trafen sich die Delegierten des DAeC zu einer au-
fferordentlichen Hauptversammlung in Braunschweig. Sie sollten
iiber vorgeschlagene Satzungsdnderungen und den Ausschluss
des Deutschen Segelflugverbandes (DSV) im DAeC entscheiden.
Aufierdem stellte die Expertengruppe ihre Analyse der Verbands-
struktur und daraus abgeleitete Empfehlungen vor. Ein Workshop
soll noch vor der nachsten Mitgliederversammlung diese Vor-
schldage bewerten und Empfehlungen fiir die Hauptversammlung
erarbeiten.

Eine Entscheidung Uber eine Satzungsanderung betraf die Zusam-
mensetzung des Vorstands. Beantragt wurde, dass der Vorstand
auf drei Personen verkleinert und den Amtsinhabern bestimmte
Aufgaben zugeordnet werden sollten. Diese Anderung fand keine
Mehrheit.

Die Delegierten haben Uber den Antrag auf DSV-Ausschluss ent-
schieden und dem Antrag mit grofier Mehrheit zugestimmt. Dem
DSV wurde vorgeworfen, sich vereins- und satzungswidrig ver-
halten zu haben.

Auflerdem stimmten die Delegierten fir einen Entschlie-
ffungsantrag, der ein Stimmrecht der Luftsportjugend in der
Mitgliederversammlung vorsieht. Die dafur notwendige Sat-
zungsanderung muss noch beantragt und von den Delegierten
entschieden werden.

Der Deutsche Freiballonsport-Verband hatte aufSerdem eine Ande-
rung in der Beitragsordnung beantragt. Dort soll geregelt werden,
dass Luftsportler, die sowohl im Fachverband als auch im Landes-
verband Mitglieder sind, nur einmal den jahrlichen Basisbeitrag
(zwischen zwei und fiinf Euro) zahlen sollen. Der Antrag wurde
abgelehnt.

Bei der nachsten ordentlichen Hauptversammlung 2021 werden
die Delegierten turnusgemafl Uber die Neuwahlen der Vizepra-
sident/innen und des/der Schatzmeister/in sowie den Haushalt
entscheiden. Die Versammlung wird am 27. November in Braun-
schweig stattfinden.

Quelle: DAeC

An- und Abfluggebiihren: Losung in Aussicht

Seit dem 1. September werden an Flughafen mit einer Kontroll-
zone (CTR) oder RMZ An- und Abfluggebiihren fiir Flugsicherungs-
dienste vom VFR-Verkehr erhoben. Die Verbande der Allgemeinen
Luftfahrt hatten dagegen protestiert und waren beim Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr (BMVI) vorstellig geworden. Nun ist eine
tragfahige Losung fir VFR-Piloten in Aussicht.

Die Forderung der Verbande ist, dass Piloten von Flugzeugen un-
ter 2000 kg MTOW von der Gebiihr befreit werden. Aus juristischen
Grinden ist das nicht kurzfristig umzusetzen. Um die VFR-Piloten
zu entlasten, kann aber in der Gebuhrenordnung der Passus auf-

LANITZ AVIATION

genommen werden, dass ,Bagatellgebiihren” nicht erhoben wer-
den. Diese Regelung konnte Mitte September in Kraft treten.
,Mit diesem Weg haben BMVI, BAF und die Verbande gezeigt, dass
eine konstruktive Zusammenarbeit gut funktionieren kann", lobt
DAeC-Prasident Stefan Klett die Arbeit. Wir werden uber die wei-
tere Entwicklung berichten.
Segelflieger an betroffenen Flugplatzen sind in der Regel von der
Gebihrenforderung nicht betroffen. Sollten hier Probleme auftre-
ten, bitten wir um Kontaktaufnahme mit DAeC-Luftraumreferent
Mike Morr (m.morr@daec.de).

Quelle: DAeC

DESIGN CHANGE
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3 x Gold, 1 x Silber und 1 x Bronze:

Uberragender Erfolg der
Deutschen Nationalmannschaft

www.eisenschmidt.aero
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Das deutsche Team; Foto Moritz Gnisia

Vom 8.bis 21. August fanden die Weltmeisterschaften der Club-,
Standard- und 15m-Klasse in Montlugon, Frankreich, statt. Es
war der erste grofiere internationale Wettbewerb nach der
WM der Frauen Anfang 2020 in Australien. Wegen der weiter-
hin andauernden Covid-19-Pandemie konnte der Wettbewerb
nur unter strengen Hygieneauflagen abgehalten werden.
Sehr erfreulich war das Abschneiden unserer Nationalmann-
schaft. Nach neun bzw. acht Wertungstagen belegten alle sie-
ben Piloten Platzierungen in den Top Ten der jeweiligen Klasse.
Mit zwei Weltmeistern, Simon Schroder in der Standardklas-
se und Uwe Wahlig in der Clubklasse, Jan Omsels als Vize-
weltmeister in der Standardklasse, der Bronze-Medaille von
Stefan Langer in der Clubklasse sowie dem Gewinn der Team-
Weltmeisterschaft erzielte die deutsche Nationalmannschaft
ein herausragendes Ergebnis.
Die weitaus grofite Herausforderung fur alle Piloten stellte
die seit Wochen anhaltende Grofiwetterlage dar. Das Hohen-
tief Uber Nordeuropa machte dem sonst ,thermikverwohn-
ten" Gebiet im Herzen von Frankreich einen gewaltigen Strich
durch die Rechnung. Geringe Arbeitshohen von teilweise nur
500-600 m Uber Grund, verbunden mit sehr schwachen Steig-
werten, spater Thermikbeginn, der oft erst nach 14 Uhr lag,
trugen ein Ubriges zu sehr schwierigen Bedingungen iiber den
gesamten Wettbewerbsverlauf bei.
Hier ist ein besonderer Dank an unseren Top-Meteorologen
Walter Hermann angebracht, der das schwierige Wetter tag-
lich fur unsere Piloten auf den Punkt gebracht hat und somit
einer der Erfolgsgaranten war. Insgesamt war die sehr positi-
ve Grundstimmung im gesamten Team mit ausschlaggebend
fur die abgelieferte Leistung.

Bundeskommission Segelflug

S
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Nicht nur Pilotshop, auch

kompetenter
Ansprechpartner @
fur die Allgemeine
Luftfahrt.

Das ist unser Anspruch!

Hochwertige Produkte fiir deinen Flugbedarf,
fortschrittliches Schulungsmaterial fir die
Pilotenausbildung & Luftfahrt-Experten mit
Leidenschaft: Hier erwartet dich qualifizierte
Beratung mit umfassender Expertise.

140 Jahre Erfahrung - aber kein
bisschen von gestern!

E
o EISENSCHMIDT
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DFS GROUP

R. Eisenschmidt GmbH - Flugplatz 1 - 63329 Egelsbach
info@eisenschmidt.aero - +49 6103/20 596-0
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Horten Il und Horten IV

Franz Grasberger aus Osterreich hat dem Deutsches Segelflug-
museum mit Modellflug zwei tolle Scale-Nachbauten der Horten
Il und Horten IV geschenkt. Nach der Ubergabe Mitte August wur-
den beide Nachbauten in die Segelflugausstellung integriert. Sie
erganzen dort im Original nicht mehr vorhandene Exponate wie
schon Seeadler und Weltensegler.

Quelle: Deutsches Segelflugmuseum mit Modellflug

Neu - Airfield Guide Germany

Nach Einstellung der ge-
druckten AIP VFR mit Nach-
tragsservice Ende 2020 hat
Eisenschmidt sehr oft die
Rickmeldung bekommen,
dass die Karten aus der AIP
VFR immer noch gerne auf
Papier genutzt werden. Des-
halb wurde das neue Produkt
Airfield Guide Germany entwickelt.

Die Loseblattsammlung umfasst alle Sichtflug- und Flugplatzkar-
ten fur Flughafen, Landeplatze und Militarflugplatze mit ziviler
Mitbenutzung aus dem Luftfahrthandbuch Deutschland VFR. Ein
Nachtragsservice wird fir das Werk nicht angeboten. Daher stellt
der Airfield Guide Germany eine Erganzung zu den digitalen Versi-
onen der AIP VFR dar. Die Karten werden in einem stabilen Ring-
buchordner geliefert. Erhaltlich ist das Produkt im Online-Shop
www.eisenschmidt.aero.

AOPA Safety Letter ,Notlandung”

Der ,AOPA Safety Letter" erscheint seit April 2012 alle zwei Mona-
te und befasst sich mit ausgewahlten Artikeln zur Flugsicherheit
in der Allgemeinen Luftfahrt. Nummer 56 hat die Notlandung zum
Inhalt. Diese Publikation kann wie alle friheren Safety-Letter von
der Homepage der AOPA heruntergeladen werden.

T SAFETY LETTER

NOTLANDUNG

Quartett - Geschenkidee fir junge
und jung gebliebene Segelflieger

Zum 100. Geburtstag des Segel-
flugs hat Gerhard Wulf, Anbieter
der Pure-Planes-Flugzeugmodelle,
ein Quartett zusammengestellt. Je-
weils vier Flugzeuge einer Epoche
zwischen 1920 und 2020 bilden ein
Quartett. Abgebildet ist das Modell
des Flugzeugs, dazu werden der
Konstrukteur und die technischen
Daten genannt. Es kann gespielt
werden wie beim klassischen Quartett oder auch - wie es die Al-
teren noch von Autoquartetts kennen - durch Vergleich der Daten.
Wer beipielsweise die bessere Gleitzahl hat, bekommt die Karte
des Mitspielers. Das Quartett kostet 7,90 € und kann bei www.pu-
replanes.de bestellte werden.

Wir versichern:

— Flugmodelle und UAVs

AXA Bezirksdirektion Detlef Ketter
Max-Slevogt-Strafie 2 - 67434 Neustadt

— Ein- und zweimotorige Luftfahrzeuge
— Ultraleichtflugzeuge und Luftsportgerate
— Segelflugzeuge, Motorsegler und Ballone

— Sach- und Haftpflichtversicherungen fir Vereine

Tel. 06321 39660 - detlef.ketter@axa.de
www.axa-betreuer.de/Detlef Ketter

IHR LUFTFAHRTVERSICHERER

Neu fiir Piloten, Charterer, Fluglehrer:

— Unser Kombiprodukt Flugzeug-Kasko-SB
umfasst Kasko-Selbstbeteiligung,

— Piloten-Unfall und -Rechtsschutz. Diese
Versicherung Ubernimmt oder reduziert im
Schadenfall die Selbstbeteiligung.

Link zum -
Beitragsrechner E
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Neuer und gunstiger Online-Prozess fur Erwerb und Erneuerung von

ICAO Englisch Level 4-6

Fiir Piloten, die den Lizenzeintrag ,ICAO Englisch erwerben oder
erneuern mochten, gibt es jetzt eine groBe Erleichterung. Uber
den Anbieter say-again.de kann die Sprachpriifung ab sofort in
45 Minuten online abgelegt werden. Mit Priifungsgebiihren ab
159 € sind auch die Kosten wesentlich geringer als bei bisherigen
Prasenzpriifungen. Zusatzlich entfallt zeitlicher und finanzieller
Aufwand fiir Anreise und Organisation, denn die Priifung kann on-
line gebucht und bezahlt werden. Say-again.de ist der deutsche
Partner des in Osterreich zertifizierten LTB 112. Alle Priifungen
sind damit voll EASA-zertifiziert und in allen Mitgliedsstaaten an-
erkannt, so auch in Deutschland, Osterreich und der Schweiz.

Wer als Privatpilot auf Englisch funken mochte, benotigt mindes-
tens Level 4 (Erneuerung nach vier Jahren). Level 5 ist oft die Min-
destvoraussetzung fur eine Tatigkeit in der gewerblichen Luftfahrt
(Erneuerung nach sechs Jahren). Wer Level 6 erreicht, erwirbt
die Sprachqualifikation lebenslang und muss keine weiteren Er-
neuerungsprifungen mehr machen. Das hochstmagliche Level ist

say-again.de

also immer von Vorteil. Doch welchem Level entsprechen nun die
eigenen Sprachfahigkeiten? Welches Level sollte man anstreben?
Der grofie Vorteil bei say-again.de ist: Man kann flexibel und ohne
vorherige Festlegung die ,Sprachpriifung PRO" buchen. Je nach
Sprachniveau erhdlt man dann automatisch das héchstmdgliche
Level, welches vom Priifer entsprechend zugeteilt werden kann.
Weitere Infos zu Vorbereitung und Ablauf gibt es auf www.say-
again.de
LuftSport-Leser erhalten mit dem Code say21u-1 bis zum 30.11.21
einen Rabatt in Hohe von 10 €. Der Code ist an der Kasse einzuge-
ben, bezahlt werden kann mit PayPal, Kreditkarte oder Uberwei-
sung.

Patrick Ockens

Faszination Modellbau vom 05.-07. November 2021 in Friedrichshafen

Fir Modellbauer aller Sparten - zu Wasser, auf der Erde und in
der Luft - 6ffnet die Messe Friedrichshafen ihr Tore. An drei Mes-
setagen (Freitag bis Sonntag) kénnen jung und alt neben den aus-
gestellten Produkten in und auflerhalb der Hallen auch viel Ac-
tion erleben. Jeden Tag findet auf dem Fluggelande die Flugshow
,Stars des Jahres” statt. Tickets kdnnen nur online erworben wer-
den. Die Einzelkarte kostet 16 €, ermafigt 12 €, eine Familienkarte
40 €, Kinder bis 8 Jahren haben freien Eintritt.
https://www.faszination-modellbau.de

\E
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FRIEBE
1951-2021

- 'S
c a
2

6geo”

q v

Verbunden mit der Luftfahrt

A 4

Fordern Sie unseren
ostenlosen Katalog an.

Neuheiten & Highlights

FRIEBE

LUFTFAHRT-BEDARF

' BOSE PROFLIGHT SERIES 2
AVIATION HEADSET

Friebe Luftfahrt-Bedarf GmbH - City Airport - 68163 Mannheim - +49 621 - 700 189-0 - www.friebe.aero - info@friebe.aero
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ELEKTROFLUG

Zweisitzer mit verteilten Antrieben: Blown-Lift

In den USA wird bei dem Start-up Electra ein zweisitziger Techno-
logietrdger mit der sogenannten ,Blown-Lift"-Technologie entwi-
ckelt. Eine Anwendung auch fir die Allgemeine Luftfahrt? Schon
im kommenden Jahr plant die Firma mit den Flugerprobungen
ihres eSTOL-Demonstrators beginnen zu konnen. Das sogar mit
Startbahnldngen von unter 50 Fufi (15 Meter!). Was praktisch fast
einem Senkrechtstart entspricht. Die Energie zum Betrieb der acht
Elektromotoren soll von einem 150-kW-Hybrid-System kommen,
das uber einen Batterie-Zwischenspeicher den Strom liefert. Eine
durchaus ubliche Art bei Hybridsystemen. Dieser Demonstrator
soll dazu verwendet werden, um Daten und Betriebserfahrungen
bereitzustellen und um das Zertifizierungsrisiko fir die spatere 1:1
Serien-Version mit sieben Sitzen bzw. 1800 Pfund (816 kg) zu re-
duzieren. Ein weiteres US-Unternehmen, Airflow, hat ein Flugzeug
mit ahnlicher Technologie und mit zehn Motoren in Entwicklung.

FES-Taurus: Nichts ist unmoglich

Der Original-Taurus von Pipistrel, ein doppelsitziges Ultraleicht-
segelflugzeug, war von Anfang an als Selbststarter ausgelegt. Al-
lerdings ist er mit einem Klapptriebwerk ausgestattet. Zwar haben
sich Klapptriebwerke durchaus bewahrt, doch die Neugier auf die
ebenso sinnreiche wie auch besonders pfifige Erfindung der slowe-
nischen Firma LZ-Design, den FES Antrieb (Front Electric Sustai-
ner), hatte sich schon lange auch im Kopf von Toni Roth festgesetzt,
der bereits durch die Flugerprobungen mit der C42 Elektro und
dem Motorsegler Birdy einigen Lesern bekannt wurde. Anstelle der
20 Ah/4,75 kWh Li-Po-Batterien hat Roth auf vier Geiger Battery-
Packages zuriickgegriffen, die je 3,1 kWh bereithalten. Viel Ener-
gie fur den HPD-40 mit 40 kW, der gleichstark wie das Original die
306 kg Leergewicht beschleunigen muss. Das geht gut, denn statt
der aufwendigen und im Betrieb zeitraubenden Ein- und Ausfahr-
Kinematik existiert nur noch eine Kabelverbindung zum Sofortstart
des Geiger-Motors. Zwischenzeitlich wurden Zwei-, Vier- und Funf-
blattpropeller erprobt, doch wie sich herausstellte, liefert der Drei-
blatt-Faltpropeller die besten Ergebnisse. Zwar wiirden auch zwei

Um unter anderem die Anzahl der Fehlerquellen zu reduzieren,
versuchen Hersteller normalerweise maoglichst wenige Triebwer-
ke zu installieren. Mit der ,,Blown-Lift“-Technologie werden so
viele Motoren wie moglich verwendet.

Bild: Electra

Ob sich diese Technologie auch fir die Privatfliegerei durch die
billigen Elektromotoren niederschlagt, bleibt abzuwarten.

Der UL-Motorsegler Taurus, hier noch mit starrem Testpropeller,

konnte bald Schule machen. Geigers HPD 40 scheint sich auch hier zu
bewahren. Kiihlluft holt sich das Triebwerk durch zwei NACA-Einlaufe.
Foto: Hellmut Penner

Batterien vollkommen ausreichen, doch der Oberschwabe hat den
Ehrgeiz, auch mal sichere drei Stunden auf reine Strecke zu gehen.
Fur das Segelfliegen am Platz werden nur zwei der 48 Volt-Batterien
in die Containerfacher reingehangt und mit dem Hauptstromkreis
verbunden.

&,
CAO

SUEDWEST

Ihres Luftfahrzeuges

alle ein- und zweimotorigen Flugzeuge bis 2730 kg MTOW
Motorsegler

Segelflugzeuge

Annex-1-Flugzeuge

Bremgarten (EDTG), GieBen (EDFL), Hildesheim (EDVM) und Sehlem

WIR BETREUEN ZUVERLASSIG IHR LUF TFAHRZEUG!

Ihr Unternehmen zur Aufrechterhaltung und Profung der

LufttUchtigkeit sowie FUr die komplette Instandhaltung

Komplette Instandhaltung, Uberwachung, Nachpriifung u. Instandhaltungsprogramme fiir:

Standorte in Saarbriicken (EDDR) und Trier-Féhren (EDRT), Eggenfelden (EDME),

CAO GmbH ¢ Zum Gerlen 17 « D-66131 Saarbrlcken
Tel.: +49 6893/ 96 38 75 0 « Fax: +49 6893 / 96 38 75 8 « www. cao-studwest.de « info@cao-suedwest.de

A

SUEDWEST

LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021 @


creo



ELEKTROFLUG

Der e-Genius fliegt elektrisch oder Besser und weiter mit Hybridantrieb

An der Universitat in Stuttgart gibt es das Institut fur Flugzeug-
bau (IFB). Dort wurde fiir den seit zehn Jahren bestehenden Er-
probungstrager e-Genius ein neuer Hybridantrieb entwickelt und
nun auch am neuen Forschungsflugfeld ,eFliegen BW" in Mengen/
Donau, welches als Testumgebung fiir elektrisches, energieeffizi-
entes und autonomes Fliegen dient, erprobt.

Der Range-Extender war schon sehr lange angedacht. Urspring-
lich war ein Wankelmotor vorgesehen, doch bei einem Uberfiih-
rungsflug verabschiedete sich das kleine Triebwerk. Man fand in
dem Smart CDI-Motor mit 50 kW einen wiirdigen Ersatz. Der treibt
einen Generator von Emrax an, der zusammen mit einer 20 kWh-
Batterie die Energie fir den E-Motor im Heck liefert. Bei einem
Flug Uber die Schwabische Alb mit einer Flugzeit von drei Stun-
den und einer Strecke von knapp 500 km Ubertraf der e-Genius
schon bei seinem dritten Flug sich selbst und verbrauchte dabei
weniger Treibstoff als jedes andere Flugzeug seiner Klasse. Noch

e-Genius Hybrid: deutlich erkennbar der Kiihllufteinlauf kurz
hinter der Kanzel
Foto: IFB, Universitat Stuttgart

in diesem Jahr ist geplant, einen ersten 1000 Kilometer-Flug von
Mengen aus durchzufihren.

E-Demonstrator Embraer EMB-203 soll neue Technologie einleiten

Bei den ersten Testflligen in diesem Jahr wurden bisher Leistung,
Kontrolle, Warmemanagement und Betriebssicherheit bewertet,
betonte Embraer. Ziel des Testflugprogramms, das schon seit der
zweiten Jahreshalfte 2019 durchgefiihrt wurde, ist die Validierung
von Ergebnissen aus Computersimulationen, Labortests und der
Integration der Technologie am Boden. Das im Erprobungstrager
EMB-203 Ipanema installierte elektrische Antriebssystem stammt
vom brasilianischen Motorspezialisten WEG Equipamentos Elétri-
cos, der auch den Inverter und das Motormanagement-System bei-
steuert. Das brasilianische Elektrizitatsversorgungsunternehmen
EDP hat den Akkusatz bezahlt. EDP ist eigentlich ein portugiesi-
scher, multinationaler Energiekonzern, der sich fiir die Forschung
im Bereich der elektrischen Flugzeugtechnologie interessiert, um
Energiespeicher- und Batterieladetechnologien fur zukinftige
Elektro- und Hybridflugzeuge bereitstellen zu konnen.

Die Embraer 203 ist eigentlich ein reines Agrarflugzeug. Dank
seiner hohen Zuladung eignet es sich hervorragend als Techno-
logietrager fiir neue Antriebe.

Foto: Embraer

Bye Aerospace plant Flugzeuge am laufenden Band

Bye Aerospace gab bekannt, dass die Entwicklung seines viersit-
zigen eFlyer 4 weiter voranschreitet und spricht von bisher un-
Ubertroffenen Leistungen. Er soll ebenso rein elektrisch fliegen
wie auch der groBe eFlyer 800. Uber 800 Flugzeuge aller Typen
seien inzwischen bestellt worden. Die Veroffentlichung der ers-
ten Designstudien Uber den Viersitzer wurden kurz nach der EAA-
Convention in Oshkosh Ende Juli herausgegeben. Laut George E.
Bye, CEO von Bye Aerospace, habe das eFlyer 4-Programm die
Grenzen fir einmotorige Elektroflugzeuge weiter uberschritten.
,Die prognostizierte aerodynamische Leistung dieses 200 Knoten-
Flugzeugs (370 km/h) wird weiter verbessert”, sagte Bye. ,Das
liegt an seinem schlanken Rumpfprofil und dem fortschrittlichen
Fliigeldesign. Die beispiellose 48 Zoll (1,22 m) breite Kabine des
eFlyer 4 ist leise und kompromisslos und tragt eine Nutzlast von
860 Lb. (390 kg)."
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Ein schlanker Rumpf und Fliigel mit hoher Streckung sind die au-
Beren Merkmale des neuen Viersitzers eFlyer 4. Angetrieben von
einem 200 kW (268 PS) starken vollelektrischen Antriebssystem,
richtet sich der eFlyer 4 an den Lufttaxi- und Schulungsmarkt.
Bild: Bye Aerospace

Redaktion Elektroflugnews: H. P.



LSG-B

Antworten und Informationen zu aktuellen UL-Fragen

Beim UL-Infotreffen Aeroclub NRW e. V. auf dem Flugplatz
Schmallenberg-Rennefeld hatten wir, Deutscher Ultraleichtflug-
verband (DULV) und das Luftsportgerite-Biiro im DAeC (LSG-B),
die Moglichkeit einige Fragen der Piloten, Halter und Vereine zu
beantworten. Jo Konrad (DULV) und ich waren dazu eingeladen
und wir haben den Termin gern wahrgenommen. Auf dem vorge-
geben Programm stand fir uns die 600 kg-UL-,Geschichte”. Sei-
tens des LSG-B konnte ich berichten, dass bereits 16 UL-Typen mit
der DAeC-Musterzulassung und der erhohten Abflugmasse aus-
gestattet sind. Seit der AERO 2019 sind die Zulassungen moglich,
seitdem wurde und wird umfangreich getestet, gemessen, geprift
und dokumentiert. 2019 wurden noch zwei Muster geschafft, im
letzten Jahr fiinf und dieses Jahr schon neun. Die gesamte An-
zahl dieser bereits erteilten Musterzulassungen beinhaltet 75
unterschiedliche Varianten an Motor- und Propellerversionen mit
verschiedenen Flugleistungen und Larmwerten. Antrage auf die
geanderte Musterzulassung, ob 600, 560, 540 oder 525 kg, wur-
den 32-mal gestellt, davon 22 ernsthaft betrieben. Da sich einige
schon in der Abschlusspriifung befinden, sieht so aus, dass zu den
neun Musterzulassungen dieses Jahr noch weitere hinzukommen.
Auskinfte und Einblicke Uber einen laufenden Musterprifvorgang
konnen wir nur dem Antragsteller geben. Was an Informationen
er wie und mit welcher Werbung an seine Kunden weitergibt, ent-
zieht sich unserem Einfluss als Zulassungsstelle.

Stand September wurden 114 bestehende Verkehrszulassungen
,aufgelastet” und 81 neue 600 kg-UL zugelassen, sodass jetzt
beim LSG-B 195 ULs mit einer hoheren Abflugmasse als 472,5 kg
registriert sind.

Bei diesen gewichtigeren ULs ist es wichtig zu wissen, dass sich
damit die Anforderungen an die gesetzliche Luftfahrt-Halterhaft-
pflichtversicherung erhéhen und der Versicherungsvertrag ent-
sprechend anzupassen ist. Ebenso haben diese ULs nunmehr ein
Instandhaltungsprogramm (IHP), welches im Geratekennblatt
des Musters verbindlich festgelegt ist. Der Halter ist gesetzlich
verpflichtet, dieses in den darin festgesetzten Fristen vollstandig
durchzufiihren. Die Instandhaltung und Instanthaltungsnachweise
werden uns kiinftig umso mehr beschaftigen.

Ein weiteres Thema: der Autopilot. Jo Konrad berichtete Uber ein
beantragtes Erprobungsprogramm und den Antragsstatus.

Das LSG-B hingegen hatte den Vorschlag gemacht, den erst zu
Beginn des Jahres verdffentlichten Lufttiichtigkeitshinweis (LTH
Nr. 17D) der osterreichischen Austro Control zu Ubernehmen.
Im Anhang zu diesem LTH sind die Forderungen fir den Einbau
von Autopiloten in Ultraleichtflugzeuge beschrieben, jedoch fan-
den wir mit dem DULV keinen gemeinsamen Nenner dazu. Dieser
ist uns jedoch wichtig und fir eine endgiltige Genehmigung der
Lufttichtigkeitsforderungen unabdingbar. Im Ergebnis werden wir
uns dem bereits beantragten Erprobungsprogramm anschliefien.
Erprobungsprogramme dienen dazu, Lufttichtigkeitsforderungen
(LTF) fur Luftsportgerite neuer Bauweise und deren sichere Be-
dienung zu entwickeln. Im Fall Autopilot sind in den vorhandenen
LTF noch keine Einbauforderungen vorhanden und daher konnten
sie bisher noch nicht zugelassen werden.

Nicht nur nebenbei kann in der Erprobung der Bedarf einer notwen-
digen Ausbildungserweiterung ermittelt und umgesetzt werden.
Jeder Hersteller kann sich an der Erprobung beteiligen. Die be-
teiligten ULs werden jeweils mit einer vorlaufigen Verkehrszulas-
sung (Permit to Fly) und einem Flugerprobungsprogramm ausge-
stattet.

Nach Fertigstellung der LTF und erfolgreicher Prifung durch das
Luftfahrt-Bundesamt (LBA) werden sie in den Nachrichten fir
Luftfahrer (NfL) vom LBA bekanntgegeben und anschliefiend per
Gesetz inkraftgesetzt.

Nun noch in eigener Sache:
Einigen vor Ort teilnehmenden Flugschulen und Vereinen konnte
ich bereits berichten, dass wir ab 01.08. die Stelle fir die Luftfah-
rerscheine UL und Fallschirm im Luftsportgerate-Biros wiederbe-
setzen konnten. Katja Fehse ist neu in unser Team gekommen und
wir freuen uns sehr dariber.
Ansprechpartnerinnen fir UL-Lizenzen im LSG-B sind jetzt:
Bettina Bergstedt Katja Fehse
Tel. 0531 235 40 60 Tel. 0531 235 40 63
b.bergstedt@daec.de k.fehse@daec.de
Allgemein: lizenzen@daec.de
www.daec.de/luftsportgeraete-buero/kontakt

Frank Einfiihrer
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Nach der entsetzlichen Flutkatastrophe dauern die Aufraumarbei-
ten in Bad Neuenahr und den angrenzenden Gebieten wie in allen
anderen betroffenen Regionen an. Aus Schlamm war Staub gewor-
den und im Ahrtal appellierten Schilder ,Bitte langsam fahren’.
Die Ab61 ist gesperrt, ein Teil der Autobahn existiert nicht mehr.
Unter der Autobahnbriicke im Queranflug auf die 10 tiirmen sich
die Autowracks. Nichts ist mehr wie es war - eine Region hat ihr
Gesicht verandert.

Am Mittwoch, den 14.07.2021 lasst der Starkregen endlich in den
Abendstunden nach. Welche Auswirkungen und anschlieenden
Tragddien sich u. a. im Ahrtal in den folgenden Stunden durch die
Flutwelle abspielen sollten, war wohl nicht vorhersehbar. Kom-
munikation und Informationsfluss waren durch fehlenden Strom
und zerstorte Sendemasten nicht maoglich. Die Ereignisse der Flut-
nacht haben Existenzen vernichtet und Menschenleben gekostet.
Tage und Wochen danach berichteten Medien Uber die Folgen der
Nacht von Mittwoch auf Donnerstag.

Bad Neuenahr EDRA: ... und plotzlich ED-R

“ 3, X g

FLUTKATASTROPHE

“ *;c ‘j‘g“‘:"

1: Maischof (5 Wochen danach)
2: Autobahn A 61 (5 Wochen danach)
3: Hubschraubereinsatz auf der Piste 28 (Foto: Wolfgang Graef)

4: Einsatzfahrzeuge auf dem Flugplatz Bengener Heide
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Dairancoit.net

Dein elektronisches Flugbuch

GPS-Tracking von Fligen, Lizenziberwachung,
Instandhaltung, Statistiken und vieles mehr...
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FLUTKATASTROPHE

5: Ahr-Promenade in Bad Neuenahr, 3 Tage nach der Flut
6: StraBenkreuzung in Bad Neuenahr, 3 Tage nach der Flut
7: Neben der Hallentiir stehen ein einfaches Holzkreuz, Feldblu-

men und Kerzen zum Gedenken an die vielen Opfer

Unser Flugplatz EDRA wurde zur Einsatzzentrale und Katastro-
phen-Organisationsbasis fir Bundeswehr, Technisches Hilfswerk,
Polizei, ADAC und viele Rettungskrafte. Der Luftraum wurde bis
zum 13.08.2021 Mitternacht zum Flugbeschrankungsgebiet ED-R.
Dieses Gebiet zog sich bis weit in die Eifel hinein.

Bis zu 15 Hubschrauber flogen von Sonnenaufgang bis in den spa-
ten Abend Einsatze in das Katastrophengebiet - rund 150 Starts
und Landungen pro Tag. Einige Orte wie z. B. Mayschof3 waren von
der Auf3enwelt komplett abgeschnitten.

In den ersten Tagen wurden verletzte Menschen zum Flugplatz
geflogen. Sie wurden in der mobilen Intensiv- und Krankenstation
versorgt und anschliefiend mit dem Rettungs- oder Krankenwagen
in die nachsten Krankenhduser transportiert. Spater waren es die
Toten, die in unserer Halle identifiziert werden mussten.

Die Bundeswehr war auf dem Gelande des Flugplatzes mit schwe-
rem Gerat stationiert. Die Soldatinnen und Soldaten schliefen in
den Hallen neben unseren Flugzeugen. Das Bild unseres Flugplat-
zes war in diesen Tagen ein so ganz anderes. Wo sonst Flugzeuge
stehen, sah man Militarfahrzeuge, Zelte, Container, Rettungs- und
Polizeiwagen. Taglich bewegten sich mehr als 150 Personen auf
dem Gelande.

Dies brachte viele Herausforderungen mit sich. Die Stromversor-
gung kam durch einen speziellen Kihl-Container an ihre Grenzen.
Nur mit Hilfe einer Zusatzversorgung durch das Technische Hilfs-
werk konnte der Stromfluss garantiert werden.

Die Betankung der Hubschrauber erfolgte durch Tanklaster der
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8+9: Fiir Wochen diente der Flugplatz Helikoptern, Einsatzfahrzeu-

gen, der Polizei und deren Personal als Stiitzpunkt. Der Verein
stellte seine Raume zur Verfligung und koordinierte mit einem

Prasenzdienstplan rund um die Uhr.

Bundeswehr, die standig Kerosin von den Militarflugplatzen Nor-
venich und Buichel brachten.
Viele Vereinsmitglieder, sofern sie nicht selbst betroffen waren,
halfen. Es wurde ein 24-Stunden-Dienstplan fir den Flugplatz er-
stellt, der sehr schnell keinen freien Platz mehr zeigte. Die psy-
chische Belastung war extrem hoch und die Bilder der zuriick-
kehrenden Hubschrauber und ihrer Fracht brannten sich in die
Kopfe. Ein gebasteltes Holzkreuz, Kerzen und eine Plastikflasche
mit Feldblumen stehen neben der Flugzeughallentir in Gedenken
an die vielen Opfer.
Aus befreundeten Flugvereinen wie z. B. Aalen oder Bad Woris-
hofen haben sich Menschen mit LKWs und Baumaschinen auf den
Weg gemacht, um zu helfen.
Sehr viele betroffene Vereinsmitglieder des Luftsportvereins Bad
Neuenahr-Ahrweiler haben ihr Zuhause und ihre Existenz verlo-
ren. Die Hilfe untereinander ist unglaublich grofi. Es ist schwierig
zu beschreiben wie es sich anfiihlen muss, wenn die Habseligkei-
ten aus 70 Jahren auf einem Kiichentisch ausgebreitet Platz fin-
den. Die Nachbarn dieses Vereinsmitgliedes haben die Flutnacht
nicht Uberlebt.
Auf unserem Flugplatz fliegen wieder Flugschiiler, Vereinsma-
schinen und Privatflieger. Normalitat? Schwierig. Vielleicht.
Wir denken viel an die Menschen im Tal unterhalb unseres Flug-
platzes und helfen wo wir kdnnen.

Kornelia Schweiger-Raphael
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Aus Alt mach Neu:

MOTORFLUG

Die Uberholung der Cessna 172 D-EGBW

1: Die neu lackierte D-EGBW im modernen Cessna Design. Man sieht

ihr die 48 Jahre und 25.000 Landungen wahrlich nicht an.
2: Die Cessna 172 M des LSV Worms, wie sie bis vor kurzem noch

ausgesehen hat

Die viersitzige Cessna 172 ist das meistgebaute Flugzeug der
Welt. Seit ihrem Erstflug 1955 wurden davon bisher mehr als
44.000 Exemplare weltweit verkauft. Die Ganzmetall-Maschine
mit ihren knapp 11 Meter Fliigelspannweite ist bekannt durch
den bisher langsten Nonstop-Flug mit unglaublichen 64 Tagen
und 22 Stunden (1). Auch der Kreml-Flieger Mathias Rust mit sei-
ner Landung nahe dem Roten Platz in Moskau hat seinen Teil zum
Bekanntheitsgrad der Maschine beigetragen. Sie wird auch heute
noch in den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen unveran-
dert weiter produziert und verkauft. Wer auf kleineren Flugplat-
zen in aller Welt einen Blick in die Hangars wirft, der findet sehr
wahrscheinlich irgendwo auch eine Skyhawk, wie die Cessna 172
auch genannt wird. Unzdhlige Piloten auf der ganzen Welt haben
ihre Flugausbildung auf diesem Muster absolviert. Die 172 ist ein
Synonym fiir Langlebigkeit, Zuverldssigkeit und ausgereifte und
gutmiitige Flugeigenschaften.

Auch der LSV Worms besitzt eine solche, in die Jahre gekomme-
ne Maschine aus dem Baujahr 1973 seit langer Zeit. Die Maschine
(Typbezeichnung C172 M) mit der Kennung D-EGBW hat seit ihrer
Auslieferung immerhin knapp 10.000 Flugstunden und mehr als
25.000 Landungen ohne besondere Vorkommnisse absolviert und
ist ein wichtiger Teil der LSV Motorflug-Flotte, die derzeit aus funf
Maschinen der Echo-Klasse sowie zwei modernen Ultraleichtflug-
zeugen besteht.

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

Genau wie an alten Hausern und Autos, so nagt der Zahn der Zeit
auch an Flugzeugen. Es ist immer dasselbe, wenn etwas in die
Jahre gekommen ist, macht man sich Gedanken, wie es wohl wei-
tergehen kann, ob man bei einem Erhalt eher die Asche hiiten wird
oder eine Flamme am Leuchten halt.

Der Vorstand des LSV Worms hat sich nach einer grindlichen In-
spektion der Ganzmetall-Konstruktion durch einen sachverstan-
digen Luftfahrttechnischen Betrieb (LTB) fiir den Erhalt der Ma-
schine entschieden, nachdem klar war, dass alle wichtigen und
tragenden Teile in den Tragflachen, im Rumpf und am Leitwerk
noch in sehr gutem Zustand sind. Bei den Motoren von Kleinflug-
zeugen in dieser Klasse bestehen keine Problem mit dem hohen
Alter, denn sie mussen sowieso nach 2000 Flugstunden durch ein
neues Triebwerk ersetzt werden, aufierdem sind alle 50 Betriebs-
stunden Wartungen und Uberpriifungen bei einem LTB fallig.
Nachdem die grundsitzliche Entscheidung fiir eine Uberholung
erstmal gefallt war, ging es an die Planungen. Es war klar, dass
der Flieger eine komplette, neue Lackierung erhalten soll. Bei die-
ser Arbeit missen sowieso alle beweglichen Bauteile wie Ruder
und Klappen sowie fast das gesamte Cockpit mit Armaturenbrett,
Instrumenten und Sitzen demontiert bzw. abgeklebt werden. Also
bot sich hier auch gleich die Mdglichkeit Altes durch Neues auszu-
tauschen und dadurch den Nutzwert zu steigern. Neben vier neu-
en Gurten und Sitzschienen, einem neuen Drehzahlmesser und
einem modernen GPS wurden auch samtliche Polsterungen und
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MOTORFLUG

Teppiche, Teile des Panels, die Sonnenblenden sowie die Scheiben
komplett getauscht. Dies hat zur Folge, dass man in eine fast voll-
standig neuwertige Umgebung einsteigt, wenn man es sich jetzt in
der Cessna bequem macht. Weiterhin wurden natiirlich sehr viele
technische Einrichtungen udberholt und zum Teil ersetzt, wie z. B.
die Querruderanlenkungen und -scharniere, sowie allerhand Del-
len, die durch das Rangieren im Hangar Uber die Jahre entstanden
waren, fachmannisch ausgeblgelt.

Die Bilder zeigen die vollig demontierte und entlackte Maschine in
verschiedenen Stadien vor und nach der Grundierung. Man kann
sich gut vorstellen, dass hier echte Fachleute gebraucht wurden,

Flugzeugausrustung

Karten Sammelbestellungen

= ™=
irishop
LUFTFAHRTZUBEHOR
by Dieter by Dieter Schwenk

www.irl-shop.de
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3+4: Die Bilder zeigen die vollig demontierte und entlackte Maschi-

ne in verschiedenen Stadien vor und nach der Grundierung. Man
kann sich gut vorstellen, dass hier echte Fachleute gebraucht
wurden, um diese Arbeiten ordnungsgemaf auszufiihren.

5: Das Resultat der vielen Arbeit kann sich sehen lassen. Die D-
EGBW ist ein Augenschmaus, wenn sie mit ihren bald 50 Jahren
auf dem Buckel im neuen blau-weifien Cessna Design an den
Start rollt.

um diese Arbeiten ordnungsgemafi auszufiihren. Das Resultat der
vielen Arbeit kann sich sehen lassen. Die D-EGBW ist ein Augen-
schmaus, wenn sie mit ihren bald 50 Jahren auf dem Buckel im
neuen blau-weiflen Cessna Design an den Start rollt.
Ein positiver Nebeneffekt ist, dass durch neuartige Farben und ei-
nen vorsichtigen Lackauftrag eine Gewichtsersparnis von 10 kg
erzielt werden konnte. Bei gleicher Beladung kdnnen also jetzt fast
14 Liter mehr Sprit mit an Bord genommen werden, ohne dass die
Maschine Uberladen ist.
Am 31.7.2021 begrifiten die Mitglieder des LSV Worms den neuen
alten Flieger nach fast genau zweimonatiger Uberholungspause
wieder in Worms und konnten auf der Welcome-Party schon mal
probesitzen, bevor die Maschine wieder in den Routineflugbetrieb
Ubergeben wurde.
Fazit: Durch eine gute und pflegliche Behandlung in den vergange-
nen 48 Jahren und die sachgemafie Prifung, Planung und Ausfiih-
rung der Uberholungsarbeiten durch Fachleute ist es gelungen,
aus einer in die Jahre gekommenen Cessna wieder ein wertvolles,
technisch und optisch einwandfreies und zukunftssicheres Flug-
zeug zu machen. Die Mitglieder des LSV Worms werden die Ma-
schine wie auch in den vergangenen Jahren gerne weiter als einen
festen Bestandteil ihrer Flotte nutzen.

Andreas Wiist - LSV Worms

LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021 @
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Bei der Deutschen Meisterschaft fiir vorbildgetreue Motorflugmo-
delle wird neben dem Meistertitel in den Klassen F4C und F4H
auch die Rangliste zur Nationalmannschaft ermittelt - normaler-
weise. Da wegen der Pandemie die Weltmeisterschaft F4 in Nor-
wegen ein weiteres Mal, nun auf 2022, verschoben wurde, blieb
auch der nominierte Kader bestehen. Mit ein Grund fiir die unge-
wohnt niedrigen Teilnehmerzahlen in diesem Jahr. Trotzdem, in
Verbindung mit dem European-Star-Cup (ESC) und einem offenen
Scale-Treffen kamen nach der Coronapause endlich wieder zwei
gemeinsam erlebte Scale-Wochenenden mit vielen tollen Fliigen
zustande.

Beim Scale-Wettbewerb des FSV Karlsruhe fliegt der DAeC tra-
ditionell den ersten Teilwettbewerb zur Deutschen Meisterschaft
F4C/F4H und der DMFV einen Teilwettbewerb des ESC-Euro-Star-
Cup. Alle Teilnehmer mussten sich schon vorab anmelden und die
Corona-3G-Regel erfiillen. Die Piloten und Punktwerter der Klasse
F4H waren schon am Freitag vollzahlig prasent. Somit konnte die
Baubewertung bereits bis zum frihen Abend abgeschlossen wer-
den.

Der Samstag begann pulinktlich um 8:30 Uhr mit dem Pilotenbrie-
fing und um 9:00 Uhr war das erste Modell in der Luft. Parallel
fand die Baubewertung in F4C sowie in der Expertklasse des ESC
statt. Die Sportklasse wurde kurz nach 10:00 Uhr gestartet. Die
Teilnehmer, alle Wettbewerbsneulinge, konnten es kaum abwar-
ten, ihren ersten Durchgang zu fliegen. Eine Baubewertung gibt es
in dieser ,Einsteigerklasse” noch nicht - das Modell muss ledig-
lich ein Vorbild haben. Man kann also auch mit einem ARF-Modell
durch Learning by Doing seine ersten Erfahrungen sammeln und
dabei von Tipps aus erster Hand, z. B. von mehrfachen ESC Sie-
gern, Deutschen Meistern oder Weltmeistern profitieren.

L@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

MODELLFLUG

.

1: Die Beech ,,Bonanza“ vor dem Wertungsflug

2: ,Museumsscale”- weit tiber 4000 Stunden Bauzeit stecken in der

Siemens Schuckert D111

Wertungsfliige bei Windgeschwindigkeiten bis zu 8 m/s waren
eine Herausforderung, die aber von allen Beteiligten souveran und
ohne Ausfalle gelost wurde. Im Gegenteil, es gab einige neue Mo-
delle am Start. Klaus Ernst, ein alter Hase in der ESC-Runde, pra-
sentierte seine neue Robin DR400/180R mit 3,5 Meter Spannweite
und Walter Keller fand mit seiner gleich grofien Beech Bonanza
V35 nach einigen Jahren Pause wieder zur Wettbewerbsszene zu-
ruck. Die zweimotorige De Havilland DH.98 Mosquito von Klaus
Seemann war nicht nur optisch, sondern dank dem Sound zwei-
er synchron laufender Motoren auch akustisch ein Genuss, dem
selbst der Sternmotor in der PZL TS-8 von Andreas Hirsch nur
bedingt Paroli bieten konnte.

Der erst 15-jahrige Matthias Hausmann erreichte mit seiner Robin
DR400/180R in F4C, der hochsten Scale-Klasse, den 2. Platz in der
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5

Gesamtwertung. Tom Schonwetter, mit 14 Jahren der zweite Junior
im Wettbewerb, flog noch sein Vorjahresmodell. Das neue, ein Ae-
ropro Eurofox im Mafistab 1:2,5 soll aber zur WM fertig sein. Man
kann nur hoffen, dass die beiden weiterhin Spafi am Wettbewerb
behalten - die Scale-Szene braucht dringend Nachwuchs!

Der MSF-Longkamp e. V. hatte sein traditionelles jahrliches ,Grill-
sau-Fliegen” in diesem Jahr umfunktioniert und zusammen mit
dem DAeC Sportausschuss zu einem offenen Scale-Treffen mit
einem Mix aus Freizeitsport und F4-Wettbewerbsszene eingela-
den. Ob letzte Trainingseinheiten oder Fliegen Just for Fun, das
optimale Flugwetter wurde bereits am Freitag bis kurz vor Sunset
ausgenutzt.

Der Samstag begann mit Wertungsfligen zum zweiten Teilwett-
bewerb der DM. Nach dem Pilotenbriefing wurde um 9:00 Uhr der
erste Durchgang der Klassen F4C und F4H gestartet. Kurz nach
10:00 Uhr hiefi es dann ,freies Fliegen fir alle”. Egal ob ,Schaum-
waffel", Warbird, Kunstflugzeug, Doppeldecker oder Jet, die Pilo-
ten setzten ihre vorbildgetreuen Modelle gekonnt in Szene. Be-
sondere Highlights waren der Kranich 2 von Wolfgang Manderfeld
und seine Klemm 25, beide mit Uber 5 m Spannweite. Joachim
Weirich flog mit seiner knapp 25 kg schweren Focke Wulff FW-190
ein beeindruckendes Display.

Da sich das Wetter am Sonntag merklich verschlechtern sollte,
wurden der zweite und der finale dritte Wertungsflug bereits am
Samstag geflogen.

Neuer Deutscher Meister in der Klasse F4C wurde Hans-Dieter
Wahl. Als Resultat eines Bauseminars hat er im letzten Jahr,
nachdem er sich bereits fur die WM qualifiziert hatte, noch einige
Details seiner Grumman F8F Bearcat modifiziert und den ersten
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3: Joachim Weirich mit FW190 - Eigenbau

4: Perfekter Landeanflug der Robin DR400/180
5: PC-21 von Robert Berens mit Propellerturbine
6: Die F8F ,Bearcat” des Deutschen Meisters

Teilwettbewerb in Karlsruhe bereits fur sich verbucht. Lief beim
Training am Freitag noch alles perfekt, war der erste Wertungs-
flug eine Null, da der Motor nicht ansprang. Nach der Demonta-
ge des kompletten Antriebs war das Modell fast in letzter Minute
vor dem zweiten Wertungsdurchgang wieder startklar. Zwar noch
reichlich nervos, zeigte Hans-Dieter trotzdem, dass er sich den Ti-
tel nun nicht mehr nehmen lief3. Auf den weiteren Platzen folgten
Martin Schonwetter mit einer PT-19, Matthias Hausmann mit der
Robin DR400/180R und Andreas Paul mit seiner Tiger Moth.
In der Klasse F4H konnte Marcus Hausmann seinen Titel als Deut-
scher Meister F4H mit seiner Stampe erfolgreich verteidigen, ge-
folgt von Thomas Heimes mit Dalotel DM165, Tom Schonwetter mit
Piper L4 und Martin Schonwetter mit Decathlon.
Nach der Siegerehrung war natdrlich noch nicht Schluss. Als be-
sonderes Schmankerl prasentierte Christian Grofi seine in ,Muse-
ums-Scale" gebaute Siemens Schuckert D.lII, die von einem 250
ccm Umlaufmotor angetrieben wird. Unzahlige Stanz- und Press-
werkzeuge wurden eigens fir die Herstellung der verschiedenen
Scale-Details gefertigt. Selbst der schwingend aufgehangte Mag-
netkompass im Cockpit ist funktionstichtig.
Die traditionelle Grillsau war nun nach uUber sechs Stunden perfekt
gegart. So gestarkt wurde noch bis kurz nach Sonnenuntergang ge-
flogen und bis spat in die Nacht gefachsimpelt - alle waren begeis-
tert von dem Mix aus Wettbewerb und freiem Fliegen.

Text: Marcus Hausmann/Ludwig Feuchtner

Fotos: L. Feuchtner
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Gordon Bennett Cup 2021

1: Startaufbau der Gasballone in Thorun
2: Starts von HeiBluftballonen eroffnen traditionell das Ereignis

Es wurde getanzt und gefeiert am 28. August im polnischen Torun.
Der Grund? Die Gewinner des Gordon Bennett Cups, Kurt Frieden
und Pascal Witprachtiger vom Team SUI-2, erhielten ihre Medail-
len und Pokale zusammen mit den Teams FRA-2 und FRA-3, die
als Zweit- bzw. Drittplatzierte ebenfalls Grund zum Feiern hatten.

Nach einem spannenden Rennen, das Geduld, Mut und Konnen
erforderte, bleiben Frieden und Witprachtiger als letztes Team in
der Luft. Sie flogen 3.58 km weiter als das Konkurrenzteam, das
ihnen am nachsten kam, und siegten so in der 64. Auflage des his-
torischen Gasballon-Rennens. Insgesamt verbrachten sie tber 85
Stunden in der Luft und fuhren unglaubliche 1559,63 Kilometer
vom Startpunkt zum Landeplatz Les Landes-Genusson in Frank-
reich.

Gastgeber des Gordon Bennett Cups war dieses Mal die polnische
Stadt Torun. Finfzehn Teams aus sechs Landern hatten sich zum
Start angemeldet: Osterreich, Frankreich, Deutschland, Polen, die

L@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021
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Schweiz und die USA. SUI-3 stieg am Samstag, den 21. August
2021 um halb zehn abends als erster Ballon in den Vollmondhim-
mel auf. Die Lichter von Torun funkelten, als nach und nach alle
Ubrigen Ballone in der vorher festgelegten Reihenfolge starteten.
Als letzter erhob sich FRA-2 in den Nachthimmel. Man erwartete
zu diesem Zeitpunkt, dass die vorhergesagten westlichen Winde
die Gasballone entweder in Richtung Ukraine oder Belarus treiben
wiirden. Fiir beide Lander lagen keine Uberfluggenehmigungen
vor, AUT-1, USA-1 und POL-3 landeten dementsprechend vor der
Grenze.

Die Ubrigen Ballone blieben bei geringen Windstarken weiterhin
so nah wie moglich am Startgebiet in der Luft und warteten auf
eine Anderung der Windrichtung, die sie Richtung Westen oder
Sldwesten treiben wiirde. Es galt sich in Geduld zu Uben.

Nach 14 Stunden befanden sich noch zwolf Ballone in der Luft.
Acht von ihnen trieben in Richtung der Sulwalki-Liicke, wahrend
die verbleiben vier moglichst nahe bei Torun blieben. Schliefilich
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3: Mit maximalem Ballast startet Team Deutschland 1 in den Nachthimmel

4: Das gliickliche Siegerteam kurz vor der Landung in Frankreich (Foto: ballonfrieden)

lebte der Wind auf und machte die Fahrt nach Westen méglich. Al-
lerdings drohten Regen, Schnee und Sand die Teams zu behindern
und so landeten POL-2, SUI-1, GER-1, POL-1, FRA-3, AUT-2, GER-3
und GER-2 aus Sicherheitsgriinden.

Die in der Luft verbliebenen Teams - FRA-2, FRA-1, and SUI-2 - er-
freuten die Fans mit einer Verfolgungsjagd durch Frankreich, FRA-1
in FUhrungsposition und die Sieger des Teams SUI-2 hinten im
Feld. Als erstes landete das Vater-Sohn-Team Hervé Jules Moine
und Hervé André Moine von FRA-1 nach knapp uber 69 Stunden
und nachdem sie eine Strecke von 1301,85 km gefahren waren.
Nach 80 Stunden und 53 Minuten kehrte FRA-2 mit den Piloten Eric

Decellieres und Benoit Havret auf die Erde zuriick, nachdem sie
zum Schluss Schuhe und andere Gegenstdnde abgeworfen hat-
ten um kostbare Meter zu gewinnen. Es waren dann 1556,05 Ki-
lometer, die sie zuriickgelegt hatten. Etwas mehr als vier Stunden
spater landete SUI-2 nach 1559,63 Kilometern Fahrt. ,Gratulation
an alle Teams," sagten die Siegerpiloten. ,Die Wetterbedingungen
waren nicht einfach und haben alles von uns verlangt.”
Man darf sich auf den Gordon Bennett Cup im Jahr 2022 freu-
en, der zu Ehren des Schweizer Siegerteams in St. Gallen starten
wird.
H.S.
Quelle und Fotos: FAI

Neu! Die Geschichte des genialen
Das grofie
Glasfligel-Buch

Pioniers Eugen Hénle, seiner
Firma Glasfligel und den
bis heute erfolgreichen und
beliebten Flugzeugen.

Wolfgang Binz

Glasfligel

Eugen Hénle - Der Pionier
des GFK-Flugzeugbaus

272 Seiten,

240 x 300 mm, Hardcover
487 Abbildungen, inklusive
grofiformatiger Dreiseiten-
ansichten.

Subskriptionspreis 54,00 €
(Lieferung ab Mitte Juli 2021)
Preis ab 19.7.2021 59,00 €

Segelflugbicher

Sprottauer Str. 52 - 53117 Bonn

EQIP

WERBUNG & VERLAG GMBH

Hans Jacobs

Workshop Practice
Englische Ubersetzung des ver-
griffenen Standardwerkes fir
den Bau und die Reparatur von
Holzflugzeugen. 384 Seiten,
Format 158 x 235, Hardcover
49,00 €

Wolfgang Binz
LS-Segelflugzeuge
Von der LS1 zur LS11
208 Seiten, 240 x 297 mm,
Hardcover

ISBN 978-3-9814977-9-3
45,00 €

Martin Simons

Mallinson/Woollard segelﬂugzeuge
Handbuch des . Das Standardwerk zur
Segelkunstflugs Segelfluggeschichte

128 Seiten, 190 x 250 mm,
Hardcover
ISBN 978-3-9806773-5-6
25,00 €

240 x 297 mm, 256/272 Seiten,
Hardcover. Auch in englischer
Sprache lieferbar.

Band 1-3 je 54,00 €

Tel. +49.228.96699011 - Fax +49.228.96699012 . eqip@eqip.de - www.eqip.de
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DAeC-LANDESVERBAND

e. V.

Was haben Bananen und ein kackender Fuchs mit Luftsport zu tun?

Alles fing damit an, dass der Landesver-
band Bremen seinen Mitgliedern ein , Notab-
sprungseminar‘ angeboten hat. Hier ein
Auszug aus der E-Mail unseres Prdsidenten
Detlev Thamm: ,,... Jede Segelflugpilotin und
jeder Segelflugpilot steigt ins Flugzeug und
legt einen Rettungsfallschirm an ... Aber wie
funktioniert die Praxis? Was ist, wenn ich ihn
benutzen muss? ... Ich biete an, dass wir vom
Landesverband ein Seminar veranstalten. ...
Dieses Seminar wiirde freitags am spaten
Nachmittag beginnen und am Sonntag mit ei-
nem Fallschirmsprung aus ca. 4.000 m enden
.... Keine Angst. ..."

Als Erstes habe ich die E-Mail erst mal igno-
riert. Es klingt zwar interessant, aber wann
muss man denn schon mal rausspringen? ...
Ein paar Wochen spater habe ich mir dann
aber gedacht, dass es vielleicht gar nicht so
eine dumme Idee ist, im Ernstfall schnell han-
deln und sich orientieren zu kénnen. Ich war
mir allerdings bis zum Schluss nicht sicher, ob
ich tatsachlich aus einem intakten Flugzeug
springen machte.

Am Freitagnachmittag ging es voller Neugier
und bei bestem Wetter zum Flugplatz Gan-
derkesee, auf dem die Fallschirmspringer von
YourSky zu Hause sind. Wir waren neun Teil-
nehmer aus zwei Bremer Segelflugvereinen
(Airbus Segelfluggemeinschaft Bremen e. V.
und der Bremer Verein fur Luftfahrt e. V.
- Segelfluggruppe). Vom Alter waren wir bunt
gemischt und auch von den fliegerischen Vor-
kenntnissen vom Flugschiler bis zur Flug-
lehrerin war alles dabei. Nach einer kurzen
Vorstellungsrunde ging es auch gleich mit
dem Papierkram, einer Sicherheitseinweisung
und dem ersten Theorieteil weiter. Uns wurde
erklart, aus welchen Teilen ein Fallschirm be-
steht und wie er aufgebaut ist. Ein Rundgang
Uber den Flugplatz, bei dem wir den Springern
beim Landen zugeguckt und die Springerma-
schine Pilatus Porter besichtig haben, war na-
turlich auch mit drin. Ich liege glaube ich nicht
falsch, wenn ich behaupte, dass uns allen in
diesem Moment das Gleiche durch den Kopf
gegangen ist: ,Ubermorgen sollen wir aus
dem Flugzeug springen und selber den Fall-
schirm landen?"

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

Weiter ging es im Programm mit einer bunten
Mischung aus Prasentation, Lehrvideos und
praktischen Ubungen, wie z. B. dem Uben der
Freifallhaltung. Bei der Freifallhaltung wird
ein Hohlkreuz gemacht, der Kopf in den Na-
cken gelegt, die Arme im rechten Winkel (Box)
neben den Kopf gehalten, die Unterschenkel
leicht angewinkelt sowie die Zehenspitzen
zum Himmel gestreckt. Dabei ist die Hifte der
tiefste Punkt. Kurz gesagt, wir sollten eine
Banane machen. Nachdem die Freifallhaltung
sowohl im Stehen als auch auf dem ,Teller"
(einem runden Bock mit Rollen darunter) aus-
giebig gelibt wurde (bis zum Erschlaffen der
Bauchmuskulatur), ging es weiter mit dem
Ausstiegstraining. Dazu ist eine Flugzeugat-
trappe zum Einsatz gekommen. Man bekommt
von seinem Sprunglehrer die Aufforderung
,In die Tur". Dabei halt man sich mit der lin-
ken Hand am TUrrahmen fest, die rechte Hand
umfasst das eigene Handgelenk, man stellt
die Fife leicht versetzt hintereinander auf
das Trittbrett (von Olaf auch liebevoll ,Der ka-
ckende Fuchs" genannt), schaut den innen ho-
ckenden Lehrer an und sagt ,Check in“, wartet

das Okay ab, schaut den aufien am Flugzeug
stehenden Lehrer an und sagt ,Check out"
und wartet wieder das Okay ab. Anschliefiend
schaut man nach vorne und sagt ,Propeller”,
hebt die Hifte, senkt sie ab und springt raus.
Olafs Frage in die Runde: ,Was macht ihr,
wenn ihr rausspringt?", die prompte Antwort
lautete: ,BANANE". Olaf grinst und l&sst uns
alle den Ausstieg (samt kackendem Fuchs) an
der Flugzeugattrappe uben.

__,..__.,-\.----f
B
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Als nachstes verteilt Olaf an jeden einen Ove-
rall und einen Helm. Es wird der Landefall ge-
ubt. Anfangs sollen wir nur springen und uns
dann abrollen. Olaf legt eine sehr elegante
Abrolliibung hin (das sieht ja nicht so schwer
aus) und wir versuchen einer nach dem an-
deren es nachzumachen. Der eine mehr wie
ein gestrandeter Maikafer auf dem Riicken,
der andere halbwegs elegant, aber Olaf bleibt
ungeschlagen (...
einfach ...). Nachdem wir alle 2-3-mal den
Landefall aus niedriger Hohe getestet haben,
kommt jetzt noch ein Stuhl zum Einsatz. Olaf
legt wieder vor! Als ich an der Reihe bin und
mit wackeligen Beinen auf den Stuhl klettere,
stelle ich mir insgeheim die Frage: Du willst
aus 4.000 m aus einem Flugzeug springen
und hast jetzt schon Schiss von so einem po-
peligen Gartenstuhl zu hiipfen? Na, das kann
ja was werden. Aber alle haben es irgend-
wann zu Olafs Zufriedenheit hinbekommen
sich einigermafien abzurollen, sodass wir ge-
gen 21Uhr dann Feierabend machen konnten.

es ist also doch nicht so

Am Samstag ging es dann weiter mit Verhal-
ten in besonderen Fallen. Wann sollte man
den Hauptschirm abtrennen und die Reserve
ziehen? Was ist die Entscheidungshohe fir
welche Aktion? So trichtert uns Olaf gebets-
mihlenartig ein, dass 500 m die Grenze ist,
unter der man den Hauptschirm nicht mehr
abtrennt, sondern nur noch die Reserve dazu
zieht. Uber 500 m wird der Hauptschirm auch
nur dann abgetrennt, wenn man die Situation
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als ausweglos einschatzt. Zum Beispiel, wenn
der Schirm sich so in den Leinen verfangen
hat, dass er sich nicht entfalten kann. Wenn
der Schirm jedoch nur leicht verdreht ist,
kann man sich in der Regel ausdrehen und
normal weiterfliegen.

Nach dem Theorieblock geht es wieder auf
den Teller und der Flugablauf wird geprobt.
Also von Anfang an: ,In die Tur" - ,check in"
- ok - ,check out" - ok - ,Propeller” - hoch,
runter, raus, BANANE, Hohenmesser ablesen.
Durchsage der Hohe an den Lehrer links - ok
abwarten, Durchsage der Hohe an den Leh-
rer rechts - ok abwarten, 3-mal Scheingriffe
mit Ausgleichsbewegung, danach wieder die
Hohe checken und anschliefiend ,Freizeit™.
Zwischendurch immer mal wieder auf den
Hohenmesser gucken und ab 2.000 m konti-
nuierlich den Hohenmesser beobachten. Bei
1.800 m wird mit dem Kopf geschiittelt (no
more work), bei 1.600 m wird abgewunken
und der Hilfsschirm gezogen. Danach wird
gezahlt ,,1.000, 2.000, 3.000, 4.000 - Kappen
check". Der Kappen check beinhaltet, ob die
Kappe rechteckig ist, ob der Slider (kleines
Stofftuch, welches eine sanfte Offnung des
Schirms bewirkt) ganz unten ist und ob der
Schirm geradeaus fliegt. So langsam merke
auch ich meine Bauchmuskeln, aber Ende ist
erst, wenn Olaf das Okay gibt.

Nach einer Mittagspause geht es mit einem
theoretischen Test u. a. zu den Notverfahren
und grundlegenden Dingen wie der Freifall-
haltung weiter, bevor wir dann in der Fall-
schirmpackhalle in einem ausgemusterten
Gurtzeug an die Decke gezogen werden, um
den Sprungablauf in einer kleinen ,prakti-
schen Priifung” durchzugehen. Olaf hat ein
paar Bilder in der Hand, die er uns Uber den
Kopf hélt, nachdem wir den ,Hilfsschirm" ge-
zogen und bis 4.000 gezahlt haben. Mal ist
es eine intakte Kappe, mal eine Notsituation.
Wir missen 3-4 solcher ,Spriinge” korrekt

absolvieren, bevor wir fir den Absprung am
Sonntag freigegeben werden. Wahrend wir
unsere Tests absolvieren, wuselt es um uns
herum. Fallschirme in allen Grofen (vom
Tandem bis zum Sportschirm) werden um
uns herum gepackt, da muss man ganz schén
aufpassen wohin man tritt. Wir bewundern
die Schnelligkeit wie die Springerinnen die
Stoffbahnen bezwingen und in Windeseile zu
einem kleinen Bilindel verpacken und in ihren

,Rucksack" stecken. Bei den Temperaturen ein
echter Knochenjob! Am Ende des Samstags
haben dann alle ihre Bestatigung, dass sie am
Sonntag springen diirfen.

Sonntag, der Tag der Tage! Ich bin mit einer
nicht ganz geringen Portion von Respekt und
leichter Angst am Flugplatz angekommen. Gut
schlafen konnte ich die Nacht auch nicht, da
mir die ganze Zeit der Sprungablauf durch
den Kopf gegangen ist und was passiert, wenn
ich eine Fehloffnung habe usw. Egal, wir wer-
den mit Overalls versorgt, die an den Armen
und Beinen Bereiche zum Festhalten haben.
AufBlerdem bekommen wir noch einen Helm,
eine Brille, einen Hohenmesser und natirlich
einen Fallschirm zugewiesen. Anschliefiend
geht es zum Landebriefing an einer Tafel und
danach raus den Windsack angucken. Ok, die
Platzrunde ist echt mini ... 500 m ist die Hohe,
in der man sich zur Landung entschlief3it. 300
m ist man querab vom Aufsetzpunkt (Ge-
genanflug oder Position), in 200-150 m wird
der Queranflug geflogen und in spatestens 100
m wird in den Endanflug gedreht. Wir sollen
bei der Landung durch einen weiteren Lehrer
heruntergesprochen werden, d. h. er wird uns
sagen, wann wir die Steuerleinen auf Hohe der
Augen, der Schulter und wann ganz nach un-
ten zur Hifte gezogen haben sollen, um sanft
zu landen. Und schon gehen die ersten beiden
unserer Gruppe in die Luft. Olaf hat je zwei
Lehrerteams zusammengestellt. Die Lehrer-
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teams bilden Olaf und Torsten und das 2.
Lehrerteam bestand aus Jan-Claas (JC) und
Verena. Alle sind super motiviert und freuen
sich auf den 1. Sprung der Segelflieger. In der
Porter werden nun die Level I-Springer (wir),
Schiler, die nur noch einen Sprungauftrag
bendtigen und Lizenzspringer unter- und auf
4.000 m gebracht. Dann ,fallen” der Reihe
nach alle Springer aus der Maschine, bis nur
noch wir mit unseren Lehrern Ubrig bleiben.
Die Lehrer greifen beherzt in das Gurtzeug
(so, jetzt kommt man nicht mehr weg), man
klettert in die Tur (und ich denke mir, was
zum Teufel mache ich hier eigentlich?) ,Check
in“-ok, ,Check out"-ok, ,Propeller” hoch-run-
ter-raus. Freifalll BANANE und Hohe geht es
mir durch den Kopf, verdammt ist das windig
hier und wie soll ich eigentlich atmen? Ach ja,
Hohe durchsagen, Ubungen machen, ohhhh,
die Erde kommt immer naher ... Dann sind
auch schon 2.000 m erreicht. 1.800 m - no
more work, 1.600 m ziehen, ohhh, der Schirm
offnet sich (ach verdammt, ich sollte ja bis
4.000 zdhlen) naja, der Schirm ist jedenfalls
so wie er sein soll, Hohe checken und orien-
tieren. Die Schirmfahrt ist echt super! Grofi-
artige Strecken kann man mit einer Gleitzahl
von 1:Plumps allerdings nicht machen, also
tibe ich den Schirm zu lenken und das Flairen
(Bremsen). Naja, klappt ja ganz gut, also dann,
Hohe ist 500 m, ab zur Position und Lande-
einteilung. Irgendwie bekomme ich die Hohe
nicht so wie geplant weg, sodass ich Uber
Funk jede Menge Ansagen bekomme ... Nach
einer geflihlten Ewigkeit darf ich in den End-
teil drehen und auf das Landefeld zusteuern.
Die Nervositat steigt, denn ich steuere prompt
auf den Windsack (das einzige Hindernis au-
fler dem Mais) zu, das Ausweichen klappt
ganz knapp und ich bin etwas Uberrumpelt,
wie schnell die Erde mich dann doch wieder-
hat. Ein paar von uns landen im Maisfeld, was
aber nicht dramatisch ist, da Olaf das vorher
schon prognostiziert hat.
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Schlussendlich haben alle Teilnehmer den
Sprung ins Ungewisse gewagt und sind mit ca.
50m/s im Freifall dem Erdboden entgegenge-
rast. Ich denke, wir konnen alle stolz auf uns
sein, dass wir unsere personlichen Grenzen
erweitert oder sogar Uberschritten haben.

Der Lehrgang hat uns allen viel Spali ge-
macht. Trotz der vielen Dinge, die man sich
merken musste und den korperlich anstren-
genden Ubungen. Es hat sich allemal gelohnt
und ich wiirde es jedem (Segel-)Flieger emp-

Besichtigung Pilatus Porter
Fallschirmkunde
.Der kackende Fuchs”
Freifallhaltung
Landefall iiben
Kompletter Durchgang auf dem Teller
Hangetrainer
Sprungausriistung
AFF Level |
: Die Teilnehmerlnnen aus den Bremer
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Segelflugvereinen, v.l.n.r.: Minea Schum-
bera, Ilona Riihenbeck, Oliver Kriiger und

BREMEN

fehlen, einen Sprung zu machen um im Notfall
zu wissen, was zu tun ist.
Zum Schluss mochte ich mich bei allen Betei-
ligten ganz herzlich fir das tolle Wochenende
bedanken. Ein ganz besonderer Dank geht da-
bei an die Sprungschule YourSky mit Steffen,
Olaf, Verena, JC und Torsten, die uns ein unver-
gessliches Wochenende beschert haben. Na-
turlich gebdhrt der Dank auch Detlev und Tim,
die das Ganze erst ins Rollen gebracht haben.
Ilona Riihenbeck

Michael Knobloch von der Airbus Segel-
fluggemeinschaft Bremen e. V. mit Jens
Cornehls, Manuel Vollbrecht, Maximilian
Schroiff, Ilsa Stuhldreher, Marie Rasper
aus der Segelfluggruppe des Bremer
Verein fiir Luftfahrt

Fotos: 1-8, Ilona Riihenbeck

Foto: 9, Ausschnitt aus dem Sprungvideo von
Verena Jiirgens

Foto: 10, Olaf Wackhusen

YourSky Luftsport
Ansprechpartner Steffen Ahrens
Otto-Lilienthal-Str. 23

27777 Ganderkesee

Telefon: 04222 70960
Telefax: 04222 950459
E-Mail: Info@YourSky.de
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LS8 in Eigenarbeit , aufgepimpt"

Bereits im vergangenen Winter hat die Air-
bus Segelfluggemeinschaft Bremen e. V. ihre
LS8-18 verbessert. Auffalligstes Merkmal
sind die neuen Neo-Winglets, die verbesser-
te Flugleistungen in der 15m-Standardklasse
ermoglichen. Sie werden an der Schnittstelle
aufgesetzt, an der alternativ die Aufienflachen
fur die grofiere 18m-Spannweite anschliefien.
Fir die 18m-Variante missen weiterhin die
bisherigen Flachenstiicke aufgesteckt wer-
den, die in einem mit groflem Radius umge-
bogenen Aufienfliigel auslaufen. Das Cockpit
wurde neu lackiert und neben einer neuen
Innenausstattung ist mit einem LX 9050 auch
eine ‘State of the art’-Instrumentierung hin-
zugekommen. Als wesentlichen Sicherheits-
gewinn sieht der Verein aber die Umriistung
der Radbremse. Unter Fortfall der bisherigen
Hackenbremse, Uber die man viele LS-Piloten
klagen hort, wird das Flugzeug jetzt tUber den
hinteren Offnungsbereich der Bremsklappen
gebremst, so wie man es von anderen Her-
stellern kennt. Auflerdem ist eine Feststell-
bremse hinzugekommen, die die LS8 vor

unbeabsichtigtem Wegrollen sichert. Vereins-
mitglieder, die die umgeristete LS8 an den
wenigen guten Wochenendtagen in diesem
Sommer flogen, haben die Anderungen als
spurbare Verbesserungen wahrgenommen.
Daumen hoch also fur das Ergebnis des Auf-
wandes, der mit der Umristung verbunden
war. Es hat sich wirklich gelohnt. Alle Ar-
beiten wurden unter der Leitung von Frank
Bremer in der vereinseigenen Werkstatt am
Flugplatz Tarmstedt durchgefihrt. Da die LS8

LVU-Junioren auf den Spitzenplatzen

Auch wenn das Bundesjugendvergleichsflie-
genin diesem Jahr noch einmal abgesagt wer-
den musste, hatte sich unser Landesverband
entschlossen, die Jugendlichen der Bremer
Vereine trotzdem zu einem Vergleichsfliegen
auf Landesebene einzuladen. Dreizehn junge
Pilotinnen und Piloten vom Bremer Verein
fur Luftfahrt aus Osterholz-Scharmbeck, dem
Luftfahrtverein Unterweser aus Hellingst und
der gastgebenden Airbus Segelfluggemein-
schaft Bremen waren nach Tarmstedt gekom-
men, um sich in den bekannten Aufgaben von
den Punktrichtern bewerten zu lassen. Am
Abend des Tages konnte Segelflugreferentin
Petra Rlhenbeck drei Mitgliedern des Luft-
fahrtverein Unterweser zu ihren Spitzenplat-
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zen gratulieren. Christopher Fecht trennten
auf dem dritten Platz nur knappe zwei Punk-
te von Marie Rasper als beste teilnehmende
Pilotin. Finian Girgsdies belegte Platz zwei
und das Siegertreppchen konnte Maximilian
Marquardt besteigen. Auch wenn die Punkt-
richter als Fluglehrer auf fast jedem der 39
Wertungsflige noch das eine oder andere
Verbesserungspotenzial ausmachten, freuten
sie sich, dass keine ernsten, sicherheitsge-
fahrdenden Situationen zu bemangeln waren.
Im Gegenteil, alle hatten sich ein Lob verdient:
LJAlle Windenstarts waren vorbildlich®, resi-
miert Petra Rihenbeck. ,Wir haben keinen
einzigen Kavalierstart gesehen, alle waren
vom Anrollen bis zum Ausklinken gut - und

in den vergangenen zwanzig Jahren ausgie-
big geflogen wurde, hat sie unter der Feder-
flhrung von Jens Sikau aufierdem die 3000
Stunden-Kontrolle durchlaufen. Damit hat
der Verein fur die ndchsten Jahre ein 15- und
18m-Flugzeug nach zeitgemafem Standard.
Vereine oder private Halter von LS8en, die
an ahnlichen Aufwertungen interessiert sind,
konnen sich gerne Erfahrungsberichte einho-
len. E-Mail: redaktion@luftsportmagazin.de
Stichwort: LS8 Bremen

Ralf-Michael Hubert

1: Die Bestplatzierten des Bremer
Jugendvergleichsfliegens in
Tarmstedt: 3. Platz Christo-
pher Fecht (re.), 2. Platz Finian
Girgsdies (li.) und ,Sieger nach
Punkten” Maximilian Marquardt
(Mitte).

Alle drei flogen die nur wenig
bekannte ASK 18, mit der Kaiser
Mitte der 1970er-Jahre Elemente
der Ka 6 E und Ka 8 zu einem
neuen Flugzeug fiir die damalige
Clubklasse verband. Es wurden
aber nur 48 Stiick gebaut.

2: Foto: Thomas Seiler

vor allen Dingen in jeder Phase sicher. Das hat
uns sehr gefreut.” Das Kompliment gebihrt
ohne Frage auch Marco Schumbera als routi-
niertem, umsichtigen Windenfahrer. Ob es im
nachsten Jahr wieder ein Bundesjugendver-
gleichsfliegen geben wird, steht derzeit noch
nicht fest. Der ndchste Landesvergleich unter
den Bremer Jugendlichen wird turnusgemaf
in Hellingst stattfinden.

Ralf-Michael Hubert
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BREMEN

Selbst die Kontrollzone des verkehrsreichsten deutschen Flughafens

muss von uns ,Kleinen“ nicht zwangslaufig gemieden werden. Es hilft
aber, wenn die Frankfurter Tower-Lotsen friih genug auf den VFR-
Durchflug vorbereitet sind. Mit einer Cirrus SR 20 des Bremer Verein fiir
Luftfahrt waren Timmy Schwarz und Jan Erik Karwacik unterwegs von
Bremen nach Speyer und durchflogen VFR in 1400 ft die CTR Frankfurt/
Main entlang der Autobahn A5 von November nach Sierra. Die Flugstre-
cke kreuzt dabei die Endanfliige der drei Pisten 25 (25 R, 25 C, 25 L).

Die beiden empfehlen, vor dem Durchflug einen Flugplan aufzugeben,
dann seien die Lotsen auf den zu erwartenden VFR-Durchflug schon
einmal vorbereitet. Anzuraten sei auBerdem, FIS eine halbe Stunde vor
der voraussichtlichen Ankunft am ersten Pflichtmeldepunkt zu bitten,
die erwartete Einflugzeit in die CTR an Frankfurt TWR aufzugeben. Da-
raufhin erfiithre man, ob die aktuelle Verkehrslage zu diesem Zeitpunkt
eine Querung der Endanfliige tatsachlich zuliefe.

Timmy Schwarz: ,Da auf der Towerfrequenz echt keine 2 Sekunden
vergehen, ohne dass einer was sagt, sollte man grundsatzlich schon

Wir gratulieren
|

Norbert Berressem

zur bestandenen Priifung PPL (A)
am 27.07.2021

Hier mit Priifer Claus Gose (re.)
Motorfluggruppe des Bremer
Verein fur Luftfahrt

Paul Jonathan Miiller

zum ersten Alleinflug

am 15.08.2021 in Tarmstedt
Airbus Segelfluggemeinschaft
Bremen e. V.

Jiirgen Strittmatter

zum ersten Alleinflug

am 02.08.2021 in Weser-Wimme
Hier mit Fluglehrer Claus Gose (li.)
Flugsportgruppe Airbus Bremen

Felix von Perger

zum ersten Alleinflug

am 02.08.2021 in Ganderkesee
Motorfluggruppe des Bremer
Verein fur Luftfahrt

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

mal relativ geiibt sein, um professionell ,mitspielen’ zu kénnen - und so
gesehen bietet es sich an, so etwas mit einem BZF-Inhaber und/oder
Piloten gemeinsam durchzufiihren. Es war schon eine Herausforderung,
aber mit sorgfaltiger Vorbereitung und hoher Aufmerksamekeit letztlich
problemlos machbar. Moglicherweise miissen VFR-Flieger ein paar
Warteschleifen fliegen. Schlimmstenfalls ist die angefragte Routen-
fiilhrung zu diesem Zeitpunkt nicht moglich. Darauf waren wir mental
vorbereitet. Es ware nicht schon gewesen, aber bei Weitem auch keine
Katastrophe.” Was blieb? Ein Lern- und Erfahrungszuwachs und eine
erneute Bestatigung, dass die DFS-Lotsen selbst an verkehrsreichen
Platzen immer bemiiht sind, auch den Wiinschen von uns VFR-Fliegern
zu entsprechen, sofern es die Verkehrssituation zuldsst. Also nur Mut,
mit griindlicher Vorbereitung, ein wenig Verstandnis fiir die Belange der
Lotsen und zu zweit im Cockpit lasst sich auch ein Durchflug durch die
Frankfurter Kontrollzone gut und sicher machen.

Fotos: Timmy Schwarz (li.) Jan Erik Karwacik (re.)

Fabian Korber

zum ersten Alleinflug

am 30.07.2021 in Hittenbusch
Luftsport-Club Niederweser

Kaneda Wolf-Rooney

zur bestandenen Priifung PPL (A)
am 11.08.2021

Hier mit Priifer Claus Gose (re.)
Motorfluggruppe des Bremer
Verein fur Luftfahrt

Fabian Brandt

zum ersten Alleinflug

am 23.08.2021 in Wilhelmshaven
Motorfluggruppe des Bremer
Verein fur Luftfahrt

Jasper Eggert

zum ersten Alleinflug

am 21.08.2021 in Osterholz-
Scharmbeck, hier mit Fluglehrer
Martin Garbade (li.), Segelflug-
gruppe des Bremer Verein fur
Luftfahrt
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Bereits Mitte der 90er-Jahre begann das
deutsch-polnische Austauschprogramm.
Im Rahmen dieses Programmes waren
unsere Piloten alle zwei Jahre in Polen zu
Besuch bei dem , Aeroklub Ziemi Labus-
kiej“, kurz AZL. Auch iiber deren Riickbe-
suche haben wir uns immer sehr gefreut.
Langsam verlief sich diese grenziiber-
schreitende Freundschaft leider, doch
umso grofier war die Freude iiber das Ziel
des diesjahrigen Fliegerlagers, welches
vom HAC Boberg organisiert wurde. So
ging es also fiir die Vereine SFC Fischbek,
HVL Boberg und HAC Boberg fiir zwei Wo-
chen mit iiber 50 flugbegeisterten Piloten
und Pilotinnen nach Przylep.

26 LV

Das Wetter meinte es richtig gut mit uns.
Obwohl nicht jeden Tag Uberwaltigendes
Streckenflugwetter auf der Tagesord-
nung stand, konnten wir dennoch jeden
Tag fliegen. Auf diese Weise hat Heike
Wockenfufi (SFC Fischbek) sich am 26.07.
freigeflogen. Herzlichen Glickwunsch!
Auch alle anderen Piloten hat es in den
Fingern gejuckt und so war es nicht un-
Ublich, dass trotz des sehr flissig lau-
fenden Betriebs Uber zehn abflugbereite
Flugzeuge an der Startstelle standen.

Die anderen Flugschiler sind ebenfalls
auf ihre Kosten gekommen und waren
nur noch an die Hohe und die Gleitzahl
ihres Flugzeugs gebunden. Doch ohne

-

Luftsportverband
Hamburg e.V.

1: Startaufstellung mit mehr als zehn abflug-
bereiten Flugzeugen und guter Optik
Foto: René

2: 2100 Meter hoch - da kommt man auch im
Gleitbereich sehr weit; Foto: Marcel R.

3: Begeistertes Strahlen bei den Wilga-Gast-
fligen, v.l.n.r: Marcel R., Neville, Mariusz
Foto: Marcel R.

4: Dorian und viele weitere haben sich lieber
Hals liber Kopf aus dem Flugzeug gestiirzt

5: Hochsommerliche Abkiihlung der An-2 fiir

alle; Foto: Marcel R.

die Hohenbeschrankungen, wie wir sie aus
Boberg kennen, und bei einer Basishdhe von
bis zu mehr als 2.000 Metern an manchen
Tagen konnte man schon einiges von Polen
und auch von der deutschen Grenze sehen.
Die weiteste Strecke haben mit 439 Kilome-
tern in diesem Jahr Marcel P. und Rutkay im
Nimbus 4DT zurickgelegt. Doch auch vie-
le weitere Flige knackten die 100- und die
300-Kilometermarke. Sehr schon!

Neben Heikes Freiflug gab es auch viele
neue Musterberechtigungen auf den Segel-
flugzeugen aus den sonst fremden Vereinen,
da man ja bekannterweise fir die zwei Wo-
chen in allen beteiligten Vereinen Mitglied
ist. Besonders beliebt war die K8 vom HVL

S
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bei der HAC-Jugend und unser Arcus hat
ebenfalls viele Flige mit ihm sonst unbe-
kannten Piloten gemacht.

Neben unserer eigenen Flotte durften wir
auch die der polnischen Gastgeber begut-
achten. So wurden zum Beispiel der SZD-
50-2 Puchasz, die Wilga und die YAK 12
genauer unter die Lupe genommen und
getestet. Fazit: Viele strahlende Gesichter
und begeisterte Erzahlungen ohne Punkt
und Komma nach der Landung. Gleiches
gilt fUr die, die so mutig waren und von
Segelfliegern kurzzeitig zu Fallschirm-
springern mutiert sind. Das waren alles
klasse Erlebnisse, fiir deren Beschreibung
manchmal keine Worter reichten und Bil-
der und Videos herhalten mussten.

Neben der nahezu grenzenlosen Gast-
freundschaft unserer polnischen Freun-
de war auch der Flugplatz an sich ein
Highlight. Die Fluge an der Oder entlang,
der Blick auf die vielen Walder, in denen
man ungern aufienlanden wollte, oder
der tobende Betrieb am Platz. Dieser war
fur uns alle etwas Neues und wir waren
sehr beeindruckt, wie die Segelflugzeuge,
Motorflugzeuge, Modellflieger, Ballone,
Gleitschirmflieger und Fallschirmspringer
nahtlos einen gemeinsamen Betrieb mog-
lich machten, bei dem man egal wo man

S
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hinsah etwas Neues entdeckte. So erfreu-
ten wir uns auch an der hochsommerlichen
Abkiihlung durch die platzeigene An-2
(Antek), die brig gebliebenes Wasser von
ihrem Patrouillenflug Uber dem Startge-
biet abliefl. Wir wurden zwar kurz vorher
vorgewarnt, haben es aber, bis es wirklich
passiert ist, alle fur einen Scherz gehalten.
Auch abseits von den Flugzeugen staunten
wir nicht schlecht, als uns zwischen Start-
stelle und dem Startbus ,Quadrat” Reite-
rinnen mit ihren Pferden begegneten. Wie
gesagt, es war ein tobender Betrieb am
Platz!

Doch wer erwartet hat, dass es aufierhalb
des Flugbetriebs langweilig werden wiirde,
der lag falsch! Ob es nun das gemeinsame
abendliche Zusammensitzen war, das Vol-
leyballspielen mit der polnischen Flugplatz-
jugend im Sonnenuntergang, das Tennis-
spielen oder das kostliche, mehrgangige
Grillen von Henry. Das gezauberte Festmahl
von Henry und Kochassistent Robert fur
Uber 50 Leute war auf jeden Fall deutlich
mehr als nur eine Abwechslung zu der tagli-
chen Portion Kartoffeln, die es sonst immer
abends im Restaurant zu essen gab.

Eine ganz besondere Aktivitat war jedoch
das Kartfahren auf dem Uber einen Kilome-
ter langen Track. Mit bis zu 80 km/h sind wir

HAMBURG

6: Wald ... so weit das Auge
reicht ... Foto: Dorian

7: Unbekannter Besuch bei
der Startstelle
Foto: Marcel R.

8: Schoner Ausklang eines
noch wunderschoneren Ta-
ges beim Volleyballspielen
im Sonnenuntergang
Foto: Hanna

9: Segelflieger-Romantik
Foto: Sandra

10: Einmal bitte zum Abschied
lacheln! Foto: Mariusz

Uber die kurvenreiche Strecke gedist und
hatten bei zahlreichen Uberholmandvern
eine Menge Spafl. Dieser Ausflug und das
anschlieflende gemeinsame Essengehen im
Ort hat die Truppe auf jeden Fall mit ganz
viel Spafi deutlich zusammengeschweif3t.
Eine Uberraschung, die uns von unseren
Gastgebern beschert wurde, waren die
T-Shirts, die jeder einzelne von uns erhal-
ten hat. Vielen Dank! Wir tragen sie noch
immer bei uns auf dem heimischen Flug-
platz. Des Weiteren wurden wir von einem
Fernsehteam uberrascht, welches Artur
organisiert hatte, damit auch der AZL ein
langlebiges Andenken an uns hat. Dieses
wunderschdne Video mit vielen Erinnerun-
gen findet ihr durch Scannen des nachste-
henden QR-Codes.

Alles in allem kann man sagen, dass die-
ses Fliegerlager wunderschon und auch
fur jeden ergiebig war. Als Gruppe haben
wir einiges auf die Beine gestellt. Neben
den beeindruckenden Sonnenuntergangen,
die wir uns in Przylep anschauen durften,
hier nochmal ein paar genauso beeindru-
ckende Zahlen: Mit einer sehr hohen Start-
frequenz sind wir auf 701 Windenstarts
gekommen und haben damit die Anzahl an
Windenschlepps in Vergleich zum letzten
Fliegerlager in Laucha fast verdoppelt. Des
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Weiteren kommen wir auf 59 F-Schlepps,
vier Eigenstarts und mehr als zehn Aufien-
landungen. Jedes Mal sind alle Flieger und
Piloten heil gelandet und Hartwig ist nun
der diesjahrige und sehr stolze Besitzer
der Aufienlande-Kuh.

Abschlieflend ein riesiges Dankeschon an
unsere drei Organisatoren Marcel Przygo-
da, Marcel Rast und René Wille aus dem
HAC; an alle Fluglehrer, die tatkraftigen
Einsatz gezeigt haben und somit auch den

Flugschdlern ganz besondere zwei Wochen
geschenkt haben, und an Marcel P., der als
durchgingiger Ubersetzer zur Verfiigung
stand. Einen weiteren Dank an Felix, der
mehrere Schaden an den Flugzeugen repa-
riert hat, kaum dass jemand diese bemerkt
hatte, und an Henry, von dessen Grillabend
noch heute alle schwarmen. Doch das
grofite Dankeschon geht natirlich an unse-
ren sehr engagierten Gastgeber, den AZL,
der flir zwei unvergessliche Wochen ge-

sorgt hat und den kompletten Flugbetrieb
fur uns organisiert hat. Danke Mariusz,
Milosz und Jola und bis zum nachsten Wie-

dersehen! Wie freuen uns sehr!
Hanna Wendtlandt

Jedes Jahr findet unser F-Schlepplehrgang
bei unserem Gastgeber FSV Cumulus Uel-
zen e. V. statt, damit Interessierte ihre
F-Schleppberechtigung erwerben kdnnen
oder Inhaber diese Berechtigung aufrecht-
erhalten kdnnen. Auch dieses Jahr war der
Lehrgang wieder ein riesiger Erfolg.

Von Jahr zu Jahr gewinnt die Aktion bei uns
immer mehr an Attraktivitat und so haben
wir dieses Jahr mit 26 Beteiligten vom HAC
den EDVU besucht. Bereits am Samstag

26 LV

ging es gegen Nachmittag los und endete

mit wunderschonen Fliigen im Sonnenun-
tergang. Doch damit war das Programm
fur diesen Tag noch lange nicht zuende.
Das bereits Stunden vorher vorbereitete
Grillmenu von Henry, auf das sich man-
che vielleicht sogar mehr freuten als auf
das Fliegen, Ubertraf erneut alle Erwar-
tungen. Zusammen mit der entspannten
Atmosphare lieien wir im Sonnenunter-
gang den Abend gemeinsam ausklingen.
Doch auch hier endete der Abend noch

1+2: Wunderbare Stimmung bei den abend-
lichen Schlepps am Boden und in der
Luft; Fotos: Hanna W.

3: Henry zaubert sein exzellentes mehr-
gangiges Menu fir alle

4:  Erfolgreiche Berechtigung fiir Jan G.!
Foto: Marcel R.

5: Die Suche nach dem Schleppseil ...
ist wie die Suche nach der Nadel im
Heuhaufen; Foto: Jan G.

nicht. Beim EDVU wurde eine Hangarparty ge-
schmissen und die wollten wir uns natirlich
nicht entgehen lassen. So lernten wir also vie-
le neue Piloten kennen und genossen den spa-
ten Abend, bevor dann manche in den Autos
und andere im Zelt, in einer Gaststatte oder im
Briefingraum Ubernachteten.

Am nachsten Morgen wollten wir eigentlich
bereits um 7.30 Uhr friihstiicken, doch sobald
man rausschaute, sah man lediglich dichten
Nebel. Also haben sich alle noch mal auf die
andere Seite gedreht und eine Stunde spater

L
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trafen wir uns dann zum Frihstiick. Nach
einem ausgiebigen Briefing und noch wei-
terem Warten bis zur endgiltigen Lichtung
des Nebels ging es dann fir die ersten in
die Luft. Mehrere erworbene Berechtigun-
gen, ein verlorenes Schleppseil und 75 F-
Schlepps spater ging es dann wieder fir

Wir gratulieren:

Zum ersten Alleinflug ...

alle glicklich und erfolgreich zurlick nach
Boberg.

Abschlie3end noch ein grofies Dankeschon
an Olaf fur das Organisieren, Alicia fur das
leckere Mittagessen, Henry fiir das Grillen
und allen Schlepppiloten und Fluglehrern,
dass ihr den Schlepplehrgang vielen Inter-

essierten moglich gemacht habt. Natirlich
auch an den EDVU, dass ihr uns jedes Jahr
wieder freudig empfangt und fir die ent-
spannte Hangarparty gesorgt habt. Bis zum
nachsten Jahr!

Hanna Wendtlandt

Heike Wockenfufi

SFC Fischbek am 26.07.2021

bei den Fluglehrern Dirk Husmann
und Volker Auhagen in Przylep, Polen

... zur Segelfluglizenz

Malvin Schell
SFC Fischbek am 21.08.2021
in Fischbek

... und zur TMG-Berechtigung

Noah Sarpong, Marieke Hillebrandt
und Christoph Gongalves Alpoim
HAC Boberg am 21.08.2021

bei Prifer Tim Wihrmann, 2.v.l.,

in Boberg

@ LUFTSPORTOKTOBER/NOVEMBER 2021

Michael Lehmann

HAC Boberg am 31.08.2021
bei Priifer Ralf-Thomas Miiller
in Boberg
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Nachfolge geregelt

Die Nachfolge des Geschaftsfiihrers fur die
LSVNI Geschaftsstelle ist geregelt. Steven
Dehne (Foto) wird zum 01.11.2021 seine
Stelle antreten und in die Aufgaben einge-
arbeitet werden. Die Ubergabe der Verant-
wortung wird dann vom neuen und alten
Geschaftsfihrer geplant und zeitlich ab-
gestimmt. Steven ist Segelflieger im Luft-
sportverein Burgdorf, als Trainer im Lan-
deskader aktiv und in Hannover zu Hause.

Er wird sich den Vereinsvorstanden auf der
Mitgliederversammlung Ende Oktober vor-
stellen und sicherlich auch gerne Fragen
beantworten.

Giinter Bertram
Geschaftsfiihrer

Modellflug

Auch wenn am Morgen des 12. September
2021 der Blick in den Himmel nur eine
sehr tief liegende Regenbewdlkung zeig-
te: Der 53. Freiflug-Wettbewerb des Luft-
sportverein Kreis Springe konnte dennoch
nach Durchzug des Regengebietes mit ei-
ner Stunde Verspatung begonnen werden.

Teilnehmer aus Schleswig-Holstein, Bran-
denburg, Neckarsulm und naturlich auch
aus Niedersachsen wie Delmenhorst, Gif-
horn, Braunschweig, Soltau und Osnabriick
bildeten das Starterfeld. Um die besten
Flugleistungen wurde in den Segelflug-
klassen F1A und F1H sowie der Elektro
Motorseglerklasse F1Q, bei diesem mit Fug
und Recht als Traditionswettbewerb zu be-
zeichnenden Termin gepunktet.

Der verspatete Wettbewerbsbeginn tat der

28 LWV

1: Startfreigabe eines F1A Modell

2: Thomas Weimer aus Brandenburg mit dem Pokal des Gesamtsiegers

3: Leonard Arndt vom LSV Gifhorn mit dem Pokal fiir die Jugendlichen

guten Stimmung unter den Teilnehmern
keinen Abbruch und gute thermische Be-
dingungen auf dem Wettbewerbsgelande,
erbrachte vor allem in den Durchgangen
zwei und drei viele Maximalflugzeiten.
Allerdings nahm auch die Windgeschwin-
digkeit stark zu. Gemessen wurden Spit-
zenwerte in Bodennihe von bis zu 7,8 m/s.
Diese Windgeschwindigkeiten flhrten zu
einem schnellen Versatz der Freiflugmo-
delle und damit einhergehend wurde es fir
die Zeitnehmer schwierig die Freiflugmo-
delle nachzuverfolgen - wurde doch durch
den Windversatz der Modelle schnell die
Sichtgrenze erreicht. Daher entschied die

Wettbewerbsleitung, das fir die verblei-
benden Durchgange vier und funf die Ma-
ximalflugzeit je Durchgang von 180 Sekun-
den auf 120 Sekunden abgesenkt wurde.
Am Ende konnte sich Thomas Weimer aus
dem Landesverband Brandenburg als Sie-
ger im Stechen gegen Waldemar Gapke
aus Soltau durchsetzen und den Wander-
pokal fur die beste Gesamtflugleistung fur
ein Jahr in seinen Besitz nehmen.
Leonard Arndt aus Gifhorn konnte den
Wanderpokal fiir die Jugendlichen in Emp-
fang nehmen.

Text und Bilder: Klaus Preen

LSV Kreis Springe Modellflug

S
LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021 &


creo



NIEDERSACHSEN

Fluglehrerlehrgang 2021 vom 27.08. bis 16.09.2021

: v.l. Andy Gesierich + Leif Eichhorn
: v.l. Michael Willner + Norbert Dellinger
: v.l. Norbert Dellinger + Patrick Schucht
: v.l. Ralph Krethe + Norbert Dellinger

: v.l. Andy Gesierich + Steffen Holscher

: v.l. Andy Gesierich + Soren JanBBen

N o~ Ol BN WO =

: v.l. Andy Gesierich + David Bente

Allen Umstdnden zum Trotz konnte der
urspriinglich fiir das Friihjahr geplante
Lehrgang stattfinden. Dieses Mal in einem
kleinen Kreis von nur sieben Teilnehmern
zwischen 22 und 64 Jahren.

Zum Start acht Tage Theorie. Im Jugend-,
Gaste- und Seminarhaus Gailhof boten
sich flir den Lehrgang sehr gute Bedin-
gungen und die Stimmung war trotz des
beachtlichen Lerntempos von Anfang an
sehr gut.

Alle SPL-Facher wurden mit den Referen-
ten intensiv bearbeitet und durch tagli-
che Fortschrittsuberprifungen schriftlich
gepruift. Der praktische Teil wurde durch
groflartige Unterstiitzung der Flugsport-
vereinigung Celle Segelfluggruppe e. V. in
Scheuen ermdglicht. Hier zeigte sich, dass
unser Sport nur funktioniert, wenn viele
Menschen sich mit vollem Idealismus ein-
setzen, um einen Lehrgang erfolgreich
durchzufiihren. Dafiir danken alle Teilneh-
mer den unzahligen hier nicht genannten
Unterstiutzern.

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

Das Wetter hat fast perfekt mitgespielt.
Warme, meist trockene Tage sorgten fir
beste Stimmung und Trainingsbedingun-
gen.

Die Tage in Scheuen begannen mit einem
gemeinsamen Frihstiick. Schnell wuchs
die Teilnehmergruppe zusammen und
Meike Mdaller, Glnter Bertram, Jirgen
Habel und Lehrgangsleiter Klaus Stuwe
unterstitzten alle Teilnehmer mit maxi-
malem Einsatz. Die Verbindungen werden
auch nach dem Lehrgang fortbestehen.
Nach dem taglichen Flugbetrieb verwohn-
te sich die Gruppe mit einem taglichen
warmen Abendessen, das ein ortsansassi-
ger Metzger lieferte, oder durch die Koch-
kiinste von Vereinsmitgliedern.

Fir das praktische Training standen die
ASK 21 B des LVN und die Ka 13 des Ver-
eins zur Verfigung. Jeder Teilnehmer
startete mindestens zwanzigmal und trai-
nierte dabei, mit der Fluglehrersprache
die Fehler der Ausbilder (Schiilersimula-
tion) anzusprechen und angemessen zu
verbessern. Fur die Trudelausbildung zog

der Lehrgang fir einen Tag zum LSV Burg-
dorf um und konnte dort bei bestem Wet-
ter und mit der tatkraftigen Unterstiitzung
von dortigen Vereinsmitgliedern die per-
sonlichen Trudelerfahrungen optimieren.
Fir die Teilnehmer waren das perfek-
te Bedingungen und die Ausbilder und
Referenten konnten sich optimal auf die
Gruppe konzentrieren, so dass alle die
Abschlussprifungen erfolgreich absol-
vierten. Der letzte Tag begann mit den
aufwendig vorbereiteten Lehrproben aller
Teilnehmer und je einem Prufungsflug an
der Winde und im F-Schlepp.
Glicklich und stolz nahmen alle die Pru-
fungsbescheinigen aus den Handen der
Prufer Norbert Dellinger und Andreas Ge-
sierich als FI(S) rp entgegen und ver-
pflichteten sich, sich als positive Vorbilder
in ihren Vereinen zu engagieren.
Teilnehmer: Steffen Holscher, José David
Bente, Soren Janfien, Patrick Schucht,
Leif Eichhorn, Ralph Krethe und Michael
Willner

Text: Michael Willner
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Mit der 15. Runde endete am Wochenende
21./22.08. die Segelflug-Bundesliga 2021.
Die Pilotinnen und Piloten des LSV Rinteln
traten pro forma noch einmal an, denn
bereits am Wochenende davor hatten die
Niedersachsen den dritten Titel in Folge
unter Dach und Fach gebracht. Mit einem
14. Platz verabschiedete sich der alte und
neue Deutsche Meister aus der Saison -
mit den Piloten Reinhard Schramme/Rolf
Bodeker sowie Christoph Bifiler/Eckhard
Anderten als Doppelsitzerteams und Mi-
chael Sasse im Einsitzer. Und obwohl die
Mannschaft von der Weser bereits als
Meister feststand, versuchten die Piloten
noch einmal das Maximum aus dem Wet-
ter herauszuholen und waren mit 221,33
Geschwindigkeitspunkten erneut bester
Nord-Club. Den Rundensieg erflog die Flie-
gergruppe Wolf Hirth aus Kirchheim unter
Teck mit 313,84 Geschwindigkeitspunk-
ten vor dem FSV Laichingen und dem LSV
Schwarzwald.

Hinter dem LSV Rinteln mit 220 Punkten in
der Gesamtwertung sicherte sich den Titel
des Vizemeisters mit 193 Punkten das SFZ
Konigsdorf, das mit einem vierten Platz in
der finalen Runde den FSC Odenwald Wall-
dirn auf Distanz halten konnte. Wie schon
im Vorjahr beendeten die Odenwalder die
Saison auf Platz drei in der Gesamtwer-
tung mit 180 Punkten.

Dabei war die Saison fur den LSV Rinteln
gar nicht so gut gestartet. Coronabedingt
war der Saisonstart auf den 15./16. Mai
festgelegt worden.

Nach einem guten Auftakt mit Platz 2 nach
der ersten Runde fielen die Niedersachsen
in den folgenden Runden erst einmal zu-
rtck. Nach Rundenplatz 7 in Runde zwei
folgte in der dritten Runde der Tiefpunkt
der Saison. Nach einem 24. Platz fand Rin-
teln sich in der Gesamtwertung nur noch
auf dem 6. Rang wieder. Aber der Wille zur
Titelverteidigung war ungebrochen. Gleich
in der vierten Runde legte Rinteln einen
Rundensieg hin. Hierflir waren drei Teams
extra nach Reinsdorf bei Berlin gefahren.
Ein Ausflug, der sich aber gelohnt hat, nicht
nur wegen des Ergebnisses. Fur Reinhard
Schramme einer der Hohepunkte der Sai-
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son: ,Die Einsatzbereitschaft der Gruppe,
die Gastfreundschaft der Reinsdorfer Flie-
ger, das tolle Wetter und die schone Land-
schaft weit im Osten des Landes, das war
schon ein ganz besonderes Erlebnis.” Und
es war auch die Kehrtwende der Saison.
Nach dem Sprung auf Gesamtplatz 2 iber-
nahm Rinteln dann in der siebten Runde
die Tabellenfliihrung und gab diese bis zum
Schluss nicht mehr ab. Stetig vergrofierte
sich der Vorsprung auf den Rest des Fel-
des. Etwas Wettergliick kam natdirlich auch
noch dazu. Nachdem in den Runden 12 und
13 der Wind optimal auf den Hangen von
Ith, Wiehen- und Wesergebirge gestanden
hatte, war der Vorsprung auf 39 Punkte
angewachsen. Bei noch zwei verbliebenen
Runden war die Titelverteidigung schon
fast geschafft. Fir Michael Sasse stellten
insbesondere diese Hangflugtage den Ho-
hepunkt der Saison dar. ,Es ist ein biss-
chen wie Wellenreiten, wenn man in relativ
niedriger Hohe am Kamm des Hanges ent-
langfliegt", beschreibt er diese Art des Se-
gelfliegens. So fehlten dann nur noch zwei
Punkte fur die erfolgreiche Titelverteidi-
gung. Diese erflogen dann in der 14. Runde
das Duo Reinhard Schramme/Rolf Bodeker,
Stephan Beck und Michael Sasse mit einem
vierten Platz - ganz klassisch in der Ther-
mik im Nordwesten Niedersachsens.

Nach insgesamt 86 Liga-Fligen mit zu-
sammen 20.894 km in 250 Stunden kdnnen
sich die 19 Pilotinnen und Piloten, die fur

Aus den Vereinen
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die Bundesliga gemeldet waren, jetzt erst
einmal zuricklehnen. Der 2. Vorsitzende
des LSV Rinteln, Dieter Vogt, dazu: ,Jetzt
lassen wir die Saison gemdtlich ausklin-
gen. Bis zum Saisonschluss Ende Oktober
ist aber noch viel Zeit, da werden wir noch
den einen oder anderen schonen Flug ma-
chen kdnnen, wenn das Wetter mitspielt.
Der Einsatz und der Zusammenhalt der
Mannschaft waren grofiartig. Besonders
freue ich mich, dass auch die Piloten im-
mer hoch motiviert waren, deren Chance
auf eine Platzierung in der Wertung nicht
so hoch waren. Alle Teilnehmer waren mit
Freude dabei und das Wichtigste bei all
dem war, dass alles unfallfrei und ohne
Schaden {ber die Biihne gegangen ist."
Ob der LSV Rinteln auch im nachsten Jahr
den Titel erneut verteidigen will, ldsst er
offen: ,Jetzt ist die Luft erstmal ein biss-
chen raus, aber wer weif}, was nach dem
Winter ist."

Auf jeden Fall freuen sich die Rintelner
Segelfliegerinnen und Segelflieger dar-
Uber, dass in der kommenden Saison mit
dem AeC Braunschweig und dem LSV
Blickeburg-Weinberg zwei weitere gute
niedersachsische Mannschaften
ersten Bundesliga mit von der Partie sind.
Als Vierter bzw. Sechster der zweiten Liga
steigen diese beiden Vereine in die erste
Bundesliga auf.

in der

Ulrich Kaiser

S
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Streckenfluglehrgang Aue Hattdorf

1: Streckenflug aus der Winde
2: Begeisterung fiir den E-Antrieb

3: Trainer geben Hilfestellung

Wenn Fliegen fiir dich das Grdfite ist, wenn
du Menschen toll findest, die dein Hobby
teilen, und wenn du selbst auch noch bes-
ser beim Uberlandfliegen werden méchtest,
dann bist du hier richtig: Flugplatz Aue-
Hattdorf, der diesjahriger Austragungsort
des Streckenfluglehrgangs mit elf Teilneh-
mern aus Niedersachsen und Hessen. lhnen
standen vom 27. Juli bis zum 06. August
neun Trainer zur Seite, um in der unange-
fochtenen Konigsdisziplin des Streckenflu-
ges zu fliegen.

Jorg Eichhorn, Landestrainer Segelflug:
,Jedes Jahr werden zwei Streckenfluglehr-
génge und ein Kader-Lehrgang mit Wettbe-
werbsbedingungen vom LVN angeboten. Fiir
den Kader-Lehrgang ist ein Qualifikations-
wettbewerb oder mindestens ein Strecken-
fluglehrgang Voraussetzung. Neben den tol-
len gemeinsamen Erlebnissen sind auch die
erreichten Qualifikationen ndiitzlich, um noch
mehr Freude am Fliegen zu entwickeln.”

Zum reibungslosen und perfekten Ablauf
stand die gesamte Infrastruktur des LSV-
Aue-Hattdorf bereit. Nach dem taglichen

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021
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4: Ziellandelibung anstatt Kilome-
ter schrubben

Trainertreffen wird im Briefing das Wetter
besprochen und neben dem Zeitplan die
leistungsdifferenzierte Tagesaufgabe ge-
nannt.

Um optimale Betreuung wahrend der Flige
zu gewabhrleisten, wurde in Kleinteams von
zwei bis drei Flugzeugen gestartet. Trainer
Marvin Roder ist geriihrt bei hiesigen Start-
gewohnheiten: ,,Es kommt vor, dass der Ein-
stieg in die Thermik nicht beim ersten Start
gelingt. Bei den Segelfliegern gehért es zur
Kameradschaft dazu, dass Wiedergelandete
des Streckenfluglehrgangs sofort wieder an
den Start diirfen, um gemeinsam in ihren
Uberlandflug-Teams zu fliegen."

Tobias Werner als Trainer im Flugzeug und
Asvath Ravichandran aus Ingolstadt, SFG
Bad Salzdetfurth: ,Bei starkem Seitenwind
war der erste Schenkel meiner AAT-Aufgabe
von Aue aus zu den Ithwiesen und dann zum
Thiringer Wald, ein gemischter Flug zwi-
schen Thermik und spater dann am Hang,
dann Wiedereinstieg in die Thermik und mit
Rtickenwind heimwdrts. Fir mich ein absolu-
tes Highlight, da ich diesen planvollen Wech-
sel vorher noch nie so praktiziert hatte.”

NIEDERSACHSEN

Themen sind in diesem Lehrgang u. a.:

- Gemeinsamer Kreisflug

- Aufienlandung - Harz

- Fliegen unter Windeinfluss

- FLARM

- Handhabung Rettungsfallschirm

- Kreisflugpolare und Thermikprofil

- Der TEMP

- McCready und die Sollfahrt

- Teamflug

- Menschliche Notdurft beim Fliegen

- Vermeidung von Zusammenstofien

- Cumulus-Zeitraffer, Thermik sehen und
verstehen

- Fliegerische Fitness und Stressmanagement

In der Praxis geht es neben der Planung,

Durchfihrung und Reflexion von effektiven

Uberlandfliigen auch um Ziellandeiibungen

,Die erste Ubung ist, eng beieinander zu

bleiben und gemeinsam Thermik zu flie-

gen, learning by doing. Das enge gemeinsa-

me Fliegen in einem Aufwind ist der erste

Schritt zum gemeimsamen Teamflug”, be-

statigen Lukas Kaufmann und Paul Schulze,

beide zum ersten Mal auf einem Strecken-

fluglehrgang.
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Ole Bachmann: ,Ich habe durch den
Lehrgang gemerkt, dass Streckenfliegen
deutlich mehr bedeutet als nur lange mit
einem Segelflugzeug geradeaus zu flie-
gen. Mir hat am Lehrgang das koordinier-
te Teamfliegen gefallen und wie viel man
dadurch erreichen kann, auch bei schwa-
cher Thermik. Mein persénliches High-
light war zu lernen, wie man Strecken
planen und diese dann auch abfliegen
kann, ohne immer nur frei nach Wolken
zu fliegen.”

Malte Bachmann: ,Ist gut eigentlich gut
genug? Man kann sich immer weiterent-
wickeln und dazu braucht man Trainer, die

das Wissen und Kénnen an uns weiterge-
ben. Und nach ausgetauschten Verbesse-
rungsvorschlagen fangt die Vorfreude auf
den kommenden Tag schon gleich wieder
an. Mit den motivierten und zugleich moti-
vierenden Trainern funktioniert die Uber-
landfliegerei bei allen Beteiligten und das
ist richtig klasse!"
Am Abreisetag Uberreichte Katja Bach-
mann aus der DAEC-Geschaftsstelle in
Braunschweig drei Segelflugzeugfiihrern
das internationale Leistungsabzeichen in
Silber. Herzlichen Glickwunsch an Patrick
Flof3, Lukas Kaufmann und Lukas Pietsch!
J. Bachmann

Ein neuer Doppelsitzer fur Flugschuler
Die PSD Bank Hannover spendet 5.000 Euro

Hannover, 04.08.2021 - Die Spende der
PSD Bank Hannover eG wird fiir die Grund-
ausbildung der Flugschiiler verwendet.
Der Flugsportclub e. V. Hannover konnte
seinen Flugpark um einen gebrauchten
Schulungsdoppelsitzer erweitern, der nun
zum Einsatz kommt.

Die PSD Bank Hannover eG unterstitzt
im Bereich Sport ein breites Spektrum
von Sportarten. Das Segelfliegen als et-
was ausgefallenere Sportart begeistert
immer mehr junge Menschen. Die Spende
von 5.000 Euro fir die Anschaffung eines
gebrauchten Schulungsdoppelsitzers kam
da gerade recht - denn schon seit eini-
ger Zeit bestand der Wunsch, sowohl die
Ausbildung der Anfanger als auch die der
fortgeschrittenen Schiler zu optimieren.
Durch die hdufigeren Starts der Ausbil-
dungsflige werden die Kenntnisse bis
zur Prifungsreife schneller vertieft. ,Mit
dem zweiten Doppelsitzer konnen wir die
Schilergruppe einfach intensiver betreuen
und somit die Ausbildung optimieren,” so
Marco Wittmann, Vorsitzender des Vereins.
LWir freuen uns Uber die Spende, die genau
zum richtigen Zeitpunkt kommt, denn gera-
de haben in unserem Verein zwei weitere
Fluglehrer ihre Ausbildung erfolgreich ab-
geschlossen.”

Jedes Jahr spendet die PSD Bank Hanno-
ver eG rund 100.000 Euro an gemeinniit-
zige Einrichtungen. Die Spenden werden
durch Ertrage des PSD GewinnSparens
erzielt.

3 W

Der Bericht musste aus Platzgrinden ge-
kurzt werden. Der komplette Beitrag kann
hier gelesen oder heruntergeladen wer-
den.

www.luftsportmagazin/aue

Von links: Yvonne Adam, Mitarbeiterin der PSD Bank, Krista Grof3, Kassenwartin des Ver-

eins, Marco Wittmann, Vorsitzender des Flugsportclub, Fluglehrer Tobias Grof (dritter von

rechts) und Flugschiiler bei der symbolischen Spendenscheckiibergabe

Foto: Thomas Sachtleben, Flugsportclub e. V. Hannover

Gewinnsparer flhren einen Anteil ihres
monatlichen Losbetrages an eine Lotterie
ab, von diesem Betrag wiederum steht ein
Teil fur soziale Zwecke zur Verfiigung.

Uber die PSD Bank Hannover eG

Die PSD Bank Hannover ist eine eingetrage-
ne Kreditgenossenschaft, die ihre Wurzeln
im friheren Post-, Spar- und Darlehensver-
ein hat und damit tGber mehr als 140 Jahre
Erfahrung aufweist. Das Geschaftsgebiet
reicht von Wolfsburg im Osten bis Nien-
burg im Westen und von Alfeld im Sidden
bis Lichow im Norden. Die Bank ist im Kre-
dit- und Einlagengeschaft fur Privatkunden
tatig. Schwerpunkte sind Immobilienfinan-
zierungen, Anschaffungsdarlehen, Vermo-

gen und Vorsorge. Die PSD Bank Hannover
arbeitet mit namenhaften Partnern in
der Genossenschaftlichen FinanzGruppe
zusammen, darunter die Bausparkasse
Schwabisch Hall, Union Investment und
die R+V-Versicherungen. Die Bank hat rund
52.000 Kunden, 31.000 von ihnen sind als
Mitglieder gleichzeitig Eigentimer der
Bank (Stand 31.12.2020).

Kontakt fiir Riickfragen:
PSD Bank Hannover eG
Offentlichkeitsarbeit
Tel.: 0511 9665-4521
antje.schneider@psd-hannover.de

Text und Foto: Rolf Wagner
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Am Freitag, den 25.06.2021, beendeten
Marc Bickenbach und Christoph Welter
um 17.09 Uhr Ortszeit ihren in Langenfeld-
Wiescheid gestarteten Wandersegelflug
mit ihren Nimbus 4 D in Waggum.

Sie waren auf ihrem heimischen Segelflug-
platz, der nordlich der Karnevalshochburg
Kéln liegt, um 12:15 Uhr gestartet und
hatten insgesamt 355 Kilometer bis nach
Braunschweig zurtickgelegt.

Der Reiz des Wandersegelfliegens hat ei-
nen groflen Abenteuercharakter, weil trotz
praziser Wetterprognosen der Landeort
am Abend nicht vorher geplant werden
kann. Es kann natdrlich auch passieren,
dass eine Aufienlandung auf einem Acker
oder Feld vorgenommen werden muss.
Braunschweig-Turm ermoglichte den bei-

den Protagonisten einen problemlosen Ein-
flug in die Kontrollzone und nach der Lan-
dung leitete Olaf Schwarz vom Aero-Club,
der zufallig zur richtigen Zeit am richtigen
Ort war, alle erforderlichen organisatori-
schen Schritte in die Wege.

Die Aufwindjager aus dem Rheinland ver-
brachten die Nacht im Sozialgebaude der
Segelfluggruppe des Aero-Clubs Braun-
schweig auf dem Flughafen und starteten
dann am Samstagmittag ihren Riickflug
nach Langenfeld. Dort kamen sie um 17:22
Uhr wohlbehalten an.

Als Kommentar schrieben die beiden:
»Nach dem sehr netten Empfang gestern
mochten wir uns nochmal herzlich fur die
Gastfreundschaft und die Unterstiitzung
heute Morgen bedanken."

Der Aero-Club Braunschweig freut sich

NIEDERSACHSEN
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Marc Bickenbach (links) und Christoph
Welter bereiten sich am Samstag gut

gelaunt auf ihren Riickflug vor

auch, dass die beiden Thermikjager Braun-
schweig in guter Erinnerung behalten wer-
den!

Text und Foto: Rolf Wagner

Nachruf

Johann ,Jonny“ Heins

19.06.1937-11.05.2021

Am 11. Mai 2021 ist unser Johann ,Jon-
ny“ Heins im Alter von 83 Jahren plétz-
lich und ganzlich unerwartet zu seinem
letzten Flug gestartet.

Aufgewachsen auf einem Bauernhof di-
rekt neben dem Flugplatz Reinsehlen hat
Jonny schon sehr frih seine Liebe zur
Fliegerei entdeckt und war seit 1957 Mit-
glied im Luftsportverein Schneverdingen.
Sein Fliegerleben hat er der Streckenflie-
gerei gewidmet und ist wohl derjenige,
der mit einem L-Spatz die meisten 300er
Dreiecke geflogen ist! Auch an vielen Lan-
desmeisterschaften hat er teilgenommen
und seine Aktionen, nach einem Wer-
tungstag mal eben nach Hause zu fahren
und das Korn zu mahen, sind legendar.
Seine Gold-C mit 3 Diamanten hat er
sich mit Streckenfligen mit seinem L-
Spatz, seiner KA-6E und Wellenfliegen in
Sid-Frankreich erworben. Das Highlight
seiner fliegerischen Karriere war der
Gewinn der Deutschen Meisterschaft im
Streckenfliegen 1970. Sein letztes Flug-
zeug - die LS-4 ,MH" - flog, nachdem

S
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Jonny die aktive Fliegerei
aufgegeben hatte, noch vie-
le Jahre bei uns im Verein.
Ohne ihn ware der Flug-
platz und der Luftsport- =
verein Schneverdingen e.
V. nicht das, was er heute
istt Jonny hat seine Lan-
dereien fur die Entwick-
lung des Flugplatzes unei-
gennitzig zur Verfligung
gestellt und war Jahrzehnte lang als
2. Vorsitzender im Vorstand engagiert.
Die Entwicklung des Segelfluges in
Schneverdingen lag ihm immer sehr am
Herzen und wir verdanken ihm u.a. un-
sere heutigen Flugbetriebsflachen, die
durch ihn auf seinen Landereien reali-
siert wurden.

Bis zuletzt kam er regelmaflig auf ,sei-
nem" Flugplatz vorbei, um nach dem
Rechten zu sehen oder uns einfach nur
in gemutlicher Runde an seinem reich-
haltigen Erfahrungsschatz teilhaben zu
lassen.

el

Jonny, wir danken Dir fur die vielen Jah-
re, die wir mit Dir gemeinsam auf Deinem
geliebten Flugplatz und in der Luft ver-
bringen durften. Ohne Dich waren wir
nicht das, was wir heute sind!

Wir werden Dich nie vergessen und sind
Dir am Himmel Uber der Heide immer
ganz nahe!

Fir die Mitglieder des Luftsportvereins
Schneverdingen e. V.

Hilmar Peitz
1. Vorsitzender
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Buckeburg

Wir gratulieren

Ausbildungs-Performance in Blickeburg: Vier Lizenzprifungen an einem Tag!

Felix Martin, Tobias Focke, Leon Marx und
Sebastian Klatt bestanden alle, Freitag
dem Dreizehnten zum Trotz, mit Bravour
ihre praktische Luftfahrerprifung. Des
Weiteren absolvierte Marco Hammerling
seinen ersten Alleinflug - dazu gratulie-
ren wir. Ausbildungsleiter Tobias Werner,
Erster Vorsitzender Philipp Brombach und
alle Mitglieder sind begeistert. Das Ziel des

Hannoverscher Aero-Club e. V.

Vereins ist es, ge-
nau diesen Weg
der Jugend- bzw.
Nachwuchsfor-
derung weiter zu
verfolgen.
Carsten Heine

Flnf bestandene A-Priifungen: Der HAeC gratuliert!

Luftsportverein Glinther Groenhoff e. V.

' -

Der erste Start von Elias war am 18. Juli
2020 und der 50-km-Flug am 2. August
2021 gleichzeitig ein Vereinsrekord in der

Ausbildung

Hannelore Kefiler

,Schneller als die Polizei erlaubt” - Wenn ein Kindheitstraum wahr wird
Philip Riechmann fliegt zum ersten Mal alleine und das in Rekordzeit.

Das gab es im Luftsportverein Oldenburg
Bad Zwischenahn e. V. selten: Mit mit nur
65 Starts fliegt Philip zum ersten Mal al-
lein.

Erst im Mai dieses Jahres begann Philip
mit seinem Schnupperkurs und entschied
sich im Anschluss fir die SPL-Ausbildung.

LV

In der Rekordzeit von nur vier Monaten,
einigen Wetter- und Corona-Widrigkeiten
zum Trotz, absolvierte Philip am 31. Au-
gust 2021 drei einwandfrei geflogene
Platzrunden. Das erste Mal ohne Flugleh-
rer die ASK 21 fliegen, eigene Entscheidun-
gen zu treffen, ist fur jeden Flugschiiler ein
Highlight, so auch fur Philip.

Die Fluglehrer Achim Schulz und Peter
Jaguemotte sind stolz und freuen sich mit
ihm.
Die Mitglieder des LVO gratulieren Philip
zu seinem ersten Alleinflug und wiinschen
ihm weiterhin viel Spafi bei der Segel-
flugausbildung!

Text: Louise Marén Huttel
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Erfolgreiche Zusammenarbeit - vom Gymnasium in die Luft

Der Luftsportverein Biickeburg-Weinberg
e. V. freute sich im Juli 2021 iiber acht
Segelflug-Theorieabsolventen.

Sieben der acht Priflinge sind aus der,
seit Beginn der 1990er-Jahre bestehenden
JArbeitsgemeinschaft Segelflug” mit dem
Gymnasium Adolfinum in Bickeburg her-
vorgegangen.

In der Zeit unseres Vereinsfliegerlagers,
wahrend der ersten Augusthalfte, konn-
ten vier der acht Theorieabsolventen ihren

Aero-Club Braunschweig

50-Kilometer-Flug und die praktische Pri-

fung zur Segelflugpilotenlizenz ablegen.

NIEDERSACHSEN

Segelflug-Theorieabsol-
venten: v.l.n.r. Lukas Borr-
mann, Jan Struckmann,
Robin Gottschalk, Jannik
Borrmann, Sebastian Klatt,
Felix Martin, Leon Marx,
Tobias Focke

Der LSV Biickeburg-Weinberg e. V. wiinscht

allzeit sichere und gute Flige. .
Max Putzier

Tobias Schroer vom Aero-Club Braunschweig absolviert erfolgreich seine praktische

Luftfahrerscheinprufung

Bei wunderbarem  Spatsommerwet-
ter konnte Tobias am Donnerstag, den
02.09.2021, seine Ausbildung zum Segel-
flugzeugfihrer in den frihen Abendstun-
den ab 17:30 Uhr Ortszeit mit drei Fligen
mit seinem Prifer Thomas Schuttoff auf
der ASK 21 beenden.

Die Segelfluggruppe des Aero-Club
Braunschweig mochte sich an dieser
Stelle auch einmal ganz herzlich bei Tho-
mas Schittoff bedanken, weil er aufgrund
seiner herausragenden padagogischen
Fahigkeiten und positiven menschlichen
Ausstrahlung seit vielen Jahren eine an-
genehme Atmosphare fur die Prifungssi-
tuationen schafft!

Die Erleichterung und grofie Freude war
Tobias am Abend in der abschliefenden
Runde mit seinem Helferteam anzu-
sehen, weil er sich ja auch durch zwei
Covid-19 gepragte Jahre, die die Ausbil-
dung zwangslaufig verlangerten, durch-
kampfen musste.

Tobias wollte bereits als Kind Pilot wer-
den und hat sich mit diesem Schritt einen
Kindheitstraum erfiillen konnen.

Der Softwareentwickler resimierte am
Abend, dass er sich in unserer Segel-
fluggruppe gut aufgehoben fihlt und
bedankte sich anschliefend bei seinem
Helferteam.

Wir gratulieren Dir ganz herzlich zu die-

Jan-Henrik Dietz macht seinen 1. Alleinflug

Uber einen Schnupperkurs im Jahr 2019,
angeboten vom hiesigen Luftsportverein
Rinteln e. V. (LSV), fand Jan-Henrik Dietz
seinen Weg zum Segelfliegen. Corona be-
dingt begann er aber mit der Ausbildung
erst in diesem Jahr. An jedem freien Wo-
chenende hat er unter Aufsicht von den
ehrenamtlichen und hoch engagierten
Fluglehrern des LSV seine Schulfliige un-
ternommen. Sein Traum ist, eines Tages
das Segelflugzeug eigenverantwortlich im
dreidimensionalen Raum zu bewegen, die
herrliche Aussicht auf das Weserbergland
und das Gefiihl, ,frei wie ein Vogel zu sein®,
zu genieflen.

Am 05. September 2021 war es dann end-
lich so weit. Christine Grote, die an diesem
Sonntag seine Fluglehrerin war, entschied,
dass sich Jan-Henrik heute ,freifliegen”
sollte.

S
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Ulrich Kaiser als zweiter Fluglehrer gab
ebenfalls grines Licht, nachdem beide
nochmals mit Jan-Henrik einen Uberprii-
fungsflug gemacht hatten.
Aufsicht hat er seine drei ersten Alleinflu-
ge mit Bravour und zu ihrer vollsten Zu-
friedenheit gemeistert. Sichtlich stolz und
erleichtert stieg er nach seinem ersten
Alleinflug aus dem Segelflugzeug aus und
schaute auf den 2. Sitzplatz - aber der war
leer, kein Fluglehrer safl da. Er war tat-
sachlich allein geflogen, was fir ein Gefiihl!
Zum Abschluss des Flugtages bekam Jan-
Henrik Dietz seine erste Schwinge und den
obligatorischen Feld-Blumenstrauf3 aus
den Handen seiner Fluglehrerin Christine
Grote im Beisein seiner Fliegerkameraden
ausgehandigt. Jetzt heifit es fir ihn, wei-
tere fliegerische Erfahrungen unter der
Aufsicht der LSV-Fluglehrer zu sammeln,

Unter ihrer

Tobias und sein Priifer Thomas Schiittoff

unmittelbar vor dem Start

sem wichtigen Ereignis, wiinschen Dir fur
Deine weitere fliegerische Zukunft viele
schone und erlebnisreiche Fluge!

Text und Foto: Rolf Wagner

V.L.n.r. Christine Grote und

Jan-Henrik Dietz

um dann bald auf ein einsitziges Segelflug-
zeug umzusteigen.
Die Fliegerkameraden des Luftsportverein
Rinteln wiinschen ihm alles Gute fir seine
fliegerische Zukunft.

Max Putzier
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Luftsportverein Gunther Groenhoff e. V. Stade

Wir gratulieren Johannes Stolz zur bestan-
denen Prifung am 18.07. auf dem Flugplatz
in Stade-Ottenbeck!

Tobias Richters (Schriftfiihrer)

Der LSV Ginther Groenhoff e. V. Stade
gratuliert seinen beiden neuen Scheinin-
habern zur bestandenen Priifung am 04.
September.

Tobias Richters

(von rechts) Leon Kreinacke und Andreas
Fichna mit (FE) Gerd Konig und (FI) Udo
Bottcher

Termine

Alle Veranstaltungen stehen unter dem Vorbehalt, dass die Allgemeinverfiigungen in Zusammenhang

mit der Covid 19-Pandemie diese zulassen.

Verband

Freitag 29.10.2021 ‘ Mitgliederversammlung 2021 ‘ Walsrode
Samstag 12.03.2022 ‘ Mitgliederversammlung 2022 ‘ Walsrode
Motorflug

13.11.2021 ‘ Niedersdchsische Motorflugtagung ‘ Walsrode
Segelflug

14.11.2021 ‘ Niedersachsische Segelfliegertag ‘ Stadthalle Walsrode

Fluglehrer Auffrischungsschulung

22.01.2022 Fluglehrerauffrischung FI(S)

Hannover, LandesSportBund

23.01.2022 Fluglehrerauffrischung FI(S)

Hannover, LandesSportBund

22.01. - 23.01.2022 Fluglehrerauffrischung FI(S) + FI(A)

Technische Lehrgange

Hannover, LandesSportBund

04.11. - 07.11.2021

Ultraleichtflug Fluglehrer

Fallschirmwartlehrgang inkl. Grundmodul

Ort: Naturfreundehaus
Lauenstein (Salzhemmendorf)

in Planung

Nach Absprache

Kurzlehrgang fir FI Segelflug, Motorflug

ICAO-Sprachpriifungen, Erst- und Neubewertung, Level 4 und 5
Hannover: guenter.bertram@lsvni.de Hamburg:

lsp@carsten-brandt.de

Redaktionsschluss fiir die Ausgabe Dezember 2021/Januar 2022 ist am 25.10.2021 1!l
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Aus dem Verband

Am 18. September 2021 war es fiir mich
ein besonderer Anlass, nach Bad Neuenahr
zu fliegen, um einen symbolischen Spen-
den-Scheck mit der Summe von 35.000 €
fir die Flutopfer in der Fliegergemeinde
Uberreichen zu dirfen. Der Spendenaufruf
im Magazin ,LuftSport", auf der Homepage
und Uber Newsletter, hat diese betrachtli-
che Summe zusammengebracht. Auch die
Mitglieder des Luftsportvereins Bad Neue-
nahr-Ahrweiler haben grofiziigig gespendet
und etwa 18.500 € an Spenden gesammelt.
Schliefilich half Haribo - seit einigen Jahren
guter Nachbar der Neuenahrer Flieger. Die
Dr. Hans Riegel-Stiftung unterstitzt zwei
betroffene Fliegerhaushalte mit je 5.000 €.
Alle Spenden gingen oder gehen 1:1 an
die jeweiligen Empfanger. Dies sind 29 be-
troffene Luftsportler und deren Familien
in der Region. Ein grofies Dankeschdn an
alle Spender darf ich hiermit im Namen der
Empfanger sagen. Mein Dank gilt auch Uwe
Bodenheim, Wolfgang Graef und Paul-Jus-
tin Schilling fur die Unterstitzung und Ko-
ordination der Hilfe.

Dies soll auch nicht das Ende der Spenden-
aktion und Hilfe sein. Weitere Spenden wer-
den dringend bendtigt, um die Folgen des
Hochwasser-Dramas zu mildern. Insbeson-
dere sollte auch die Fliegerjugend noch be-
achtet werden, da die familidaren Unterstit-

Auf dem Bild von L. n. r. : Dr. Reinhard Schneider, Vorsitzender der Dr. Hans Riegel-Stiftung,
Uwe Bodenheim, SFG Wershofen e. V., Ernst Eymann, Prasident des Luftsportverbandes
Rheinland-Pfalz e. V., Klaus Fey, LSV Bad Neuenahr-Ahrweiler e. V. und Chefredakteur der
Zeitschrift , LuftSport”, Paul-Justin Schilling, LSV Bad Neuenahr-Ahrweiler e. V. und Ko-
ordinator der Hilfsaktion, Nicht auf dem Bild (weil verreist) Wolfgang Graef, Schatzmeister

des LSV Bad Neuenahr-Ahrweiler e. V.

zungen natirlich in vielen Fallen nicht mehr
gegeben sind. Hier mdchten wir so gut wie
maglich helfen.

Auch direkte, aktive Unterstitzung vor Ort
wird bendtigt. Es ware schon, wenn sich
innerhalb der Fliegerfamilie Gruppen oder

auch einzelne Personen fir den aktiven
Wiederaufbau und andere Hilfeleistungen
finden wirden. In der Hoffnung auf weitere
Unterstitzung,

Ernst Eymann mit dem Prasidium und dem
Team vom Domberg

Nachruf

Wir trauern um Klaus Weiskircher

Wir haben traurigen Anlass, einen Mo-
ment stillzuhalten. Klaus Weiskircher
ist plotzlich, aber nicht ganz unerwartet
gestorben. Klaus war Uber lange Jahre
fur unseren Landesverband als Prufer
von Luftfahrzeugen erfolgreich tatig und
anerkannt. Besonders verdient gemacht
hat er sich in der Aus- und Weiterbil-
dung unseres technischen Personals.
In Gedanken sind wir bei seiner Familie.

S
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Wir werden ihn in guter Erinnerung be-
halten.

Ernst Eymann
Prasident
Luftsportverband Rheinland-Pfalz e. V.
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Helitreffen in Waldalgesheim
Eine Veranstaltung mit Suchtpotential am 11. September 2021

Modell

Irgendwann im Sommer 2021 kam die Idee
auf, nach langen Jahren das Thema Heli-
kopter beim FMG Waldalgesheim e. V. in
Erinnerung zu bringen. In fritheren Jah-
ren waren wir hier stark vertreten, 2001-
2003 Ausrichter des Graupner Heli Cups.
Markus Fiehn, jemand, der in der Heli-Sze-
ne sehr gut vernetzt ist und schon diver-
se Veranstaltungen organisiert hat, erklar-
te sich spontan bereit uns zu unterstiitzen.
Gemeinsam wurde an Ideen getiiftelt und
diese bis zum finalen Plan ausgearbeitet.
Schlussendlich wurden auf unserem Gelan-
de zwei Flugbereiche eingerichtet, die Ost-
west-Bahn als 3D- und Scale-Arena sowie
die Nordsiid-Bahn als Wettbewerbsbereich
fir das Geschicklichkeitsfliegen und den
Autorotationswettbewerb.

Schon freitags kamen die ersten Piloten.
Der Samstagmorgen verlief noch etwas
zah, aber dann waren alle da, ca. 25 Pilo-

B/ L

ten mit einem Sortiment an Drehfliglern,
das sich sehen lassen konnte. 20-kg-Heli-
kopter mit einem Rotordurchmesser von 3
m in absoluter Scale-Optik, 3-D-Boliden von
Klein bis Grof3, alles war vertreten, als ob
alle auf diese Veranstaltung gewartet hat-
ten. Zur Mittagszeit gab es einen halbstin-
digen Regenschutt, der dazu genutzt wurde,
das kulinarische Angebot der Flieger Mo-
dellbau Gruppe (FMG) zu probieren, aber
dann ging es los. Der Geschicklichkeitswett-
bewerb hatte seine Tiicken und manch ein
Pilot kampfte verbissen daran alle Aufga-
ben zu bewaltigen. Autorotation, unglaub-
lich mit wie viel unterschiedlichen Strategi-
en man eine solche Aufgabe losen kann.

Hier die Ergebnisse im Geschicklichkeits-
Wettbewerb: 1. Platz Tim Kostotz, Modell-
flugfreunde Niederrhein; 2. Platz Matthias
Kluge, BPMV Mannheim,; 3. Platz Christoph
Satorius, MFG Bensheim. Autorotations-
wettbewerb 1. Platz David Gerster, Schweiz;

Fotos: Justus Kiinanz (AC Nastatten)

2 Platz Marlon Braun, MFC Spay; 3. Platz To-
bias Wilhelm, FMG Waldalgesheim. Fir alle
gab es Gutscheine vom Sponsor Live Hobby
und auch die restlichen 13 Teilnehmer des
Wettbewerbes gingen nicht leer aus.
Die Scale-Darbietungen waren eine Flug-
schau fiur sich, wenn man die Modelle so
am Himmel sieht, kdnnte man meinen, dass
sie echt sind. Erwahnenswert sind auch die
Programme der 3D Freaks. Hammer, was
da so am Knuppel gezaubert wurde, abso-
lut sehenswert. Besonders zu erwahnen
Marlon Braun, der mit seinen Rauchpatro-
nen und musikalischer Untermalung Spu-
ren in den Himmel zauberte, einfach geni-
al. Hier kamen alle Piloten auf ihre Kosten,
auch weniger Gelbte hatten die Gelegen-
heit zu fliegen. Die komplette Veranstaltung
verlief absolut harmonisch, von allen Seite
horte man nur Positives und das Verspre-
chen nachstes Jahr wiederzukommen. Fir
uns als Verein Ansporn hier wieder aktiv
zu werden, diesmal aber mit Publikum, das,
dem C-Thema geschuldet, nicht eingeladen
war.
Armin Lobeck
FSG Waldalgesheim
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Jugendvergleichsfliegen 2021 in Nastatten

Nachdem im vergangenen Jahr ein Ju-
gendvergleichsfliegen leider nicht mdg-
lich war und auch dieses Jahr das Bun-

desjugendvergleichsfliegen abgesagt
werden musste, war die Freude grof,
dass zumindest das Landesjugendver-
gleichsfliegen in Rheinland-Pfalz dieses
Jahr stattfinden konnte. Gleichwohl war
die Freude zu Anfang durch die Wetter-
vorhersage recht getribt - die kindigte
schliefilich drei Tage Regen an. Dennoch
haben sich am Freitag, den 27.08., muti-
ge zwolf Teams aus ganz Rheinland-Pfalz
in Nastatten eingefunden, um ihr Kénnen
im Wettbewerb zu beweisen. Im Vorder-
grund stand jedoch vor allem der Spaf
und das nun endlich moglich gewordene
Treffen von Fliegerkollegen aus anderen
Vereinen, selbstverstandlich unter Ein-
haltung zahlreicher Hygienemafinahmen.
Entgegen den nichternen Erwartungen
war bereits am Anreisetag das Wetter vor
Ort besser als gemeldet und zumindest

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

fliegbar, sodass alle bis auf zwei Einwei-
sungsflige angetreten werden konnten.
Dennoch blieb die Unsicherheit, ob am
nachsten Tag zumindest ein Wertungs-
durchlauf durchgefihrt werden konn-
te. Beim Briefing am Abend gab man sich
nicht allzu optimistisch, wollte aber jede
Chance nutzen. Dementsprechend sollte
es am nachsten Morgen auch schon um
sechs Uhr Frihstlick geben. Beim Brie-
fing dann die Erntichterung: Das Regenra-
dar kindigte ein Zeitfenster von lediglich
einer Stunde an, ein Wertungsdurchlauf
war in der kurzen Zeit selbstverstandlich
nicht moglich, und schon nach dem ers-
ten der beiden verbliebenen Einweisungs-
fliige fing es bereits wieder an zu regnen.
Doch der Kopf wurde nicht hangen gelas-
sen, und nach einigen weiteren Verschie-
bungen startete um 12:44 Uhr schliefilich
doch der erste Wertungsflug. Nachdem
die erste Runde weitestgehend problem-
los durchgeflihrt werden konnte, zogen

Jugend

1: Alle Teilnehmerinnen
und Teilnehmer mit ihren
Teams

2: Flieger werden zum Start
geschoben

jedoch einige tiefhangende Wolken her-
an, sodass bis zum zweiten Durchlauf lei-
der erneut zwei Stunden gewartet werden
musste. Obwohl anschliefend das Wet-
ter gut war, reichte die Zeit leider nicht
mehr fur einen dritten Wertungslauf, so-
dass, zur Freude einiger und zum Un-
mut anderer, die Rollibungen bereits auf
den zweiten Durchlauf vorgezogen wur-
den. Wahrend die einen noch flogen, lie-
fien sich die anderen bereits in der eigens
errichteten professionellen Teststation
testen schliefilich sollte am Abend samt
DJ grofi gefeiert werden. Obwohl sich am
Sonntag sicherlich einige beim Aufstehen
schwertaten, konnte bei der Siegerehrung
trotz Schwierigkeiten mit dem Wetter auf
ein schones und erfolgreiches Wochenen-
de unter Aufsicht des neuen Jugendver-
gleichsfliegen-Sportleiters Sascha Stiiber
und tatkraftiger Unterstiitzung des bishe-
rigen, Volker Schliephake, zurickgeblickt
werden. An der Stelle nochmals vielen
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Dank an den Aero-Club Nastatten fur die
Organisation des diesjahrigen Jugend-

3: Teams am Start

4: Party im Hangar

vergleichsfliegens in Rheinland-Pfalz so- Play.

wie die Bereitstellung zweier Flugzeuge

nach einem Transportschaden eines an-
deren Vereins, ganz im Sinne des Fair

Florian Scheuner (AC Koblenz)
Fotos: Justus Kiinanz (AC Nastatten)

Ergebnisse

Mannschaftswertung

Vereine Rang

SFG Wershofen 1

Segelflugzentrum Dannstadt Il 2

Segelflugzentrum Dannstadt | 3

AC Oppenheim 4

AC Nastatten I 5

LSV Neuwied 6

AC Nastatten | 7

LSV Grinstadt 8

LV Mainz-Sobernheim 9

LSV Bad Neuenahr Ahrweiler 10

AC Koblenz 11

AC Rhein Nahe 12

Einzelwertung

Rang Name Vorname Verein
1 Miiller Florentin SFG Wershofen
2 Wyrowski Samuel Segelflugzentrum Dannstadt |
3 Albrecht Tom AC Oppenheim
4 Seits Linus Segelflugzentrum Dannstadt Il
5 Ries Felix AC Nastatten |l
b Briickmann Renee Segelflugzentrum Dannstadt |
7 Kratz Alea AC Nastatten |
8 Rief3-Moreira Paul Segelflugzentrum Dannstadt |l
9 Bruhns Robert Segelflugzentrum Dannstadt Il

10 Marisch Maximilian  SFG Wershofen

11 Scheuner Florian AC Koblenz

12 Studenski Max LSV Griinstadt

13 Bodenheim  Nina SFG Wershofen

14 Bierbrauer  Luca LSV Neuwied

15 Granzin Max LSV Neuwied

40 LV

Die Landesjugendleitung
hat sich mit ein paar Ge-
schenken fiir das langjahri-
ge Engagement bei Volker
Schliephake bedankt, der
jetzt sein Amt an Sascha
Stliber Gbergeben hat.

"

Sieger der Mannschaftswertung: 1. SFG Wershofen, 2. Segel-
flugzentrum Dannstadt I, 3. Segelflugzentrum Dannstadt |

v.l.n.r. 2. Samuel Syrowski, Segelflugzentrum Dannstadt |,
1. Florentin Miiller, SFG Wershofen, 3. Tom Albrecht,
AC Oppenheim

S
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FSV Neustadt an der Weinstrafie

Aus den Vereinen

Lachener Vergleichsfliegen vom 6. bis 13. August 2021

Wie, noch nie gehdrt davon? Stimmt, es
war das erste seiner Art auf dem Flugplatz
in Lachen-Speyerdorf. Aber den Worten
von Wettbewerbsleiter Reimar Maller bei
der Siegerehrung folgend sicher nicht das
letzte, denn es hat allen viel Spafi gemacht.

Wahrend in unseren Nachbarldandern mit-
ten in der Corona-Pandemie sogar Welt-
meisterschaften  durchgefiihrt  werden,
entschied sich Ende Juni die Bundeskom-
mission Segelflug recht unerwartet, auch
die wenigen verbliebenen Quali-Meister-
schaften im Sommer 2021 abzusagen.

,Do misse ‘mer doch was draus mache!”
war die einhellige Meinung des Orga-Teams
vom FSV Neustadt. Schliefilich war der Ur-
laub auf dem Flugplatz ja schon eingeplant.
Ein paar Tage und Telefonanrufe spater war
klar, dass die Theisinger-Segelfliegerfami-
lie aus Landau mit dabei war und auch eine
Gruppe von Pilot:innen aus Mainz Interesse
zeigte an einem Vergleichsfliegen.

Beim Eroffnungsbriefing am Samstag-
morgen waren es dann 19 Flugzeuge, die
Sportleiter Frank Schwerdtfeger ins Wer-
tungstool auf ,soaringspot.com” eingege-
ben hatte. Das Orga-Team Reimar Moller
(Wettbewerbsleiter), Frank Schwerdtfeger
(Sportleiter) und Kalle Enderle (Wetter)
flog natirlich auch mit bei diesem ,Spafi-
wettbewerb".

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

Eine Gruppe von Piloten des rheinland-
pfalzischen Streckenflug-Trainingslagers
in Winzeln war aus dem verregneten
Schwarzwald geflichtet und bildete unter
der Leitung von Markus Wendling die will-
kommene Gruppe der Thermikschniffler
fur die kommenden Wertungstage.

Leider blieb die Wetterlage fiir Sud-
deutschland die ganze Woche trogbe-
stimmt, sodass keine grofien Strecken ge-
flogen werden konnten. Aber das Ziel war
ja Nachwuchspilot:innen in einer gemisch-
ten Klasse mit den ,Cracks" zusammen
fliegen zu lassen und so den Erfahrungs-
austausch und das Wissen um das Wett-
bewerbsfliegen zu férdern. Dazu braucht
man keine riesigen Aufgaben.

Die Nacht zum Samstag, dem ersten Wer-
tungstag, war dann so verregnet, dass es
beim ersten Briefing keine Frage war die-
sen Tag zu neutralisieren. Stattdessen gab
es flr die Wettbewerbsanfanger eine The-
oriestunde zum Thema AAT mit Rosi Ul-
rich. Denn die Assigned-Area-Task soll-
te die nichsten Tage des Ofteren auf dem
Aufgabenblatt stehen, um der riesigen In-
dex-Spanne der teilnehmenden Flugzeuge
von ASW15 bis ASW22 gerecht zu werden.
Am Sonntag gab es wirklich das erste Auf-
gabenblatt, aber auch die Wettbewerbs-
leitung musste eingestehen, dass sie et-
was aus der Ubung gekommen war. Da

: Die Teilnehmer vom FSV
Neustadt

2: Das Warten im Grid

3: Die Fluggruppe Storch war
auch mit dabei. Allerdings
blockierten einzelne Exem-
plare auch mal die Lande-
bahn!

4: Mihsames Thermikkreisen
tber dem Pfalzer Wald

fehlten doch einige Angaben auf dem gel-
ben Zettel. Nach einiger Wartezeit im Grid
bei frischem Wind suchten die Teilnehmer
mitten im August mehr und mehr nach
warmender Kleidung, bevor dann im Feld-
briefing der Tag neutralisiert wurde.
Montags prasentierte uns K. Enderle im
Wetterbriefing ein Karussell immer neu-
er Trogachsen, mit kleinen Thermik-Wet-
terfenstern dazwischen. Mit etwas Wetter-
gliick konnte das Starterfeld mit den beiden
Neustadter Remos komplett an den Pfalzer
Himmel gehangt werden, um dann eine AAT
mit Riickenwind Richtung Osten zu fliegen.
Tagessieger wurde Martin Theisinger, der
seinen Arcus selbst bei schwachster Ther-
mik noch zum Steigen brachte und es so
aus dem Neckartal bis in den Zielkreis nach
Lachen schaffte. Drei Dickschiffe wahlten
den Flugplatz Schreckhof als Landeplatz;
Uber die Landungen und die Rickschlepps
vom nur 400 m langen Asphaltstreifen gab
es noch viel zu erzahlen.

Am Dienstag stand eine Racing-Task im
Rheintal auf dem Zettel. Als der Abflug frei-
gegeben wurde, gab es kein Warten mehr.
Alle Teilnehmer machten sich sofort auf
den Weg, um nicht von den prognostizier-
ten Regenschauern gestoppt zu werden.
Fur die Wettbewerbsanfanger galt wie an
allen Wertungstagen, dass der Abflug so-
fort nach dem Ausklinken und ohne Hohen-
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5: Voll motiviert mit Frauenpower - die Teilnehmer vom LFV Mainz
6: Die FR vom FSV Neustadt auf dem Stoppelacker
7: Stephan Bauer und Nikolas Ahrens, unsere Grillmeister!

oder Geschwindigkeitsbeschrankung maog-
lich war. Doch das war an diesem Tag auch
kein wirklicher Vorteil. Das Feld flog die
Aufgabe grofitenteils im Pulk, auf dem Weg
zur letzten Wende konnte das Team Frank
Frohlich/Bernd Schwehm in der ASG32Mi
etwas davongleiten und erreichte so den
Tagessieg vor Frank Schwerdtfeger (Duo)
und Florian Theisinger (ASG32).

Tag fiinf war dann ein Theisinger-Tag: Die
AAT Richtung Weinsberger Kreuz spulten
die drei Landauer Flugzeuge mit rund 115
km/h ab. Platz eins ging an Laurenz in der
JS3, dahinter Florian mit Thomas Starck in
der ASG. Martin im Arcus handelte sich am
Zielkreis ein paar Strafpunkte ein und kam
so ,nur” auf Platz drei der Tageswertung.
In der Gesamtwertung fihrte er aber seit
dem ersten Tag.

Aero-Club Nastatten

Ab Donnerstag trocknete die Luftmasse
leider wieder ab und Wolkenthermik war
nur noch Uber dem Pfalzerwald zu erwar-
ten. Die Racing-Task entlang der Haardt-
kante gewann Jan Hertrich (LS8), gefolgt
von den Wettbewerbs-Newbies Wolfgang
Schénweitz/Timon Diel in der ASH25Mi.
Auch der letzte mogliche Wertungstag war
von der Zufuhr heifler Afrika-Luft gepragt.
Die Tiefsttemperatur in der Nacht lag bei
23 Grad, der Gridaufbau sollte erst nach
dem Briefing erfolgen und die Wartezeit
bis zur Startbereitschaft verbrachte keiner
der Piloten im Grid, sondern im Schatten.
Als um 14.15 Uhr die nutzbare Thermik
noch immer nicht auf eine sinnvolle Hohe
angestiegen war, hat Frank dann auch den
letzten Tag neutralisiert.

Nach der auf Freitag, den 13. August termi-

nierten Jahreshauptversammlung des FSV
Neustadt auf dem Hallenvorfeld und einem
leckeren Spiefibratenessen vor dem Club-
heim gab es dann zu vorgerickter Stun-
de noch eine kleine Siegerehrung. Wett-
bewerbsleiter Reimar Moller Uberreichte
allen Teilnehmern eine Urkunde. Auf dem
imaginaren Treppchen standen Florian
Theisinger & Thomas Stark vor Georg &
Laurenz Theisinger. Platz 3 ging an Jan
Hertrich.
Bernd Schwehm
Fotos: FSV Neustadt

Wechsel im Vorstand des Aero-Club Nastatten

Jahreshauptversammlung mit Wahlen diesmal im Hangar

Der neu gewahlte Vorstand (von links): Martin Fuhr, Thomas Paulsen, Peter Thomas, Ma-

ximilian Karl und Jannik Back. Urlaubsbedingt war Jens-Christian Henke nicht anwesend.

Foto: Carolin Fuhr
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Am ersten Septemberwochenende fand
am Flugplatz Nastatten nach dem Jugend-
vergleichsfliegen Rheinland-Pfalz
weitere wichtige Veranstaltung fur den
Verein statt: Die Jahreshauptversamm-
lung. Pandemiebedingt wurde sie nicht
wie sonst im Birgerhaus Nastatten abge-
halten, sondern fand am Flugplatz in der
leeren Flugzeughalle statt - fir alle eine
neue Erfahrung. Jahrlich wird dabei die
Halfte des Vorstandes neu gewahlt, so-
dass die insgesamt sechs Posten norma-
lerweise flr zwei Jahre vergeben werden.
Dieses Jahr waren der 1. Vorsitzende, der
Kassierer und der Referent Jugend an der
Reihe. Der langjahrige 1. Vorsitzende Tho-
mas Eisenlohr hatte bereits im Vorfeld an-

eine
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gekiindigt, nach Abldsung im Amt zu su-
chen. Der 63-jahrige Taunussteiner Peter
Thomas hatte sich bereiterklart die Auf-
gabe zu Ubernehmen und wurde von der
Mitgliedschaft mit grofler Zustimmung in
sein Amt gewahlt. Neuer Kassierer wurde
der 58-jahrige Wiesbadener Jens-Christi-
an Henke. Bedingt durch den Ricktritt des
friheren Referenten Segelflug wurde auch
dieser Posten fir das kommende Jahr neu
besetzt. Mit Maximilian Karl, 28 Jahre, wird
der Vorstand durch einen engagierten jun-
gen Fluglehrer erganzt, der sich fur die-
se Amtsperiode allen Themen im Bereich
der Forderung des Segelflugs widmet. Der
19-jahrige Jannik Back wurde ebenfalls mit
breiter Zustimmung in sein Amt als Refe-
rent Jugend gewahlt und kiimmert sich nun
um die Belange der Uber 25 Jugendlichen
im Verein. Der 2. Vorsitzende Thomas Paul-

Wir gratulieren
FSV Ailertchen

sen und der Referent Technik Martin Fuhr
bleiben fUr das kommende Jahr im Amt
und werden an der nachsten Versammlung
2022 neu gewahlt. Der Verein dankt allen
ehemaligen Vorstandsmitgliedern fir viele
Jahre des Engagements fiir den Sport und
die Region und blickt gespannt auf die He-
rausforderungen der Zukunft mit frischem
Wind im sechskopfigen Team.

Insgesamt blickt der Verein auf eine er-
folgreiche Saison zuriick, obwohl sich
der Flugbetrieb pandemiebedingt erst im
Sommer normalisiert hat. Mitfliegen fir
Gaste und Freunde aus der Region so-
wie Schnuppertag sind jetzt wieder mog-
lich. Das zweiwdochige Fliegerlager in den
Sommerferien konnte glicklicherweise
stattinden und brachte viele Fortschrit-
te in der Ausbildung. Wir begrifien Thore
Kratz als neuen Flugschuler in der Jugend

RHEINLAND-PFALZ

und gratulieren Marco Oswald, Sarah Purr
und Felix Ries zur erfolgreich absolvier-
ten Luftfahrerscheinprifung. Auch die Old-
timerfreunde kamen auf ihre Kosten und
trafen sich Anfang August mit den Freun-
den des OSC Wasserkuppe in Nastatten
fir gemeinsame Flige. Trotz des eher ma-
fligen Wetters in diesem Sommer wurden
auch einige grofie Streckenfllige Uber mehr
als 700 km geflogen und die jingeren Pilo-
tinnen und Piloten hatten die Chance neue
Streckenflugerfahrungen zu sammeln. Fir
September steht nach den beiden grofien
Veranstaltungen nun bereits die Jahres-
nachprufung der Flugzeuge und anschlie-
fiend die Vorbereitung der Winterarbeit an,
sodass der Aero-Club mit neuer Energie
und poliertem Flugzeugpark in die Saison
2022 starten kann.

Carolin Fuhr

FSV Neustadt an der Weinstraflie

Herzlichen Gliickwunsch zur Pilotenlizenz!

Am 21.07.2021 absolvierte Connor Bixby sei-
nen 1. Alleinflug mit dem Motorsegler. Wir
wiinschen ihm alles Gute und viele Flige.

Tobias Rothamel hat am 5.6.21 seine ers-
ten drei Alleinflige absolviert. Hier mit
dem Fluglehrer Simon Seiler, dem Aus-
bildungsleiter Stefan Linhart und dem Se-
gelflugreferent Rudolf Schuster.

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

Unsere beiden Flugschiler*innen Erva Sa-
tun (17) und Axel Hofmann (44) haben ihre
Ausbildung abgeschlossen und sind jetzt
vollwertige Pilot:innen

Unser Flugschiiler Enrico Siligato (16) hat
am 5.9.2021 seine A-Priifung bestanden!
Dies bedeutet, dass er die ersten drei Flu-
ge ohne Fluglehrer erfolgreich gemeistert
hat. Ein grofier Schritt auf dem Weg zur Pi-
lotenlizenz.

Luftsportverein Bad Neuenahr-Ahrweiler

[ s

Lange war wegen der Flutka-
tastrophe auf der Bengener Heide
kein Flugbetrieb mdglich. Umso
schoner, dass dann bei schon-
stem Herbstwetter Philipp Mauss
- Ende August gerade erst 14 ge-
worden - und Nils Wortmann -
Ausbildungsbeginn Ende Marz
2021 - jeweils drei perfekte Al-
leinflige absolvieren konnten.
Herzlichen Gluckwunsch!
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FSV Sobernheim

Vier neue Alleinflieger auf dem Domberg

Aaron Lorsch

Die Flugsaison 2021 hielt fir vier junge
Segelflieger auf dem Domberg Uber Bad
Sobernheim reiche und erfreuliche Ernte
bereit: Sie qualifizierten sich fur ihre ers-
ten Alleinflige.

Benjamin Aranowski und Aaron Lorsch
absolvierten ihre ersten Solo-Starts und
Landungen allerdings nicht im Flieger-
lager auf dem Domberg, sondern im Au-
gust beim benachbarten und befreundeten
Flugsportverein in Langenlonsheim. Die-
se Momente, wenn ein junger Pilot zum al-
lerersten Mal allein eine Maschine startet
und landet, werden wohl auch ihnen un-
vergesslich bleiben. Die anschliefiende kal-
te Dusche durch die Kameraden wohl auch.
Mit ihnen freuten sich ihre Fluglehrer Mar-
tin Molitor, Bruno Rhein und Aaron Sutor.
Anfang September dann wurden die Rand-
streifen des Flugplatzes Domberg vom Un-

SFG Wershofen

Herzlichen Glickwunsch zum

Erfolgreich beim Jugendvergleichsflie-
gen 2021 in Nastatten! Das Team der SFG
Wershofen erreichte den 1. Platz in der
Mannschaftswertung.

Herzlichen Glickwunsch!

V.L.n.r. Maximilian Marisch (16) aus
Meckenheim, Florentin Miiller (18) aus
Gerolstein, Nina Bodenheim (15) aus Bad
Neuenahr-Ahrweiler; Foto: AW

4LV

Benjamin Aranowski

Thomas Rathmann gra-

tuliert Marius Stockus

Die Dombergfamilie gratuliert Philipp Springer

kraut befreit. Zu diesem Zweck machte der
Sobernheimer Flugschiler Marius Stockus
drei Platzrunden im Alleinflug, um sich ei-
nen besseren Uberblick tiber die Verkrau-
tung des Fluggelandes zu verschaffen.
Ausbildungsleiter Thomas Rathmann half
ihm bei der sich anschlieBenden Beseiti-
gung des Unkrauts. An dieser Prozedur
waren insbesondere die Fluglehrer Holger
Wild und Martin Molitor beteiligt.

Mitte September schliefilich warf der
15-jahrige Philipp Springer, genervt von
standigen Seilrissen, den dauernd nor-

=5

gelnden Fluglehrer Holger Wild und den
Besserwisser Martin Molitor kurzerhand
aus dem Cockpit. Die drei Platzrunden
im Alleinflug gelangen ihm danach auch
viel besser! Philipp, dessen Grofivater in
Pferdsfeld geflogen ist und dessen Grof3-
mutter eine UL-Flugschule in Aschaffen-
burg leitet, ist familiar fliegerisch vorbe-
lastet. Durch seinen ersten Alleinflug ist
er jetzt in der Fliegerfamilie vom Domberg
vollstandig angekommen.

Fotos: FSV Sobernheim

Mannschaftssieg beim Jugendvergleichsfliegen in Nastatten

LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021 @
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Herzlichen Gliickwunsch zum ersten Alleinflug und zum Segelflugjubilaum

Caro kurz vor ihrem dritten Alleinflug

In der Sommerflugwoche der SFG Wershofen konnte sich  Am 12. September konnten sich Silas Mer-

Carolin Meyer (14) aus Bad Rappenau-Grombach am 11.  tens (14) aus Mechernich und Till Hoffmann

Flugschiilerin Caro Meyer August freifliegen. Ihr Fluglehrer Bernd van der Mihlen  (14) aus Kall freifliegen. Fluglehrer Oliver
mit Fluglehrer Bernd van gratuliert Caro. Die SFG Wershofen gratuliert Bernd van ~ Habenicht gratuliert den beiden.
der Miihlen der Mihlen herzlich zum 50. Segelflugjubilaum am 10. Ok-

tober 2021! Danke fur das Engagement!. Fotos: AW

LSV Efweiler
Herzlichen Gluckwunsch

Tom Franke hat sich am 19.09.2021 nach 98
Starts freigeflogen. Begonnen hat er die Ausbil-
dung letztes Jahr im Alter von 15 Jahren auf
unserer Ka7. Den ersten Alleinflug hat er auf
unserer ASK 21 mit Bravour gemeistert. Der
gesamte Luftsportverein ERweiler gratuliert zu
diesem grofien Schritt und wiinscht viele tolle
Flige nun auch ohne Fluglehrer!

Der Flugsportverein Kusel/Langenbach

Der Flugsportverein Kusel/Langenbach gratuliert
unseren vier neuen SPL-Scheininhabern und ist sehr
stolz auf unsere Jungs. In ihrer Ausbildung wurden
sie begleitet von unseren Fluglehrern:

Jean-Pierre Dreesen, Nico Schelpe und Walter San-
gerlaub.

Alexander Scherer, Fabian Miiller, Gary Kettering und
Aaron Pahler sind die neuen Scheininhaber in unse-
rem Verein. (Aaron fehlt auf dem Bild).

Nochmals herzlichen Glickwunsch zum Segelflug-
schein und weiterhin viel Erfolg beim Segelflug.

Fur die Vorstandschaft
Gerd Rudolph, 1. Vorsitzender

LV 4b

@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021



SCHULE DER FLIEGER 2021

Theorie- und Praxiszentrum Rheinland-Pfalz - Aus- und Fortbildung

Lehrgénge, bei denen es maglich ist, finden auch weiterhin online statt.

Fluglehrerfortbildung Segelflug 08.01.2022 (online + Préasenz)
Fluglehrerfortbildung Segelflug 19.02.2022 (online + Prasenz)
Fluglehrerfortbildung Motorflug 08.01. - 09.01.2022 (online + Prasenz)
Fluglehrerfortbildung Motorflug 19.02. - 20.02.2022 (online + Prisenz)
Segelfluglehrerlehrgang 15.01. - 16.01.2022 (P4d.) + 24.04. - 06.05.2022
Motorfluglehrerlehrgang (Theorie) 22.01. -23.01.2022 (P&d.) + 16.05. - 28.05.2022
UL-Assistenten-Lehrgang 22.01. - 23.01.2022 (P&d.) + 16.05. - 26.05.2022
UL-Fluglehrer fir Inhaber einer Lizenz 16.05. - 18.05.2022

CRI-Lehrgang fir Inhaber einer Lizenz 16.05. - 18.05.2022

CRI-Lehrgang 22.01. - 23.01.2022 (P&d.) + 16.05. - 20.05.2022
TMG-Lehrer-Lehrgang 16.05. - 18.05.2022

Flugleiter auf Landeplatzen und Segelfluggelanden 05.02.2022 (evtl. online)
Streckenflug-Theorielehrgang 29.01. - 30.01.2022

BZF-Refresher fir Inhaber einer Lizenz 30.10.2021
*Mit anschlieflender Priifung in Bad Sobernheim ~ ** Priifung in Eschborn

Grundmodul Technik 16.10.2021

Bespannen mit Oratex 02.12. - 04.12.2021

Zellenwart FVK 21.10. - 24.10.2021

Zellenwart Metall 10.03. - 13.03.2022

Fallschirmpackerlehrgang 11.11. - 14.11.2021

Motorenwartlehrgang 18.11. - 21.11. 2021

Motorenwartlehrgang 10.02. - 13.02.2022

Jugendleitertagung 26.11. - 28.11.2021

JulLeiCa-Lehrgang 29.10. - 31.10.2021 + 05.11.-07.11.2021

Anmeldungen zu unseren Lehrgéngen erfolgen idealerweise iiber den ,Vereinsflieger®.
Wer einen Zugang hat, kann sich dort bequem anmelden und sieht sofort, ob es noch freie Pldtze im entsprechenden Lehrgang gibt.

CORONABEDINGT KANN ES ZU AUSFALLEN UND TERMINVERSCHIEBUNGEN EINZELNER LEHRGANGE KOMMEN!
46 LV
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Nutzung thermischer Aufwinde beim Segelflugsport

Methodik zum Einkreisen und Zentrieren

Das Einkreisen in die Thermik ist ein grundlegender Zyklus beim
Segelfliegen, der wohl meistens emotional ausgefiihrt wird und
auf Erfahrung beruht. Aber damit kann sich ein Pilot nicht sicher
sein, ob richtig gehandelt wurde. In der Segelflugausbildung
bleibt es dem Belieben des Fluglehrers iiberlassen eine Taktik zu
vermitteln. Meistens wird eine emotional basierte Praxis vorge-
flogen, die vom Schiiler aufzunehmen ist. Bei dieser Verfahrens-
weise bleibt der Lernerfolg dem Zufall iiberlassen, und es stellen
sich Fragen, ob die iiblicherweise vorgeflogene Methode optimal,
erklarlich und nachzulesen ist.

Das Einkreisen in thermische Aufwinde (Thermik) und Zentrieren
der Thermik ist fir den Segelflug essenziell, um Energie zu gewin-
nen. Daher sollte dieser Zyklus des Segelfluges mdglichst sicher
und effizient geregelt sein, um damit den Weiterflug zu ermagli-
chen und die Reisegeschwindigkeit zu maximieren.
Mit diesem Artikel wird angestrebt, vom emotional basierten Ver-
fahren zum Einkreisen und Zentrieren der Thermik zu einer der
Logik und den Fakten folgenden Methode zu wechseln.
Beim Einkreisen aus dem Geradeausflug und Zentrieren der Ther-
mik ergeben sich Fragen wie beispielsweise:

- Wann Einkreisen aus dem Geradeausflug?

- Welche Geschwindigkeit beim Einkreisen?

- Welche Kreisrichtung?

- Welche Querneigung?

- Welche angezeigten Steiggeschwindigkeiten sind brauchbar?

- Welche Entscheidungskriterien sind erforderlich?

- Weiterkreisen oder weiterfliegen?
Die Frage, wann einzukreisen ist, unterteilt sich in den taktischen
und den methodischen Teil. Taktisch muss entschieden werden,
ob in einer Flugphase eingekreist werden sollte und wenn ja, wie
stark das mittlere Steigen sein sollte. Methodisch ist zu entschei-
den, wann das Flugzeug in den Kreisflug zu steuern ist, nachdem
entschieden wurde, an diesem Ort zum Zweck der Thermiknutzung
zu kreisen. Im Folgenden wird der methodische Teil beschrieben,
der im Bild 1 schematisch dargestellt ist.
Zu allem sollte ein totalenergie-kompensiertes Variometer mit ei-
ner Zeitkonstante um 1,5 s vorhanden sein. Die Gite der Kompen-
sation sollte wahrend eines Fluges mit einem Brutto-Variometer
gepruft werden. Dazu wird aus einem Geradeausflug mit rund 100
km/h binnen 5 s auf 160 km/h beschleunigt und diese Geschwin-
digkeit mindesten 5 s konstant gehalten. Bei diesem Mandver soll-
te das Vario der Polare folgen, also am Anfang etwa 0,5 m/s und
am Ende etwa 1,5 m/s anzeigen. Schligt das Vario beim Anfang
der Beschleunigung mehr als +0,5 m/s aus, ist es iiberkompen-
siert. Vergroflert sich sie Anzeige beim Beschleunigen Uber -2
m/s, ist es unterkompensiert. Beim zweiten Mandver wird aus ei-
nem Geradeausflug mit 160 km/h binnen 5 s die Geschwindigkeit
auf 100 km/h durch entsprechend dosiertes Hochziehen reduziert
und dann 5 s konstant gehalten. Auch hier sollte die Varioanzeige
der Polare folgen, also von -1,5 auf -0,5 m/s. Wenn beim Hoch-
ziehen die Varioanzeige vermehrtes Sinken anzeigt, ist das Vario
Uberkompensiert. Und das Vario ist unterkompensiert, wenn die
Anzeige Uber Null hinausgeht. Die Mandver sollten dreimal geflo-
gen werden. Glnstig dazu ist eine ruhige und thermiklose Luft am
Abend oder Morgen.

~ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021
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Im Folgenden sind die Punkte 1 bis 9 im Bild 1 beschrieben:

Punkt 1: Ublicherweise wird in die Thermik mit verschiedenen Ge-
schwindigkeiten eingeflogen, die sich aus der Flugtaktik ergeben
und in einem Bereich zwischen rund 100 und 200 km/h der Stan-
dardklasse liegen. Bei der Thermiksuche in niedriger Hohe wird sich
die Geschwindigkeit um 100 km/h bewegen, bei Blauthermik kann
sie bis 200 km/h betragen und bei Wolkenthermik kann durch die
optisch angezeigte Thermik die Geschwindigkeit angepasst werden.

Punkt 2: Wenn die Thermik gespurt wird, dann sollte binnen drei
Sekunden, Punkt 3, weiter geradeaus geflogen werden und in dieser
Zeit die Geschwindigkeit zum Einkreisen angepasst werden. Diese
Geschwindigkeit ist abhangig von der Flugzeugpolare, Flachenbe-
lastung und Querneigung (siehe Kasten 1: Optimale Geschwindig-
keit beim Kreisen).

Punkt 4: An dieser Stelle wird sehr zugig mit Quer- und Seitenru-
der und bei Erreichen der Querneigung von zwischen 40° und 45°
(siehe Kasten 2: Optimale Querneigung in der Thermik) auch mit
Hohenruder Richtung Ziehen der Kreisflug eingeleitet. Durch Ziehen
mit dem Hoéhenruder wird das Einleiten der Drehgeschwindigkeit
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beschleunigt. Das ist wichtig, um den Kreisdurchmesser nicht zu
vergroflern. Die Methodik gilt natirlich fir beide Kreisrichtungen.
In der Segelfliegerwelt wird Uber die Richtung des Einkreisens
diskutiert mit der Vorstellung, dass noch im Geradeausflugteil die
beste Einkreisrichtung und somit die Position des ersten Kreises
mit der optimalen Thermik erkannt wird. (Dazu siehe

).

Punkt 5: Der bei Punkt 4 eingeleitete Kreisflug wird Uber einen
Winkelbereich von 270° fortgesetzt.

Punkt 6: Zigiges Ausleiten des Kreisfluges in den Geradeausflu-
ges, wenn sich das im Punkt 4 gefundene Steigen signifikant ver-
kleinert bzw. Sinken im letzten Halbkreis angetroffen wird, was
der haufigste Fall ist. Die Richtung zum Ausleiten ist wichtig. Sie
wird gefunden, indem vor dem Einleiten des Kreises, im Gerade-
ausflugteil, rechtwinklig nach rechts, wie in diesem Schema, ein
Punkt am Horizont fixiert wird. Eine andere Technik lasst sich mit
Hilfe heute Ublicher GPS-gestitzter Navigationsgerate anwenden
(siehe ).

Wird das in Punkt 4 angetroffene Steigen nicht signifikant kleiner,
dann weiterkreisen und das Steigen durch Verlagerungstechnik
maximieren.

Punkt 7: Geradeausflug Uber 3 Sekunden mit der Kreisgeschwin-
digkeit. Das entspricht naherungsweise dem Radius des vorher
geflogenen Teilkreises.

Punkt 8: Einleiten zum Vollkreis (360°) mit 40° bis 45° Quernei-
gung. Zlgiges Ausleiten des Kreisfluges in den Geradeausflug,
wenn sich das im Kreis angetroffene maximale Steigen signifi-
kant verkleinert bzw. Sinken im letzten Halbkreis angetroffen
wird, was bei dem zweiten Kreis weniger haufig gegeniiber dem
ersten Dreiviertelkreis ist. Die Richtung zum Ausleiten ist analog
zum Punkt 6.

Die Basis fur Kreisgeschwindigkeit ist die Geschwindigkeit des
Flugzeuges fir das geringste Sinken. Sie kann aus der Polare
entnommen werden und erstreckt sich in den meisten Fallen
Uber einen Geschwindigkeitsbereich. In der Polare, , reicht
dieser Bereich von 77 bis 90 km/h bei einem Flugzeug der Stan-
dardklasse mit einer Flichenbelastung von 40 kg/m? Dieser
Geschwindigkeitsbereich kann auch von jedem bei ruhiger Luft
erflogen werden. Natirlich sollte dabei die im Handbuch angege-
bene Differenz zwischen der TAS und IAS bericksichtigt werden.
Bekanntlich muss im Kreisflug die Geschwindigkeit entspre-
chend der Querneigung erhéht werden. Dazu gibt die Tabelle mit
einem Faktor Auskunft, um den die Geschwindigkeit zu erhchen
ist. Die Tabelle, unten, folgt der Gleichung: Quadratwurzel aus
dem Kehrwert des Kosinus der Querneigung bei Kreisen.

Faktor fiir Geschwindigkeitserhdhung *V1/ cos.QuerneigungGrad

Querneigung in Grad im Kreisflug 0 35 45 60
Faktor flr Geschwindigkeitserhohung 0 11 1,2 1,4

48

Wird das im Vollkreis angetroffene maximale Steigen nicht signi-
fikant kleiner, dann weiterkreisen und das Steigen durch Verlage-
rungstechnik maximieren. Das integrierte Steigen Uber einen Voll-
kreis kann jetzt abgelesen werden, vorausgesetzt der Integrator
ist auf eine Zeit um 20 Sekunden eingestellt, was zu der Zeit fir
einen Vollkreis bei 45° Querneigung passt. Entspricht das Steigen
der Erwartung, dann weiterkreisen. Die Entscheidung zum Aus-
leiten und Weiterfliegen kann jeweils erst nach einem Vollkreis
getroffen werden. Auch das ist ein Grund, den Integrator, als mitt-
leres Steigen, fur eine Zeit von 20 Sekunden einzustellen.

Punkt 9: Einen Geradeausflug lber 3 Sekunden mit der Kreisge-
schwindigkeit durchflihren. Das entspricht naherungsweise dem
Radius des vorher geflogenen Teilkreises. Dann erneut nach drei
Sekunden wieder einkreisen. Wird auch nach einem dritten Kreis
kein brauchbares Steigen angetroffen, ist der Geradeausflug fort-
zusetzen, weil die Wahrscheinlichkeit flr einen brauchbaren Auf-
wind an dieser Position nur klein ist. Besteht kein Absaufrisiko,
sollte nach dem zweiten Kreis weitergeflogen werden, wenn bei
diesem kein brauchbares Steigen angetroffen wird.

Das Ausleiten zu Geradeausflug kann mit Hilfe der Steeringanzei-
ge (siehe ) erfol-
gen. Ein weiteres , Absuchen” der Position nach brauchbarer Ther-
mik ist wenig sinnvoll, weil mit der hier beschriebenen Taktik die
Position nach vier 90° zueinander liegenden Richtungen schon ab-
gesucht wird. Mit Blick auf das Schema in wurde das Gebiet
im Siden bei Anflug durchflogen, dann mit den Kreisverlagerun-
gen von West nach Ost und beim Weiterflug nach Norden. Sollte
sich beim Weiterflug brauchbare Thermik zeigen, ist die dieselbe
Prozedur durchzufiihren wie bei der gerade verlassenen Position.

Referenz: Walter Georgii, Flugmeteorologie, 1938

Hinweis:
Dieser Artikel kann auf der Homepage des AEROCLUB | NRW/
Segelflug abgerufen werden.

Daraus ist zum Beispiel zu entnehmen, dass bei einer Quernei-
gung von 45° mit einer Geschwindigkeit zwischen 92 und 108
km/h gekreist werden muss, wobei wegen des kleineren Kreis-
durchmessers 92 km/h anzustreben ist.

Ist die Flachenbelastung z. B. durch Wasserballast oder grofies
Pilotengewicht grofier, dann erhoht sich die Kreisgeschwindig-
keit um einen weiteren Faktor, der folgender Gleichung folgt:
Quadratwurzel aus dem Quotienten der Flachenbelastung, wie
sie als Polare erflogen wurde, dividiert durch die Flachenbe-
lastung des betrachteten Flugzeuges am Boden. Zum Beispiel
miisste bei 50 kg/m? Flichenbelastung die Geschwindigkeit um
einen weiteren Faktor 1,12, also zwischen 107 und 120 km/h,
erhoht werden. Mit diesen beiden Faktoren und der Kenntnis
der Geschwindigkeit fur das minimale Sinken kann die optimale
Geschwindigkeit schon am Boden ermittelt werden. Das ubliche
und oft langwierige ,Erfliegen” bleibt erspart. Ganz davon abge-
sehen, dass die beim ,Erfliegen” gemachten Erkenntnisse falsch
sein konnen.
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liegt zwischen
40° und 45° und wurde mit Hilfe der Kreisflugpolare von Segel-
flugzeugen und dem Gradienten von Thermikaufwinden errech-
net. Der Thermikgradient beschreibt die Verringerung der Star-
ke eines Aufwindes von der Mitte zum Rand und wurde durch
zahlreiche Messflige ermittelt. Die errechnete optimale Quer-
neigung bestatigt die aus der Flugpraxis gewonnenen Erfahrun-

Aber sollte sie tUberhaupt wahrend des Fluges jeweils gestellt
und entschieden werden? Die Frage geht hervor aus dem Gefhl,
dass schon beim Einflug in die Thermik die optimale Richtung
beim Einkreisen vorausgesagt werden kann, dass dieser erste
Kreis in der vorausgesagten Richtung besseres Steigen bringt.
Die Prognose basiert auf der Beobachtung, dass beim Einflug in
die Thermik bisweilen das eine oder andere Flachenende ange-
hoben wird, also ein Moment um die Langsachse des Flugzeu-
ges auftritt. Statistisch gesehen ergibt sich die optimale Kreis-
richtung zu 50 % Wahrscheinlichkeit fur beide Richtungen. Falls
das Anheben eines Flachenendes ein brauchbares Signal ist, die
optimale Kreisrichtung zu bestimmen, dann misste mit dieser
Hilfe in mehr als 50 % der Falle die optimale Kreisrichtung ein-
genommen werden. Dazu ist eine experimentell belegte Auswer-
tung dem Autor nicht bekannt. Anders sind die Aussagen von
Meinungen und Erzahlungen, nach denen das Heben des Flache-
nendes ein Indiz fur die optimale Kreisrichtung ist. Dominiert bei
dieser Haltung nicht die Erwartung, das Richtige zu tun? Werden
dabei nicht die erwarteten positiv eingetretenen Falle emotionell
aufgenommen, zumal sie ohnehin 50 % einnehmen, und die nicht
erwarteten negativen Falle fallen durch ein Sieb?

Antwort kann die Psychologie mit der Liste der kognitiven Ver-
zerrungen geben, die systematische fehlerhafte Neigungen beim
Wahrnehmen, Erinnern, Denken und Urteilen beschreibt. Sie
bleibt meist unbewusst und basiert auf kognitiven Heuristiken
(Wikipedia). Im vorliegenden Falle kann auf den Confirmation
Bias, den Bestatigungsfehler, hingewiesen werden - also auf die
Neigung, Informationen so auszuwahlen und zu interpretieren,
dass sie die eigenen Erwartungen erflillen. Oder auf den Belief-
Bias, auch Uberzeugungsbias, mit der Tendenz zu glaubwiirdi-
gen Schlussfolgerungen, unabhangig davon, ob sie logisch kor-
rekt sind.

Mit zwei vorliegenden Experimenten kann die hier gestellte Fra-
ge beantwortet werden. Ein Pilot (Mitglied der deutschen Natio-
nalmannschaft) meinte, dass er die optimale Richtung vor dem
Einkreisen erkennt. An einem Trainingstag in Spanien flog er al-
lein bei Blauthermik mit einer Basis von rund 2000 m AGL einen
Dreiecksflug tiber 500 km in sechs Stunden. Dabei benutzte er
nach GPS-Logger-Auswertung 20 Aufwinde. Bei 19 Aufwinden
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gen, wozu zentrale Wettbewerbe als Leistungsvergleich beitru-
gen. Dennoch besteht der Eindruck, dass in vielen Fallen nur mit
einer Querneigung von etwa 35° Grad gekreist wird. Die Zeit fur
einen Kreis betragt bei 45° Querneigung rund 20 Sekunden und
bei 35° rund 30 Sekunden. Die Kreiszeiten sind eine Hilfe zur
Selbstkontrolle.

kreiste er nach rechts ein. Der statistischen Wahrscheinlichkeit
folgend hatte die Anzahl der eingeschlagenen Kreisrichtungen
zu beiden Seiten etwa gleich sein mussen. Auf diese Fakten an-
gesprochen, meinte der davon Uberraschte Pilot, dass er am
liebsten rechtsherum kreist. In Erganzung zu diesem nicht ein-
zigen Experiment zeigte die Teamflugtaktik zweier Piloten einer
im Teamflug sehr erfahrenen Nation, dass sie einer vorher be-
stimmten Kreisrichtung nicht trauten und jeweils gleichzeitig in
entgegengesetzte Richtungen einkreisten.

Aus der Struktur eines Aufwindes lasst sich kaum ableiten, dass
die optimale Kreisrichtung fiir den ersten Kreis durch das Anhe-
ben eines Flachenendes vorauszusagen ist ( ). Thermische
Aufwinde bestehen aus turbulenter Luft Uber eine Flache mit
einem idealisierten Durchmesser zwischen einem und drei Ki-
lometern in den wohl meisten Fallen. Die Turbulenzen bewirken
das Anheben des Flachenendes; aber nicht der Steiggradient,
der im Allgemeinen mit 1 cm/s pro Meter Radius angenommen
wird. Bei einer Spannweite des Segelflugzeuges von 15 Metern
betrigt der Unterschied an den Flichenenden 0,15 m/s, integ-
riert Uber den Auftrieb der gesamten Flachen gerechnet ist es
eine Groflenordnung weniger. Demzufolge wird das merkbare
Anheben einer Flachenspitze durch Turbulenz bewirkt. Aber ein
so splrbares, sich aufwarts bewegendes Turbulenzpaket hat in
der Regel keinen geeignet grofien Durchmesser von mehr als
200 m, in dem sich ein modernes Segelflugzeug kreisend auf-
halten konnte. Zudem reicht die Lebenszeit der Turbulenzpakete
nicht aus, um damit erwiinschte Hohengewinne zu erreichen.

In Zusammenhang mit der Kreisrichtung im Aufwind wird man-
cherseits die Corioliskraft erwahnt. Sie soll bewirken, dass die
Aufwinde linksherum rotieren, so wird postuliert. Daraus wird
gefolgert generell Rechtskreise zu fliegen, damit den Kreis-
durchmesser zu verringern und somit das Steigen zu vergro-
Rern.

Als Fazit zur Einkreisrichtung ist festzustellen, dass es keine Kri-
terien gib, nach denen eine optimale Richtung vorauszusagen
ist. Egal in welche Richtung eingekreist wird, mit der hier be-
schriebenen Methode wird in kirzester Zeit die optimale Kreis-
bahn in einem Aufwind gefunden.
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GPS-gestiitztes Ausleiten im Kreisflug Hinweise zum Thermikkreisen
Eine andere Technik, als nach dem Horizontbild zum Ziel und das Welche hdufigen Fehler werden gemacht?
vor dem Einkreisen zu merken ist, lasst sich mit Hilfe heute {bli- 1. Kreise unter 35° Querneigung
cher GPS-gestitzter Navigationsgerate anwenden. Hierbei eignet 2. Unnotige Korrektur der Kreisbahn bei Boen
sich die Steering-Anzeige (Steering ergibt sich aus der Differenz 3. Zu grofie Fahrt oder zu kleine Fahrt (Sackflug)
von Tracking und Bearing) dazu, den richtigen Augenblick zum 4. Rihren" am Knuppel
Ausleiten des Kreises zu finden. Steering zeigt 0°, wenn in Rich- 5. Ruckgang der Querneigung bzw. Drehgeschwindigkeit
tung des im Navigationsinstrument eingestellten Zieles geflogen mit der Zeit bzw. beim Nachlassen des Aufwindes
wird. Vorausgesetzt es wird am Punkt 3 ein Steering von 0 Grad 6. Mangelhafte Beobachtung des Luftraumes
angezeigt, dann ist die Richtung zum Ausleiten (Strecke in Punkt 7. Keine Ausschau nach besserer Thermik
7) 90° links zum Ziel. Da das angezeigte Steering in Folge der
Drehgeschwindigkeit von rund 3°/Sekunde etwa 40° ,nachhéngt", Fortlaufender Check
ist bei einer Steeringanzeige von 130° auszuleiten (90°+40°). Dazu 1. Wohin geht der Kurs zum Ziel?
wadre noch die Tragheit des Ausleitens von rund 2 Sekunden zu be- 2. Wohin soll der Flugweg gehen?
rlcksichtigen, also plus 6°. Aber dieser Betrag liegt im Bereich der 3. Wie grofi ist das mittlere Steigen?
Ungenauigkeit des ,Nachhinkens"”. Um diese Technik anzuwenden, 4. a) letzter Kreis?
sollten Fluglibungen vorgenommen werden. Dabei kénnte mit der 5. b) gesamter Bart?
Aufzeichnung der Flugspur oder/und der Horizontfixierung kont- 6. Wie hoch steigen?
rolliert werden, bei welcher Steeringanzeige auszuleiten ist. Das
Prinzip dieser Technik ist sehr hilfreich bei der Ausleitung aus dem Text, grafische Darstellungen,
Thermikkreis in Richtung des Zieles. Sie ermdglicht zudem, schon Informationen im Kasten: Sigi Baumgartl

wahrend des Kreisfluges den optimalen Flugweg unter Berick-
sichtigung von Umwegen festzulegen.

Platze frei -
Fluglehrerlehrgang 2022 beim LSVNI N 1

e e
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Fliegendes weibliches Netzwerk
Pilotinnen-Treffen in Oerlinghausen und Bielefeld

Bielefeld gibt es wirklich. Um alle Zweifel zu zerstreuen (vgl. die
Bielefeld-Verschwérung), fand die Jahreshauptversammlung 2021
in der 800 Jahre alten Universitéts- und Leineweber-Stadt am Teu-
toburger Wald statt. Die Veranstaltung startete Freitag zundchst
auf dem traditionsreichen Flugplatz Oerlinghausen.

Zum 53. Mal trafen sich die Fliegerinnen der Vereinigung Deutscher
Pilotinnen zu ihrer Jahreshauptversammlung. Uber 50 Teilneh-
merinnen waren angemeldet. Nach der Begrifiung am Platz durch
die Prasidentin der Vereinigung, Heike Kaferle, den Birgermeister
Oerlinghausens sowie den Geschaftsfiihrer des Flugplatzes ging es
weiter nach Bielefeld. Die Sparrenburg stand als erstes kulturelles
Highlight zur Besichtigung an.

Die JHV am Samstag fand im Lenkwerk, vor der Kulisse herrlicher
alter Automobile statt, gefolgt von einer Besichtigungstour durch
die Stadt. Am Abend feierten die Fliegerinnen ein ausgelassenes
Fest. Musikalisch untermalte die junge VDP-Helikopterpilotin und
Saxophonspielerin Lena Maier den Aufenthalt im Lenkwerk.

Als Ehrengast besuchte Stefan Klett gemeinsam mit seiner Frau
Anja die Pilotinnen. Der sympathische, fliegerisch aktive Prasident
des Deutschen Aero Clubs und des Landessportbundes NRW un-
terstrich in seiner Rede, dass ihm die Forderung von Madchen und
Frauen im Luftsport sehr am Herzen liege. Die VDP ist Mitglied im
DAeC. Gemeinsam will man sich auch in Zukunft intensiv weiter fir
die Frauenforderung engagieren. Die Vereinigung Deutscher Pilotin-
nen (VDP) versteht sich als ein fliegendes Netzwerk und beherbergt
mit ihren rund 250 Pilotinnen samtliche Sparten der Luftfahrt: Mo-
tor-, Segel,- Hubschrauber- und Ultraleichtflug sowie Ballonfahrerin-
nen, Privat- und Sportpilotinnen wie auch gewerbliche Fliegerinnen.
Die Erldse der diesjahrigen Fliegerinnen-Tombola und Auktion kom-
men im Ubrigen nicht nur der Nachwuchsférderung junger Pilotin-
nen zugute, sondern auch den Opfern der Hochwasserkatastrophe.
Am Sonntag rundeten Fliige Uber die Sparrenburg, die liebliche
Landschaft Westfalens und den Teutoburger Wald sowie die Chan-
ce, den Segelflug zu erschnuppern, das Wochenende ab. Organisiert
wurde das Treffen in diesem Jahr von der Pilotin Helga Strack. Im
nachsten Jahr ist die Jahreshauptversammlung in Leipzig geplant.
,Die Liebe und Leidenschaft zu unserem Hobby bringt viele wunder-
bare und interessante - junge wie altere - Frauen zusammen, die
als Pilotinnen gerne den Logenplatz am Himmel auch mit interes-
sierten Fufigangerinnen teilen", so die Sprecherin der Vereinigung,
Ruth Haliti. ,Bei Interesse einfach mal auf unsere Webseite schauen
und Kontakt aufnehmen. Fiir die Fliegerei ist frau nie zu alt."
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: Am Flugplatz Oerling-
hausen - links Heike
Kaferle, Prasidentin,
rechts daneben Helga
Strack, Organisatorin
2: Abendveranstaltung
vor der Kulisse schoner
Oldtimerfahrzeuge im
Lenkwerk

Quelle: VDP

Als weibliche Flieger in den mannerdominierten Vereinen noch
nicht sehr gern gesehen waren, wurde die VDP am 06. April 1968
von neun deutschen Pilotinnen gegriindet. Darunter so beriihmte
Pionierinnen wie Elly Beinhorn oder Hanna Reitsch.

Heute muss frau im Besitz einer giltigen Fluglizenz oder in Aus-
bildung zur selbigen sein und kann so Mitglied werden.

Die Pilotinnen der VDP stehen auch mit den vielen europaischen
Pilotinnen in engem Austausch. Jedes Jahr findet in einem euro-
paischen Land ein Jahrestreffen der FEWP (Federation of Euro-
pean Women Pilots, www.FEWP.info) auf dem Programm.

Zielsetzung der VDP war und ist es:

Frauen in der Luftfahrt zusammenzubringen, sie in ihrem Selbst-
verstandnis als Pilotinnen zu unterstitzen, als Plattform fir ein
fliegendes Netzwerk zu fungieren sowie sichere, adaquate Weiter-
bildungsmaoglichkeiten zu schaffen.

Im Netz: www.pilotinnen.de (VDP)

Vereinigung Deutscher Pilotinnen - VDP Pressesprecherin: Ruth
Haliti - 0172-5308999

Per @: VdP.pilotin.haliti@gmail.com oder presse@pilotinnen.de
Fiir weitere Informationen: www.pilotinnen.de www.fewp.info

Quartett

100 Jahre Segelflugzeuge
Von 1920 bis 2020
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Ingrid Blechers besonderes Jubilaum:

Erster Alleinflug vor 60 Jahren

Erster Alleinflug vor 60 Jahren, so steht es in Ingrid Blechers
sportlichem Lebenslauf. Das war 1961 auf dem Flugplatz Eisern-
hardt bei Siegen im jugendlichen Alter von 16 Jahren. Da habe
ich leider noch iiberhaupt nicht ans Segelfliegen gedacht. Ich
sah Ingrid zum ersten Mal auf dem Flugplatz Fayence im Friih-
jahr 1973. Ingrid war mit einem Kestrel am Start und war schon
bekannt als erfahrene engagierte Segelflugpilotin, souveran und
selbstbewusst. Sie erzahlte mir, dass 1975 in Kassel-Calden bei
der Deutschen Segelflugmeisterschaft der Clubklasse erstmalig
ein Frauen-Segelflugwettbewerb integriert werden soll und ob ich
nicht Lust hdtte, daran teilzunehmen. Das war der Ausldser fiir
eine andauernde Begeisterung fiir das Segelfliegen unter Wettbe-
werbsbedingungen. Danke Ingrid!

Ingrid war schon friihzeitig eine emsige Netzwerkerin. Sie hatte
gute Kontakte zu Fred Weinholtz. Zusammen setzten sie Ziele, wie
die Segelfliegerinnen in der damaligen Bundesrepublik Deutsch-
land fir die Wettbewerbsfliegerei motiviert, besser gefordert,
wettbewerbserfahrener werden konnten. Internationale Frauen-
wettbewerbe wurden etabliert als Vorlaufer von FAl-sanktionier-
ten Europa- und Weltmeisterschaften der Frauen. Ingrid war von
Anfang an dabei und konnte sich ein Urteil bilden, was zu tun ist,
um den Anschluss an das Niveau der osteuropaischen Segelfliege-
rinnen im Wettbewerb zu erreichen oder mit mehr Selbstvertrau-
en bei Deutschen Segelflugmeisterschaften anzutreten.

So lud sie 1975 zum Segelfliegerinnen-Treffen auf dem Flugplatz
Siegerland zum ersten ,Hexentreffen” ein. Segelfliegerinnen aus
Nord und Sid der Bundesrepublik, sogar Pilotinnen aus Belgien
reisten an, einige trugen die Gold C mit 3 Diamanten! Es war ein
beeindruckendes Treffen mit reger Diskussion Uber Mafinahmen
und Einflussnahme im DAeC fir den Werdegang ,Frauen im Luft-
sport”. Nach iber 40 Jahren haben die Treffen der Luftsportle-
rinnen sogar an Bedeutung und Interesse zugenommen und sind
fester Bestandteil im Terminkalender. Informationsaustausch un-
ter den Segelfliegerinnen, Kommunikation, Tipps und Anregungen,
interessante Vortrage aus allen Bereichen des Luftsports und der
Luftfahrt sind das Markenzeichen der Veranstaltung.

Ingrid hat mafigeblich dazu beigetragen, dass in den 70er Jahren
eine erfolgsversprechende Strategie entwickelt wurde, Segel-
fliegerinnen zu ermuntern, sich Wettbewerben zu stellen, auch
selbstbewusst gegen die starke mannliche Konkurrenz anzutre-
ten. Dazu gehorten auch die Schaffung eines Frauen-Kaders und
die Einbeziehung der Spitzenpilotinnen in das Forderkonzept des
Deutschen Sportbundes. Ingrid war Vorbild und Macherin, trei-
bende Kraft, die sich Gehor verschaffte bei den sportpolitischen
Entscheidungstragern des DAeC. So kennen wir seit Jahrzehnten
unsere Ingrid, die sich immer wieder fir Chancengleichheit im Se-
gelflugsport der Frauen einsetzte und immer noch darlber wacht.
Und das mit grofiem Erfolg!

Segelfliegerinnen kamen in den 70er - 80er Jahren nicht in den
Genuss finanzieller Férderungen oder gar zu der Chance, ein For-
derflugzeug des DAeC fiir ein Jahr kostenfrei fliegen zu dirfen.
Das hat Ingrid durch grof3zligige Spenden aus eigener Tasche ge-
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Ingrid Blecher
Foto: FH Aachen (C. Hertz)

Ingrid auf einem VDP-Treffen
um 1970

andert. Die Siegerin der DMSt (Frauenwertung) erhielt den glei-
chen Geldpreis wie die mannlichen Mitstreiter, die die allgemeine
DMSt-Wertung anflihrten.

Mit der Griindung des AMF ,Angelika Machinek Férderverein®, in
dem Ingrid sogleich ins Prasidium einzog und das Finanzressort
Ubernahm, wurde die Moglichkeit geschaffen, Forderflugzeuge zu
kaufen. Die Siegerin der DMSt in der Frauenwertung hatte nun die
gleiche Chance, ohne grofien Kostenaufwand zu trainieren und
Wettbewerbe zu fliegen. All die verschiedenen Mafinahmen tru-
gen zur Leistungssteigerung bei. Das Ziel, auf hohem sportlichen
Niveau Paroli bieten zu konnen, sei es bei allgemeinen Qualifika-
tionswettbewerben oder bei Segelflug-Weltmeisterschaften der
Frauen, wurde weitestgehend erreicht. Ingrids Engagement war
eine Blaupause fir andere Segelfliegerinnen, die in ihre Fulistap-
fen traten und in vielen Bereichen des Segelflugsports fur Chan-
cengleichheit eintraten, an Selbststandigkeit, Selbstvertrauen,
auch Kampfgeist und Durchsetzungskraft appellierten und das
auch vorlebten.

Wenn man glaubt, Ingrid kampfte mit schierer Verbissenheit, der
tauscht sich. Ihre Art zu helfen und Frauen im Sport zu unterstiit-
zen waren gute Argumente, die auch bei manchen Spitzenpiloten
Anklang fanden. Die effiziente Netzwerkerin hatte viele mit ins
Boot geholt. Man kann sie gar nicht alle nennen. In frihen Jahren
waren es unter anderen Heinz Huth, Hans Zacher und der Europa-
meister der Clubklasse Werner Miiller. Unterstitzung fanden wir
bei vielen Nationalmannschaftspiloten. Sie haben sich als Trainer
und Coaches zur Verfligung gestellt. Einfach grofiartig! Allerdings
gab es auch Verteilungskampfe, wenn es ums liebe Geld ging. Des-
halb wollte man die Frauen-Segelflugmeisterschaften abschaffen
und die Fordermittel allein der Nationalmannschaft fir Weltmeis-
terschaften zugutekommen lassen. Die Segelfliegerinnen seien
Uber viele Jahre gefordert worden, jetzt sei es an der Zeit, sich
in gemischten Meisterschaften zu beweisen, so der Tenor. Ingrid
hielt in den Gremien dagegen. Die Women World Gliding Champi-
onships sind in der IGC / FAI etabliert und die besten Pilotinnen
der Welt fliegen um den Titel Frauensegelflug-Weltmeisterin. Auch
dafiir brauchen sie ein Budget, was Ingrid eisern verteidigt hat.
Eine kleine Anekdote am Rande mdochte in Erinnerung bringen,
was Ingrid so alles ,drauf” hatte. 1977 wurde der 3. Internationale
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Frauen-Segelflugwettbewerb in Oerlinghausen ausgetragen, par-
allel dazu der Deutsche Frauen-Segelflugwettbewerb. Ingrid flog
erfolgreich in eine gute Platzierung. Der Veranstalter hatten sich
ein lustiges Schlechwetterprogramm ausgedacht. Er stellte reich-
lich bunte Stoffe fir eine Modenschau zur Verfigung. Alle waren
emsig. Abends begann die Show. Die Madels waren die tollsten
Verkleidungskinslerinnen. Aber eine fiel besonders aus dem Rah-
men. Ingrid Blecher trippelte Uber den Laufsteg als femme fata-
le im Charleston-Look der goldenen 20er Jahre, tolles Kleid mit
Fransen, lange Handschuhe im Audrey-Hepburn-Stil, dazu der
langstielige Zigarettenhalter, den sie grazios in der Hand hielt.
Blonde kurze (echte) Haare mit Stirnband und Perlenschmuck,
was flr ein Auftritt! Brausender Beifall!

Was uns natirlich mehr in Erinnerung bleibt, sind ihre erfolgrei-
chen Flige, ob Hohenrekorde oder ein Deutscher Klassenrekord,
Teilnahme an deutschen und internationalen Wettbewerben. Wir
sind dankbar fir ihre Unterstiitzung und Stimme, wenn es in der
Bundeskommission Segelflug des DAeC um sportpolitische Ent-
scheidungen geht, die die Frauen betreffen. Selbstverstandlich
bleiben die sogenannten Hexentreffen fur immer das Erbe Ingrid
Blechers! Ingrid war aber auch erfolgreich im Berufsleben. Man
schatzte sie als Vorstandsmitglied einer angesehenen Firma.
Ebenso setzte sie ihr Wissen und Kénnen als Kassenwart ein und
tut es immer noch, genannt seien heute AMF und die Traditionsge-
meinschaft Alte Adler.

Ingrid ist sehr frih in die Vereinigung Deutscher Pilotinnen ein-

FRAUEN IM LUFTSPORT

1+5: Ingrid in der ASK 21

2: ,Deutschlands jiingste Gold-C-Pilotin Ingrid
Blecher” - Aus dem VDP-Fotoalbum
Auf der Wasserkuppe
Hexentreffen 2015 in Berlin - die Hexe wird
immer an die nachste Veranstalterin weiter-
gegeben

getreten und hat die Mitgliedsnummer 26. Sie hat immer wieder
fur die VDP geworben. Es war und ist ihr ein aufrichtiges Anliegen,
Frauen im Luftsport, in der Luftfahrt zu unterstitzen, genau so, wie
es die Vereinigung Deutscher Pilotinnen in ihren Statuten festge-

schrieben hat. Liebe Ingrid, wir haben dir viel zu verdanken!.
Gisela Weinreich - VDP Vereinigung Deutscher Pilotinnen e. V.
Artikel erscheint in den VDP Nachrichten 21/22

Zitat des Prasidenten des Luftsportverbands Rheinland-Pfalz,

Ernst Eymann:

Ingrid hat mit ihrem Engagement und ihren fliegerischen Leistungen
dem Luftsport in Deutschland eine besondere Note verliehen.
Insbesondere am Stellenwert und Etablieren der Pilotinnen hat sie
einen malfigeblichen Anteil. Auch im Luftsportverband Rheinland-
Pfalz e. V. hatte sie sich unter anderem als Schatzmeisterin verdient
gemacht. Ich hoffe und wiinsche, dass Ingrid noch lange fliegerisch
aktiv sein kann und dass sie weiterhin mit ihrer ehrenamtlichen Un-
terstlitzung fir den Luftsport in Deutschland zur Verfligung steht.
Vielen Dank.

Zitat der Prasidentin des AEROCLUB NRW e. V., Tamara Neumann:
»Ingrid hat mit ihren eigenen fliegerischen Leistungen und ihrem uner-
mddlichen Einsatz in diversen Gremien vielen Frauen Mut gemacht und
die Grundlage fiir zahlreiche weitere beeindruckende weibliche Flieger-
karrieren gelegt. Wir sind stolz, dass so eine erfolg- wie einflussreiche
Karriere ihren Anfang in NRW genommen hat.”

_yon Flieger™
fiar Flieger -
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SEGELFLUG

Ungeachtet des regenreichsten Sommers seit 1961 wagten die
Strausberger Segelflieger Ende August die Austragung ihres tra-
ditionellen Kleinen Segelflugzeug-Oldtimertreffens. Als Gaste
fanden sich auch viele ehemalige Segelflieger aus Altglietzen,
Eisenhiittenstadt und Strausberg ein. Sie genossen den abwechs-
lungsreichen Flugbetrieb mit historischen Segelflugzeugen und
waren begeistert. Vielleicht finden einige von ihnen zu unserem
schonen Sport zuriick?

Als der erste morgendliche Bollerschuss zum Briefing aufrief,
hatten immerhin 42 Gleit- und Segelflugzeuge ihre Teilnahme
gemeldet. Dieser Uberraschend grofie Zuspruch - fast in Kon-
kurrenz zur berihmten internationalen Vintage Glider Club Rally
- erschreckte die Organisatoren um Livia und Sven Brandhorst
von der Oldtimer-IG ,Fliegende Strdufie". Aber ganz so viele Flug-
zeuge wurden es dann doch nicht, denn zehn Oldtimer-Besitzer
reisten aus verschiedenen Grinden nicht an.

Acht der 32 mitgebrachten Flugzeuge wurden auch gar nicht
aufgebaut. Doch gehorten deren Besitzer zu den 47 Piloten aus
26 Vereinen nebst vielen Helfern und Gasten, die auf dem her-
vorragend gemahten und damit wesentlich vergrofierten Start-,
Vorflug- und Parkbereich der Segelflugbetriebsflache erfolgreich
ihren Flugbetrieb absolvierten.

Die 24 Gleit- und Segelflugzeuge starteten immerhin 74-mal an
der Herkules IV oder der Drachenwinde sowie 42-mal im Flug-
zeugschlepp hinter der FK 9 Mark IV. Alexander Gornitz vom AK
Hoyerswerda hatte die urspriinglich angesagte PZL-104 Wilga
35 und den doppelsitzigen Bocian zu Hause gelassen. Stattdes-

b4

1: Der Phoebus C von Bjérn Suren und Volker Reye (SFS Oerling-

hausen) landete vor den begeisterten Zuschauern stéandig mit
ausgefahrenem Bremsschirm; Foto: Horst Pattky

2: Der Doppelraab V von Hans Joachim Sommer (AC Hagen), Sieger
des 22. und 23. KSO, startete mit seiner Seitenwandkupplung am
Gabelseil; Foto Horst Pattk

sen brachte Alexander aber den SG 38 mit der Drachenwinde aus
Nardt mit und das F-Schlepp-Aufkommen bewaltigte die FK 9 gut
allein.

Die vier Startarten der beiden im Jahre 1938 konstruierten Schul-
gleiter beeindruckten die Piloten und Zuschauer gleichermafien.
So ging es an der Drachenwinde und der Herkules IV hoch hinauf
und die ganz Mutigen starteten im offenen Schulgleiter im Flug-
zeugschlepp bis fast auf 1000 m Hohe. Den Gleitflugwettbewerb
am Gummiseil, der auch den ,Gummihunden” viel Spafi bereitete,
bestritten 13 Piloten. Hier siegte Felix Quitschau mit neun Sekun-
den Flugzeit vor Udo Heidelberger mit acht Sekunden (beide FC
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Strausberg) und Benjamin Prager mit sieben Sekunden (AC Pirna).
Fiir den Concours d'Elegance, die Wahl des interessantesten Gleit-
oder Segelflugzeugs, stellte Jury-Chef und Luftfahrt-Ingenieur
Matthias Mahlmann einen Katalog mit vielen harten Kriterien
fur das Bewerten der historischen Segelflugzeuge zusammen.
Zugleich durfte jeder Pilot eine Stimme fir das aus seiner Sicht
interessanteste Segelflugzeug abgeben. Aber beide Entscheidun-
gen endeten konform, denn einhellig siegte Sandro Rutz aus Zos-
sen mit seiner Lom 61 Favorit (DM-2700). Dieser Hochleistungs-
Einsitzer aus dem VEB Apparatebau Lommatzsch in der DDR war
1962 fir seine beiden ersten 500 km-Dreiecksfliige unter Adolf
Daumann in Europa berihmt geworden und hat nach seiner Re-
staurierung seinen erneuten Erstflug in diesem Jahr absolviert.
Den zweiten Platz errang Bartlomiej Kot aus Wroclaw auf seiner
wunderschénen SZD-12 Mucha 100 (SP-1742), die auch andere Pi-
loten des Treffens begeistert flogen. Bartlomiej war immerhin der
erste polnische Teilnehmer in 24 Jahren KSO-Geschichte, obwohl
sich die Organisatoren seit vielen Jahren um die Teilnahme von
Oldtimer-Piloten aus unserem Nachbarland bemdht hatten - bis
heute nur mit diesem einzigen Erfolg.

Auf den dritten Platz gelangten Per Thorsten Kessler und Andrea
Schénemeier aus Hannover auf Reinhard Cumulus IIF (D-6026),
dessen Landeanflige - weil das Flugzeug keine Luftbremsen
besitzt - einige Zuschauer mit den Worten kommentierten: ,Der
slippt, bis der Arzt kommt!" Aber alles ging gut.

Weit vorn in der Gunst der Piloten landeten im Concours

www.anschau.de

SEGELFLUG

3: Grunau Baby IIB von Rainer Schardt (LSG Fallersleben) im
Landeanflug; Foto Horst Pattky

4: Udo Heidelberger startet auf SG 38 am Gummiseil
Foto: Horst Pattky

d’'Elegance auch der Doppelraab V von Hans Joachim Sommer
- dem Sieger der beiden Treffen zuvor - und die ebenso bestens
restaurierte SZD-36A Cobra 15 (D-8300) von Jens Jordan aus
Speyer. Die ex-DDR-2300 war die erste Cobra 15, die 1972 von der
Gesellschaft fiir Sport und Technik (DDR) eingekauft worden war.
Fir die urspringlich drei Cobra- und einen Jantar 2B-Piloten
sowie fur die Piloten anderer leistungsfahiger Segelflugzeuge
hatte die Oldtimer-IG ,Fliegende Straufie" sogar eine Strecken-
wertung vorbereitet, aber das Wetter erlaubte dann doch keine
Flige Uber Land.
Den undankbaren Trostpreis fir das Flugzeug in schlechtestem
Zustand erhielt Oliver Rau von der Oldtimer-IG ,Fliegende Strau-
fie”. Er hat sich bereiterklart, die Siebert Ka 6CR-Si (D-1613), die
Thomas Schroder vom Verein historischer Flugzeuge Allersberg
mitgebracht hatte, zur weiteren Pflege zu Ubernehmen.
Fir das 25. Kleine Segelflugzeug-Oldtimertreffen vom 24. bis 28.
August 2022 hat die Oldtimer-IG ,Fliegende Strdufie” bereits den
Flugplatz Schwarzheide, der gute Unterstell- und Flugbetriebsbe-
dingungen bietet, ins Auge gefasst und erste Gesprache gefiihrt.
Frank-Dieter Lemke (FC Strausberg, Akaflieg Dresden)
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100 Jahre Segelflug in Hannover

Vierter Teil:

Fritz Papenmeyer

Fritz Papenmeyer mit dem ,,Greif” beim Zugspitzflug

Fritz Papenmeyer wird am 12.06.1898 in Hameln geboren. Im Ja-
nuar 1920 schreibt er sich an der TH Hannover fiir die , Abteilung
Maschinen-Ingenieurwesen” ein. Das Datum seines Eintritts in die
AFH ist nicht belegt, er ist aber bereits auf einem Foto zu sehen,
dass AFH und HVF bei der Winterschulung auf der Wasserkup-
pe 1923/1924 mit der H 7 zeigen. Die H 7 ist ein Doppeldecker-
Schulflugzeug, dessen Halter der HVF ist.

Erst ab 1925 fliegt Papenmeyer durchgangig fir die AFH, erstmals
beim sogenannten Zugspitzflug bei Garmisch-Partenkirchen, als
er mit dem ,Greif* bei der Landung in einen Bretterzaun gerat.
Der ,Greif" wird daraufhin aufgegeben. Zuvor nimmt er am Alpen-

fliegen in Asagio teil, er fliegt den Darmstadter ,Konsul" und zu-
sammen mit Martens auf dessen Doppelsitzer ,Deutschland®. Im
selben Jahr kann Papenmeyer beim Rhon-Wettbewerb 1924 die
,Margarete" der Akaflieg Darmstadt steuern. Dort ist er im Jahr
darauf auch auf ,Alter Dessauer” beim Rhon-Wettbewerb erfolg-
reich. Ebenfalls 1925 fliegt er den ,Phénix” (H 8) in Rossitten. Die-
ses Flugzeug ist eine Weiterentwicklung des ,Pelikan” (H 6) und
wiederum von der Hannoverschen Waggonfabrik (HAWA) gebaut.
Der ,Phonix" soll insbesondere wissenschaftlichen Versuchen die-
nen. Prof. Proll berichtet im Dezember 1924 auf der Tagung der
Hannoverschen Hochschulgemeinschaft, dass ,die wichtigsten
flugtechnischen Ziffern (Geschwindigkeit, Neigung, Anstellwinkel
usw.) durch selbstaufzeichnende Messgerite im Fluge ermittelt
werden kénnen". Dazu wurden in den Rumpf hinter dem Fiihrersitz
eingebaut: zwei selbstschreibende Geschwindigkeitsmesser, ein
Langsneigungsschreiber, ein Querneigungsschreiber, ein selbst-
schreibendes Variometer. Beim Erstflug im Mai 1925 wird die H 8 in
Rossitten bei der Landung beschadigt. Zum ,Allrussischen Segel-
flugwettbewerb” auf der Krim kann Papenmeyer mit dem ,,Phdnix"
jedoch schon wieder teilnehmen (neben Martens, der mit ,Moritz"
und ,Witwe Bolte" dort erscheint, beides Varianten des ,Vampyr").
1927 ist Papenmeyer wieder dabei, als der ,Phonix“ zum zweiten
Male in Rossitten eingesetzt wird. Dazu heifit es im FLUGSPORT
1927: ,Die Technische Hochschule in Hannover meldet den be-
kannten ,Phonix", die akademische Fliegergruppe Darmstadt die
,Margarete" und ,Konsul” (...). Von den bekannten Segelfliegern
erscheinen dieses Mal in Rossitten: Nehring, Papenmeyer, Dittmar,
Espenlaub, Ferdinand Schulz, Kegel u. a.” Bei Peter Riedel (,Vom
Hangwind zur Thermik®, S. 50) ist ein Gruppenfoto dieser Piloten
mit der Unterschrift ,Die Kanonen von Rossitten” abgebildet. Fir
seine Flige erhalt Papenmeyer dort einen ,Fiihrerpreis” tiber 250

Wartung und Reparatur von Segelflugzeugen, Motorseglern,
Ultraleichtflugzeugen in Holz- Gemischt- und FVK-Bauweise

Herstellung von Baugruppen fiir Flugzeuge in Holzbauweise
Spezialisiert auf Reparaturen an Oldtimern

Jahresnachpriifung von Motorseglern,
Segel- und UL-Flugzeugen

Zertifiziert nach EASA Part F und G.;
zertifiziert als LTB nach Richtlinien des LBA, d.h. Anhang II.
Technische Betreuung von Segelflugzeugen und Motorseglern

Neubau einer Klemm KL 25 nach Originalpldnen - Kaufinteressenten bitte melden!
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Reichsmark. Heinrich Weber, der dort fir den HVF fliegt, erhalt
immerhin 100 Reichsmark Preisgeld. Leider haben beide Piloten
Pech: Weber macht mit der ,Witwe Bolte" von Martens Bruch. Pa-
penmeyer kann zwar mit dem ,Phdnix"“ mehrere Messflige durch-
fuhren, bei denen photometrische Aufnahmen entstehen, jedoch
gerat Papenmeyer in einem schmalen Aufwindfeld zu nah an die
Dine und zerschellt. Papenmeyer erleidet einen schweren Ober-
schenkelhalsbruch, der zu einem bleibenden Beinleiden fihrt.

Kurz vor der Abfahrt nach Rossitten hatte er an der TH sein
Vordiplom bestanden. Papenmeyer ist das erste Mitglied in den
Aufzeichnungen der AFH, das ausdricklich als Vorsitzender der
Gruppe bezeichnet wird. Im Marz 1928 verlasst er ohne Diplom
Hannover und zieht nach Hamburg-Fuhlsbiittel, wo er Geschafts-
fuhrer der Baumer Aero GmbH wird. Zuvor hatte er nach dorthin
bereits Kontakte gekniipft und den Bau der ASF 1 ,Schnecke” nach
dorthin vermittelt. Bei der Baumer Aero GmbH waren bereits der
Motorsegler ,Roter Vogel” und der ,Sausewind” entstanden un-
ter Mitwirkung Hannoverscher Studenten. Unter Leitung von Pa-
penmeyer wird die B VI ,Libelle” gebaut, die an den ,Sausewind"
ankniipfen soll - die ,Libelle 1“ wird aber schon Anfang 1930 kurz
nach ihrem Erstflug zerstort. Die Libelle Il ist fir den Internationa-
len Rundflug, den der Aero-Club von Deutschland ausrichtet, als
,Baumer B VI" nachbenannt und Papenmeyer dort als Melder ge-
listet. Als Pilot ist er - wahrscheinlich aufgrund seiner bleibenden
Beinverletzung, die er sich 1927 zugezogen hatte - jedoch nicht
vorgesehen, sondern der Chefpilot der Deutschen Verkehrsflieger-

SEGELFLUG

1: Papenmeyer mit dem ,,Phonix” in Rossitten (1925 oder 1927)
2: Messfliige in Rossitten

schule Hermann Steindorf. Dieser stiirzt allerdings noch vor Ver-
anstaltungsbeginn am 13.07.1930 aus geringer Hohe todlich mit
der Libelle ab - aus der angedachten Werbe-Kampagne wird somit
nichts, stattdessen stellt die Baumer Aero GmbH ihren Betrieb ein.
Papenmeyer wird Konstrukteur bei der 1933 gegriindeten Flug-
zeugbau Kiel GmbH. Dort entwickelt er ein Schulungsflugzeug, das
sich an die Baumer-Konstruktionen anlehnt.

In einem Buch von Briitting aus dem Jahre 1940 (,Segelflug er-
orbert die Welt") ist Papenmeyer als Gast des Rhén-Wettbewerbs
1937 erwahnt, als dort auch die Akafliegs als Teilnehmer - nun-
mehr als FFGs - erstmals wieder zugelassen sind.

Uber sein weiteres Schicksal lief3 sich bislang nichts in Erfahrung
bringen.

Markus Klemmer

Das Buch uber die Geschichte der
Akaflieg Hannover ist in Kirze er-
haltlich. ISBN: 978-3-00-070197-9,
Format 21 x 26 cm, 345 Seiten,
ca. 200 Abbildungen, Zeichnungen

und Skizzen. Preis 35,00 € plus | <&
Porto. Erhaltlich beim Autor Mar-

kus Klemmer unter
mwklemmer@gmx.de
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Zehn nach zwolf

Wenn wir Luftsportler nicht selbst sehr bald Losungen finden,
die Unfallzahlen drastisch zu senken, wird der Gesetzgeber Malf3-
nahmen ergreifen. Tagespresse, Veroffentlichungen der Bundes-
anstalt fir Flugunfalluntersuchungen und Statistiken der EASA
machen deutlich: Wir fliegen weiterhin viel zu unsicher! Sicher-
heitsexperte Dr. Alfred Ultsch erklart dies folgendermafien: ,Er-
folgreiche Methoden, wie zum Beispiel das Lernen aus Unfallen
(statische Flugsicherheit) sorgen dafiir, dass es weniger Unfalle
gibt, die genau mit dieser Methode herausgefiltert werden. Nach
einiger Zeit gibt es also den erfolgreich herausgefilterten Typ von
Unfallen, aus dessen Untersuchung etwas zur Verhinderung von
anderen Unfallen lernbar ist, praktisch nicht mehr. Leider kommen
die anderen Unfalle, die von dieser Methode nicht erfasst werden,
immer noch vor. Dies ist im Luftsport mit der statischen Methode
bereits vor Jahrzehnten passiert. Die Unfallzahlen sind seit Jahren
nahezu konstant geblieben."

Wirtschaftlicher Druck (Unfalle sind schlecht fiirs Geschaft) brach-
te die kommerzielle Luftfahrt dazu, eine neue Methode der Flugsi-
cherheit zu entwickeln, die dynamische Flugsicherheit. Diese war-
tet nicht mehr auf Unfalle, sondern verhutet sie, indem sie in der
jeweiligen Organisation, in der das Fliegen stattfindet, aktiv nach
Sicherheitslicken sucht und sie professionell stopft. Via ICAO und
EASA ist diese Art der Flugsicherheit inzwischen weltweit fir ,Ser-
vice Provider" vorgeschrieben. Unter diesem Begriff versteht die

Flugsicherheitslauf
Einstellungs- und Verhaltensentwicklung fur
mehr Sicherheit im Flugsport 61

Wolkenphinomen 62

Mafinahmen zur Verbesserung der Flugsicherheit
bei Streckensegelfluglehrgdangen
am Beispiel des Lehrgangs ,Impuls-Streckensegelfliegen” 63

Umsetzung der EASA Regulierung aus Sicht des BMVI 65

Neu: LuftSport's fliegende Spriiche 65

EASA im Luftsport Ausbildungsbetriebe und kommerzielle Anbie-
ter. Leider wurde dabei vollig Ubersehen, dass unsere hauptsachli-
chen Organisationsformen, der Verein bzw. der Verband, ganzlich
anders als Airlines funktionieren.

Und in unserem foderalistisch organisierten Land tun sich weitere
Hirden auf. Sechzehn Landesluftfahrtbehorden beaufsichtigen die
Ausbildung in den Flugschulen (ATO/Air Training Organisation),
die wiederum oft von den Landesverbanden organisiert in Vereins-
flugschulen stattfindet. Wie kann man also in Luftfahrtbehorden,
Flugschulen und Vereinen koordinierte Maflnahmen ergreifen?
,Die qualifizierte Ausbildung von Fachkraften auf allen Ebenen
ware der Schlissel”, stellt Flugmediziner und Sicherheitsexperte
Jirgen Knippel fest und geht in seinem Beitrag auf Seite 58 dieser
Sonderverdffentlichung naher darauf ein.

Das vorliegende Heft bietet nur eine kleine Auswahl sicherheits-
relevanter Themen. Wir hatten deutlich mehr aufnehmen konnen,
sind aber in der Seitenzahl limitiert und hatten in der Redaktion
auch Bedenken, unsere Leserinnen und Leser mit zu viel Theorie
zu belasten. Trotzdem: Wir betrachten die Seiten zum Thema Si-
cherheit als Anregung und Anstof3, sich ernsthaft mit der Thematik
auseinanderzusetzen.

In der Hoffnung, dass wir schon bald von ersten Erfolgen berichten
konnen, grien

Herausgeber und Redaktion

European Plan for Aviation Safety (EPAS) fiir den Luftsport

Revolution fur die Flugsicherheit oder ein Papiertiger?

Die bedenkliche Ausgangslage

Seit Jahren haben wir europaweit im Luftsport die gleich hohen
Flugunfallraten und zu viele Flugzwischenfélle. In FAI/IGC-Wettbe-
werben kommt es statistisch alle drei Jahre zu einem ,major inci-
dent” und das bei einer eher geringen Anzahl von Wettbewerbs-Teil-
nehmern. Auch 2020/2021 waren wieder Tote im Vereinssegelflug
zu beklagen, u. a. beim Windenstart oder auch in den Alpen.

Der ehemalige Segelflugweltmeister Bruno Gantenbrick hat schon
vor Jahren den Spruch kritisiert, dass , Segelfliegen weniger gefahr-
lich als die Fahrt mit dem Auto zum Segelflugplatz” sei. Er sagte: ,Im
Gegenteil, ich habe viele Segelfliegerfreunde, die todlich verunfallt
sind; kenne aber keinen, der bei der Fahrt mit dem Auto zum Segel-
flugplatz einen tddlichen Unfall hatte.”

58

Was ist neu?

Der EPAS, der European Plan for Aviation Safety (Edition 2020) der
EASA, enthalt neue Vorgaben. Vorbilder sind wissenschaftlich erar-
beitete Erkenntnisse u. a. aus der Sicherheitsforschung und aus der
Praxis der Raumfahrt, der Arlines und der Nuklearindustrie:

SMS: Safety Management System (angepasst an den Luftsport)
TEM: Threat and Error Management

CRM: Crew Resource Management

HF: Human Factors

und fur alle, die fliegerische Entscheidungen treffen, eine proaktiv
professionelle Ausbildung in den Grundlagen der Flugsicherheit.
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Luftverkehrssicherheitsprogramm der Bundesrepublik Deutsch-
land (BMVI 2020)

Dieses 29 Seiten umfassende Schriftstlick zum Download beschreibt
die geplante gesetzliche Umsetzung von EPAS mit Anmerkungen
zur Anpassung an das foderale Deutschland. Jeder Interessierte,
Pilot, Vereinsfunktionar und Luftfahrt-Politiker sollte dort einmal
hineinschauen:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/LF/luftverkehrssi-
cherheitsprogramm.pdf?_blob=publicationFile

Umsetzung von EPAS

Wenn EPAS Gesetz werden soll, werden Anpassungen notig sein,
die auch daraus resultieren, dass Deutschland foderal struktu-
riert ist. Im Folgenden sind einige Punkte aufgefiihrt, die mogliche
Schwierigkeiten beschreiben und die bei der Umsetzung bedacht
werden mussen:

1. In welchem Umfang und mit welchen Mitteln soll EPAS grund-
satzlich in Deutschland umgesetzt werden?

2. Wo ist in Deutschland die neue, professionelle Flugsicherheits-
Fachexpertise aktuell zu finden? Wissenschaftlich hochqualifizierte
Kompetenz auf internationalem Niveau gibt es primar in den USA,
in England und Kanada. Wie kann in Deutschland sichergestellt
werden, dass solches Wissen auch hier fiir EPAS eingesetzt werden
kann?

3. Auf Basis von EPAS sollen nach dem Willen des BMVI die ca. 80
Luftfahrtreferenten der Lander Flugsicherheits-Aufgaben Uberneh-
men. Wer kann wo diese Referenten fir die neuen Standards qua-
lifizieren?

4. Werden die Landerreferenten, deren Kompetenz gemafi BMVI
verbessert wird, dann die Vereine ausbilden? Eine professionelle
Ausbildung der Ausbilder (GA) kann nicht ehrenamtlich geleistet
werden.

5. Verantwortlich fur die gesetzliche Umsetzung von EPAS ist die
jeweilige nationale Regierung, wobei die Behorden dieses Gesetz
regional, inhaltlich, organisatorisch und finanziell absichern mus-
sen. Sind die Konsequenzen, die sich daraus ergeben, schon durch-
dacht?

Arbeit nimmt Fahrt auf

Der Bundesausschuss Flugsicherheit im DAeC hat sich Ende 2019
unter Beteiligung engagierter Flieger(innen) und Fachleute neu
konstituiert und nach Bestatigung durch den DAeC-Vorstand unter
der Leitung von Jona Keimer, Aachen, die Arbeit aufgenommen. Der
Kontakt zu den z. T. noch im Aufbau befindlichen Arbeitsgruppen bei
den zustandigen Behorden und beim Bundesverkehrsministerium
wird von Mike Morr (Referent Luftraum, Flugbetrieb und Flugsi-
cherheit) wahrgenommen.

Die Bestandsaufnahme lie3 schnell deutlich werden, dass die bis-
herige Flugsicherheitsarbeit des DAeC nicht ausreichte, ein akzep-
tables Sicherheitsniveau zu erreichen. Inzwischen hat sich der BA
FluSi einen Fahrplan fur die weitere Arbeit gegeben.
Flugsicherheitsarbeit im DAeC muss vor dem Hintergrund der vollig
unbefriedigenden Situation, geanderter gesetzlicher Regeln und ak-
tueller wissenschaftlicher Erkenntnisse neu konzipiert werden. Die
gewerbliche und die militarische Luftfahrt haben es vorgemacht,
die dort angewandten und erfolgreichen Methoden kdnnen aber

>
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6. Es ist ratsam, die EPAS-Umsetzung oberhalb der Landerverant-
wortung zu organisieren. Gemafl EASA soll es national nur ,eine
zentrale Behorde" zur Umsetzung und Auditierung geben.

7. Von welcher Ebene aus wird EPAS ,auditiert“? EASA, BMI, BMVI,
Lander, LBA, BFU ...?

8. Wie soll die Ausbildung der Flugsicherheits-Ausbilder fir die All-
gemeine Luftfahrt aufierhalb des DAeC aussehen? Vor zehn Jahren
gab es ca. acht FSI (Lander-Flugsicherheits-Inspekteure). Die Finan-
zierung wurde damals durch das Innenministerium gewahrt. Es gibt
keine haushaltsmafige Absicherung im DAeC.

9. Die alten Vereinbarungen zwischen dem BMVI und den Luft-
sportverbanden zur Flugsicherheit im Luftsport mussten Uberholt
werden. Ehrenamtlich sind die EPAS-Vorgaben nicht umsetz- und
finanzierbar.

10. Der Luftsport findet zzt. in Deutschland im Rahmen des DOSB
statt. Die Vereinsprasidenten haben bisher keine gesetzliche Vorga-
be zur Durchsetzung von Flugsicherheit im Verein. Aus diesem und
anderen Grinden ist das Vereinsgesetz im Luftsport fur Anwendung
von EPAS zu Gberdenken.

11. Verkehrsminister Scheuer erwahnt im oben angegebenen Pa-
pier, dass in Konfliktfallen zwischen den Landern bei der Umset-
zung von Regelungen das Bundesverfassungsgericht angerufen
werden kann. Ist dies zielfiihrend?

12. Wie sollen die gesetzlichen deutschen Besonderheiten der Luft-
sport-Geratefiihrer (Fallschirm, Gleitschirm, UL etc.) im Sinne des
EPAS umgesetzt werden?

Zusammengefasst: Es wird besonders im Foderalstaat Deutschland
schwierig sein, die modernen EASA Flugsicherheitsstandards na-
tional einzufiihren und produktiv im Sinne einer modernen Flugsi-
cherheits-Arbeit umzusetzen. In zentral strukturierten Landern wie
Schweden oder Frankreich scheint die Umsetzung, sowohl von Sei-
ten der Exekutive als auch in den Luftsportverbanden selbst, leich-
ter zu sein und nachhaltig besser geregelt.

Jiirgen Kniippel

nicht 1:1 in das Umfeld der Luftsportvereine und der Individualluft-
sportler Ubertragen, sondern missen an deren Anforderungen und
Maglichkeiten angepasst werden. Es bedarf eines langen Atems,
viel Geduld und zaher Arbeit, um eine angemessene und Erfolg ver-
sprechende Sicherheitskultur im Luftsport unter Einbeziehung und
mit Zustimmung der fur die Aufsicht zustandigen Behorden zu etab-
lieren. Das geht in einem ehrenamtlich gepragten Umfeld allerdings
nicht von heute auf morgen, aber die ersten Schritte sind getan, und
die Arbeit nimmt inzwischen Fahrt auf.

Der Bundesausschuss trifft sich regelmafig alle vier Wochen in ei-
nem Online-Meeting, um Aufgaben an die verschiedenen Arbeits-
gruppen zu vergeben, die Ergebnisse zu diskutieren und daraus
Entscheidungen abzuleiten bzw. die Agenda neuen Erkenntnissen
anzupassen.

Wir vom Bundesausschuss Flugsicherheit bitten um Vertrauen und
Unterstitzung.

Mit fliegerherzlichen Griifien Claus Cordes
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Hazardous Attitudes:

Gefahrliche Einstellungen in der Luftfahrt

Im September 2019 kollidierte ein Gyrocopter bei bestem Wetter
wahrend des Reisefluges in rund 20 Meter Hohe mit einer Strom-
leitung. Beide Insassen, hocherfahrene Piloten, kamen dabei
ums Leben. Bei der Untersuchung des Unfalls stellte man keine
technischen Fehler beim Gerat oder medizinische Einschrankun-
gen der Crew fest. Jedoch fand man bei der Auswertung einer
an Bord gefundenen Kamera Videosequenzen, die grofie Teile des
Flugverlaufs in teilweise wenigen Metern Hohe dokumentierten.
Sowohl aus luftrechtlicher Sicht als auch nach gesundem Men-
schenverstand lag ein komplett regelwidriges Verhalten vor, das
dann leider auch tragisch endete. Was treibt Menschen an, derart
unverniinftig zu handeln?

Kennt das nicht jeder von uns? Ab und an handeln wir einfach
besonders irrational, suchen vielleicht den , Kick". Um diese Ver-
haltensweisen zu erklaren, missen wir uns kurz mit der Person-
lichkeit des Menschen beschaftigen.

Typ
Persdnlichkeits-
eigenschaften

Einstellungen/
Gewohnheiten

Verhalten

In einem vereinfachten Modell lassen sich vier Personlichkeits-
ebenen unterscheiden. Die Personlichkeit, ein Synonym dafur ist
,Charakter”, wird zum Grofteil vererbt, in den ersten Lebens-
monaten entwickelt und ist nicht veranderbar. Die Eigenschaften
sind dabei konstante, Uiberdauernde Arten des Verhaltens, die zur
Beschreibung und zur Vorhersage des Verhaltens von Personen
verwendet werden.

Gewohnheiten und Einstellungen werden spater in der Entwick-
lung erworben und vor allem durch die Umwelt und das soziale
Umfeld eines Menschen gepragt. Das Verhalten ist schliefilich
fur andere Menschen beobachtbar, wahrend das Innere zunachst
verborgen bleibt. Ein Individuum kann sein Verhalten generell
frei wahlen, aber es ist schwierig, innewohnende Personlichkeits-
charakteristika zu andern.

Fur die Luftfahrt relevant ist, dass bestimmte Einstellungen als
sicherheitsrelevant angesehen werden mussen und Gefahren in
sich bergen. Piloten missen sich der Einstellungen bewusst wer-
den, die ihr Urteilsvermdgen und ihre Entscheidungsfindung be-
einflussen. Jeder Mensch tragt Personlichkeitsmerkmale in sich,
die individuell unterschiedlich stark ausgepragt sind, aber auch
innerhalb eines Individuums zeitlich variieren kénnen. Ab einer
gewissen Ausgepragtheit lassen sie den Einsatz eines Piloten
als Entscheidungstrager in der Luftfahrt nicht mehr zu. Airlines
versuchen mit psychologischen Einstellungstests Menschen mit
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diesen zu stark ausgepragten Merkmalen von vornherein auszu-

sieben. In der Privatfliegerei gibt es aber dieses Korrektiv (aufier

vielleicht das Gesprach beim Fliegerarzt) nicht. Umso wichtiger,
sich damit auseinanderzusetzen.

In der Literatur haben sich sechs gefahrliche Einstellungen heraus-

kristallisiert, die eine Bedrohung fur sicheres Fliegen darstellen:

1.Da ware zunachst die Antiautoritat. Diese entstammt einem
Unmutgefihl oder einem Unverstandnis gegentber Regeln und
Standard Operating Procedures, gepaart mit einer zu ausge-
pragten Selbstwirksamkeitsiiberzeugung. Auch blof3e Ignoranz
kann zu der Einstellung flhren: ,Vorschriften sind fur andere da,
nicht fir mich!*

2., Jetzt aber schnell!” Mit Impulsivitat wird der Drang beschrie-
ben, vorschnell zu handeln, ohne vorherige Situationsanalyse
und unter Nichtbetrachtung von Alternativen, obwohl Zeit und
Uberlegungen notwendig waren um eine korrekte Entscheidung

zu treffen.

3. ,Das kann mir nicht passieren” beschreibt den Glauben an die
eigene Unverwundbarkeit. Unfalle und Zwischenfalle passieren
demnach nur anderen. Besonders ausgepragt ist diese Einstel-
lung bei jungen Piloten mit wenig Erfahrung und bei sehr erfah-
renen, alteren Piloten.

4. Resignation bezeichnet die Tendenz, sich bedenkenlos unter-
zuordnen und schwierige Entscheidungen oder die Ubernah-
me von Verantwortung zu meiden. Personen, die sich mit dem
scheinbar Unvermeidbaren abfinden, sehen keine grofie Mog-
lichkeit der Einflussnahme, getreu dem Motto: ,Was bringt das
schon?"

5. Selbstiiberschatzung bedeutet hier, eine exzessiv hohe Meinung
von sich selbst zu haben und auflert sich durch die Demonstra-
tion von Arroganz und Ignoranz. Personen, die diese Einstellung
an den Tag legen, zeigen oft ein Verhalten, das darauf aus ist an-
deren zu beweisen, dass sie etwas Besonderes leisten kdnnen
oder besser sind als andere. ,Ich kann das (besser)" zeichnet
also diese gefahrliche Einstellung aus.

6.Und schliefilich ware noch die Selbstzufriedenheit oder neu-
deutsch Complacency zu nennen. ,Das passt schon" ist haufiger
von erfahreneren Piloten zu horen und zeigt sich im Nachlassen
des Wunsches in Ubung zu bleiben. Preflight Checks und Check-
listen werden unvollstandiger abgearbeitet, mogliche Eventua-
litdten werden nicht mehr vorausgeplant.

Keiner von uns ist vor diesen Einstellungen gefeit. Jedoch sollten

wir uns taglich beim Fliegen selbst Uberprufen, ob unsere Einstel-

lung nicht gerade in eine gefahrliche Richtung tendiert. Das Wis-
sen um die Einstellungen ist das eine, das bewusste Anwenden
von Gegengedanken (Antidotes), durch die eine zu ausgepragte

Grundhaltung entscharft werden kann, ist das andere. Wenn mir

z. B. beim Segelfliegen oder beim Schulen gerade besonders gut

gefallt, wie ich den Flug manage, gehen mittlerweile bei mir die

Alarmglocken an und ich hole mir ins Bewusstsein, dass ich da-

bei bin, mich selbst zu Uberschatzen oder zu selbstzufrieden zu

werden. Dies scharft dann wieder den Blick fir die Gefahren der

Fliegerei.

LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021 @


creo



Mdgliche Gegengedanken waren:

1. Antiautoritat: ,Folge den Vorschriften und Gesetzen (diese sind
meist mit Blut geschrieben)!"

2. Impulsivitat: ,Nicht so schnell - erst mal nachdenken!*

3. Unverwundbarkeit: , Es kdnnte mir auch passieren!”

4. Resignation: ,Das ldsst sich andern, ich bin dafiir wichtig!"

5. Selbstliberschatzung: ,Kein Risiko eingehen!*

6. Selbstzufriedenheit: ,Es ist wichtig, immer wachsam, aufmerk-
sam und kritisch zu bleiben!"

Wenn wir zum Abschluss auf den Gyrocopter-Unfall zurtickkom-

men, stellen wir fest, dass hierbei mindestens drei dieser gefahr-

lichen Einstellungen vorlagen: Antiautoritat, Unverwundbarkeit

sowie Selbstliberschatzung.

Diese Themen sind unter anderem Grundlagen vom Single Pilot

Flugsicherheitslauf

FLUGSICHERHEIT

Ressource Management Training (SRM). Nicht nur in der kommer-
ziellen Fliegerei sollte Crew Ressource Management verpflichtend
sein. Auch in der Privatfliegerei fuhrt dieses Training zu einem si-
chereren und effizienteren Fliegen.

Marco Diirbrook

Der Autor ist Verkehrspilot,
Fluglehrer und Flugprifer. Mit

seinen Partnern von Human Fac- ﬁ/_/\w-
tors Training bietet er unter an- foi -
derem SRM-Seminare an. :
www.humanfactorstraining.de  Fyysrruam Factors Traininag

Einstellungs- und Verhaltensentwicklung fur mehr Sicherheit im Flugsport

Unsere personliche Sicherheit ist ein hohes Gut, und es gibt
zahlreiche Institutionen, deren Aufgabe es ist, uns vor Gefahren
jedweder Art zu schiitzen. Technik, Organisation und Person sind
dabei die zentralen Elemente aller Bemiihungen. Im Alltag stellt
man dagegen leider allzu hdufig fest, dass der Gedanke , Sicher-
heit“ in einer Schmuddelecke steht. Das Sicherheitsthema poppt
regelmafiig dann auf, wenn sich ein Unfall ereignet hat. Danach
werden immer wieder Schuldfragen zwischen den Beteiligten
hin- und hergeschoben, und am Ende wird die Schuld regelma-
fiig demjenigen zugewiesen, der ohnehin schon unter den Unfall-
folgen leidet. Es leuchtet unmittelbar ein, dass in diesem Klima
»Sicherheit“ negativ besetzt ist. Aber auch Sicherheitsbelehrun-
gen sind nicht immer hilfreich, geben sie doch haufig ein uniiber-
schaubares, lebloses Regelwerk wieder und heben allzu haufig
auf Analysen von Unfallen ab.

Unfallzahlen sinken nicht mehr

In vielen Bereichen kann man beobachten, dass die Unfallzahlen
nicht mehr sinken. Und dies, obwohl erhebliche technische und
organisatorische Verbesserungen auf den Weg gebracht wurden.
Dies gilt auch fur den Flugsport - man betrachte nur einmal die
technischen und organisatorischen Entwicklungen auf diesem
Sektor der letzten 30 Jahre. Es erhebt sich die Frage, ob wir nun
an einem Punkt angelangt sind, an dem es nicht mehr weitergeht
und wir die Situation als schicksalhaft akzeptieren mussen.

Null Unfalle

Wenn man kein Ziel hat, dann kann man auch keine zielorientier-
ten Mafinahmen generieren. Dieses Ziel kann nur Null Unfalle hei-
Ren. Dies gebietet alleine schon die Achtung vor der Wiirde des
Menschen. Aus einer anderen Perspektive betrachtet: Formulier-
ten wir etwa zwei todliche Unfalle beim Flugsport als Ziel, bringen
wir dann gegeniber den Angehorigen zum Ausdruck, dass wir im
Zielkorridor liegen und trotz des bedauerlichen Ereignisses ei-
gentlich alles gut ist?

>
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Bekenntnis

Das Ziel ,Null Unfalle" ist sehr anspruchsvoll und bedarf des Enga-
gements aller. Dabei ist es von besonderer Bedeutung, dass sich
die obersten Reprasentanten der jeweiligen Organisation hierzu
laut und vernehmbar bekennen. Menschen orientieren sich an ih-
ren Vorbildern und Reprasentanten. Wenn bei diesen ein Thema
nicht glaubwirdig besetzt ist, wird es auch in ihrem Bewusstsein
kaum eine Rolle spielen.

Dariber hinaus muss deutlich erkennbar werden, dass Maf3nah-
men zur Erhohung der Sicherheit vorrangig unterstiitzt werden.
Sicherheit ist Ziel Nummer eins.

Einstellungs- und Verhaltensentwicklung

Eine grofie Zahl der Unfalle nicht nur im Sport geht auf die be-
wusste oder unbewusste Akzeptanz unsicherer Zustande und
unsicherer Handlungen zurtick. So konnen aus 50.000 unsicheren
Handlungen und Zustanden vielleicht 5.000 gefahrliche Situatio-
nen entstehen. Aus diesen wiederum 500 leichte Unfalle, hieraus
wiederum 50 schwere Unfalle und schliefilich 5 Unfalle mit Todes-
folge. Der Blick auf die todlichen Unfalle verstellt den Blick auf die
zu Grunde liegenden unsicheren Handlungen und Zustande. Er-
folgsorientiert ist es daher, genau diese zu vermeiden. Hier muss
eine Einstellungs- und Verhaltensentwicklung ansetzen. Dabei
sollte klar sein, dass keiner der Beteiligten friih morgens mit dem
Vorsatz aufsteht, tagsuber einen Unfall zu erzeugen. Unfallverhi-
tung muss davon ausgehen, dass grundsatzlich eine Bereitschaft
zu sicherem Handeln gegeben ist. Um diese weiter zu entwickeln,
bedarf es eines bewussten Fokus auf sichere Zustande und siche-
res Handeln. Hierzu dient der Aufbau einer Verantwortungsge-
meinschaft Sicherheit und das Instrument des Flugsicherheits-
laufs.

Verantwortungsgemeinschaft Sicherheit
Der Grundgedanke der hier vorgestellten Herangehensweise zur
Weiterentwicklung der Einstellungen und des Verhaltens zur Si-
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cherheit besteht darin, dass alle unmittelbar wie mittelbar am
Flugbetrieb Beteiligten eine Verantwortungsgemeinschaft Sicher-
heit bilden. Diese geht weit Uber die Flugsicherheit hinaus, wenn
auch diese den Schwerpunkt bildet. Denn Unfalle konnen auch bei
Arbeiten zur Vor- oder Nachbereitung des Fliegens, in der Werk-
statt, auf dem Weg zum und vom Flugplatz oder sonstwo gesche-
hen. Dabei geht die Verantwortungsgemeinschaft Sicherheit tber
Zustandigkeiten hinaus und macht Sicherheit zu einem bewussten
Anliegen aller.

Der Flugsicherheitslauf

Ziel des Flugsicherheitslaufs ist es, sichere Zustande und Hand-
lungen zu identifizieren und durch Rickkopplung zu verstarken.
(Nur) am Rande werden auch unsichere Zustédnde und Handlun-
gen thematisiert. Nur so kommt das Sicherheitsthema aus der
Schmuddelecke.

Konkret wird etwa an einem Flugtag ein Flugsicherheitslauf im
Rahmen des morgendlichen Briefings angekindigt. In diesem Zu-
sammenhang ist es erforderlich, dass die Beteiligten diese Me-
thode kennen. Es bedarf einer vorgangigen fundierten Einfihrung.
Konkret werden zwei Personen beauftragt, in einem bestimmten
Zeitraum, maximal 30 Minuten, Vorgange im Flugbetrieb auf siche-
re Zustande und Handlungen zu beobachten. Die Beobachtungen
werden in einem entsprechenden Erfassungsbogen dokumentiert.
Obwohl der Fokus zunachst den sicheren Zustanden und Handlun-
gen gilt, werden naturlich auch unsichere Zustande und Handlun-
gen miterfasst. lhre Anzahl dirfte jedoch weit unterhalb der der
Erstgenannten liegen.

Nach Ende der Beobachtung stimmen die beiden Sicherheitslau-
fer ihre Beobachtungen ab. Diese werden beim Debriefing dann
vorgetragen, wobei wiederum der Schwerpunkt auf der Behand-
lung der sicheren Zustande und Handlungen liegt. Warum eine
bestimmte Handlung als sicher eingeschatzt wurde, muss dabei
begriindet werden. Es reicht nicht die Alltagsfloskel (,Der Umgang
mit dem Windenseil war sehr sicher").

Nachgehend werden auch ein bis zwei unsichere Zustande und
Handlungen angesprochen.

Ein ausfihrliches Feedback kann letzten Endes auch zur Formulie-
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rung von Auftragen an Verantwortliche flihren, im Sinne bestimm-
ter Sicherheitserfordernisse tatig zu werden.

Methodische Einfiihrung

Der Flugsicherheitslauf ist eine sehr anspruchsvolle Metho-
de zur Weiterentwicklung der Einstellungen und Verhalten von
Flieger*innen zur Sicherheit. Er bedarf daher im Vorfeld einer
methodischen Einflihrung, die insbesondere auch kommunikatori-
sche Kompetenzen vermittelt.

Wertschatzende Kommunikation

Kernelement der Verantwortungsgemeinschaft Sicherheit ist die
wertschatzende Kommunikation. Zum Aufbau einer solchen sind
die nachstehenden finf Stichworte sehr hilfreich.

1. Ich interessiere mich fir dich

2. Ich akzeptiere dich

S8 Ich sage, was ich denke, du darfst/sollst das auch
4, Wie vereinbaren uns - ohne geheime Vorbehalte
3 Wir halten unsere Vereinbarungen ein

Diese Stichworte mogen banal klingen. Deshalb sind sie noch lan-
ge nicht gelebt. Eine auf gegenseitigem Interesse und gegenseiti-
ger Akzeptanz aufbauende Kommunikation, in der wertschatzend
auch schwierige Sachverhalte zeitnah angesprochen werden, ist
bei Weitem nicht Uberall gewahrleistet. Haufig werden wichtige,
insbesondere positive sicherheitsrelevante Sachverhalte eben
nicht angesprochen. Dies mit moglicherweise schlimmen Folgen,
bei denen dann die Frage im Raum steht: Warum habe ich nichts
gesagt?

Flugsicherheitslauf iibertragbar auf andere Lebensbereiche
Unsichere Zustande und Handlungen gibt es in allen Lebensberei-
chen. Deshalb ist dies Methode bei Weitem nicht auf den Flugsport
beschrankt. Wer den Grundgedanken des Flugsicherheitslaufs
verinnerlicht hat, wird sich auch in anderen Situationen wirkungs-
voll fir mehr Sicherheit einsetzen. Gerade dies hebt diese Metho-
de von anderen ab.

Dr. Hermann Bolz

Wer wiirde wohl angesichts dieser Wolkenwand noch einen Start
wagen oder zur Landung nicht einen sicheren Ausweichplatz an-
fliegen?

Wir fragen unsere Leserinnen und Leser: In welchem Teil der Welt
ist mit solchen bedrohlichen Wetterphanomenen zu rechnen und
wo konnte lhrer Meinung nach dieses Foto aufgenommen worden
sein?

Geben Sie gerne lhren Tipp ab an:
redaktion@luftsportmagazin.de

Die Auflosung bringen wir im nachsten Heft.

LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021 @



Das Lehrgangsangebot ist immer von 10-tagiger Dauer. Die Aus-
schreibung legt Wert darauf, dass Teilnehmer/-innen mit Stre-
ckenflugerfahrung im mittleren Leistungsniveau ohne Altersbe-
schrinkung angesprochen werden. Die Teilnehmer/-innen sind
altersmaflig hauptsachlich dem Seniorenbereich zuzuordnen. Sie
kommen in der Regel aus dem Breitensport, verfigen meist tber
ein grofieres Leistungsspektrum, haufig auch Uber breiter gefa-
cherte Start- und Streckenflugerfahrung und sie agieren mit einer
beeindruckenden Motivationslage.

Entscheidend fir den ersten Erfolg der Sicherheitskultur eines je-
den Lehrgangs ist das sukzessive Hineinwachsen der Teilnehmer /-
innen schon vor Beginn des Lehrgangs und das anschliefiende,
auch aktive Mittragen der Flugsicherheitsaspekte wahrend des
Lehrgangs. Wenn diese Identifizierung gelingt, dann ist tragfahi-
ger Boden fur eine gute Nachhaltigkeit gelegt.

In der Regel werden drei Infos in zeitlichen Abstanden vor jedem
Lehrgang versandt. Ein Hauptinhalt ist dem Thema Sicherheit vorbe-
halten. Hierzu werden Schwerpunktthemen mit zentraler Aussage-
kraft ausgewahlt, welche im Wesentlichen sein konnen: Mitteilungen
der DFS, der BFU, des LBA, der Segelflugverbande. Zentralinhalte
aus Artikeln in Segelflugzeitschriften mit deutlichen Appellen zur
Flugsicherheit werden fir den Lehrgang situativ erfasst.

Das Trainingsbarometer fordert die Eigenverantwortung eines je-
den Piloten, denn es liegt in seiner Pflicht, sich spatestens bis zu
Lehrgangsbeginn in eine akzeptable Ubungsform zu bringen.

Zuallererst muss anerkannt werden, dass die Flugsicherheit als
integralen Bestandteil des Lehrgangs anzusehen ist. Wichtiges
Sicherheitsthema ist das klare Ansprechen in mindestens zwei
Bereichen.

Erstens: Hier geht es um die Aktualisierung des Wissens zu re-
levanten Luftraumgegebenheiten im Streckenfluggebiet und dies-
beziigliche Verhaltensgrundsitze (z. B. keine Luftraumverstdfie,
Verbleib unterhalb festgelegten Luftraumhohen, Air to Air als
Dual-Watch, TMZ-Einflug mit Handlungsverpflichtung).

Zweitens: Jeder Pilot wird seinen Erfolg durch sein sicheres Mit-
wirken anstreben wollen. Deshalb gelten personliche, sicherheits-
betonte Verhaltensweisen als selbstverstandlich. Dennoch kann
es eine Hilfe sein, sie als Verstarkung deutlich zu artikulieren (z.
B. gesunder Schlaf, Wirkung von Alkohol, Start- und Landecheck,
Aufienlandeverfahren, Absprache mit Teampartner, Einstieg und
sicheres Fliegen in der Thermik, Luftraumbeobachtung, Rededau-
er im Funk).

Wihrend des Lehrgangs wird an jedem Lehrgangstag (nicht Flug-
betriebstag) ein Safety talk eingebaut. Jede Pilotin und jeder Pilot

=
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Ulf Bartkowiak gehorte mit sei-
nen Lehrgangen zu den Preistra-
gern des LuftSport-Flugsicher-
heitspreises 2020/2021

kann bereits vor dem Lehrgang den Kurzvortrag ausgearbeitet
haben oder spontan halten. Der Inhalt liegt auf dem Gebiet einer
sicheren Flugdurchfihrung. Die Vortragsdauer betragt maximal
120 Sek. Und - wichtig! - es werden nur Fakten berichtet, keine
Geschichten.

Ganz im Sinne der Lerneffektivitat gilt, dass jede Pilotin und jeder
Pilot den Mini-Vortrag zweimal halt, wahrend des morgendlichen
Briefings und am Ende des Flugbetriebstages, wenn die Nachbe-
sprechung damit eingeleitet wird. Das Thema schliefit mit der Fra-
gestellung, inwieweit der Vortragsinhalt die Aufmerksamkeit der
Teilnehmer/-innen erreicht hat.

F-Schlepp-Ausklinkprobe: Um Zeitverzogerungen durch zweima-
liges Einklinken des Schleppseiles zu vermeiden, wird ein kurzer
Tampen mit Ringpaar fir die Ausklinkprobe deutlich vor Startbe-
ginn eingesetzt. Der mentalen Vorbereitungsphase wird eine klei-
ne Storung entnommen.

Feldbriefing: Eine allerletzte Gruppenansage widmet sich ei-
nem Sicherheitsupdate mit maximal funf kurzen Punkten. Kurz
vor Startbeginn werden die individuellen Pilotenpflichten in die
Aufmerksamkeit geriickt: dem des mentalen Vorcheckings, ein-
schliefilich der Handlungsfahigkeit bei einer moglichen Startun-
terbrechung, dass richtige und umsichtige Verhalten im Luftraum
des Platzbereiches, das Fliegen der Aufgabe frei von Luftraum-
verstof3en, die Teamsicherheit und mit Blick voraus der zweifache
Appell fir ein sicheres, umsichtiges Landeverfahren am Platz so-
wie bei einer moglichen Aufienlandung. Die Gruppenansage endet
einer positiv stimulierenden Schlussbemerkung.

Letzter Starter: Durch den abgesprochenen Startaufbau wird si-
chergestellt, dass der Lehrgangsleiter die letzte Startposition ein-
nimmt. Damit wird fiir das Sicherheitsempfinden der Teilnehmer/-
innen erreicht, dass bei Bedarf helfende Hande zur Verfiigung
stehen oder bei einer Nachfrage noch eine kurze personliche Kom-
munikation Klarung bringen kann.

Erstes Ziel ist ein kurzer Review zum Safety talk. Zweites Ziel ist
die Einschatzung zur personlichen Beurteilung im Teamflug und
zum Verhalten im Luftraum mit moglichen Folgen fir die Flugor-
der zum nachsten Streckenflugtag.
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Abbildung (eigene Darstellung): Uberblick zum Konzept Lehrgang im Streckensegelfliegen (mittleres Leistungsniveau);
wechselseitige Arbeitsinhalte mit gezielten Férdereinsdtzen sowie mit Spannweiten der statischen und dynamischen Flugsicherheit;
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Vor dem Lehrgang

Statische Flugsicherheit

- Info’s aus Mitteilg. von DFS, BFU, LBA

- Eigene Literatur, Zeitschriften, SBO

- Vorbereitung AuBenlandung (Theorie)
- Wendepunktliste Integration UL-Platze

Dynamische Flugsicherheit

- Qualitatsverbesserung nach Trainings-
barometer

- Personliche Festlegung von Sicherheits-
kriterien bei vorbereitenden Strecken-
segelfligen und deren nachlaufende
Selbstbeurteilung

und Nummern erfasst.
Zur Abbildung

Festlegungen: Schaubild folgt in seinem Aufbau dem
Gesamtgeflige des Lehrgangs. Gem. Themenstellung
ist festgelegt, dass in den Kernbeziigen nur Elemente
mit Sicherheitsbezug eingeblendet sind. Kreise und
Kreissegmente geben Auskunft Gber inhaltliche
Ebenen. Psycho- und sportiver Ansatz jeweils
anpassungsfahig. Handlungsschritte vor/wéhrend des
Lehrgangs sind mit zeitlichen Bezligen mit Pfeilen

Statische Flugsicherheit
- 1. Briefing
Wiederholung Info’s (kompakt),
Verhalten beim Flugbetrieb
- Zwanglose Kommunikation
-Vortrage zu Sicherheitsthemen
- Aufmerksamkeit/Konzentration - Psycho-Test

Dynamische Flugsicherheit

- Eigenverantwortung (z.B. Aufriisten)

- Besondere Wetterinfo's / NOTAM's

- Flugorder

- Flug-, Team-, Luftraumsicherheit

- Air to Air Bereitschaft

- Safety talk (1)

- Vorbereitung F-Schlepp (Ausklinkprobe-Tampen)

- Sicherheitsupdate u.a. Hinweis auf Zielkreis und
mentale Reprasentation: Auenlandung

- Nachbesprechung u.a. Review Safety talk (2)

Angebot Lehrgang, Anmeldung Pilot/in: Angebot Lehrgang im Internet (Spatherbst); Anmeldung Pilot mit Akzeptanz der
Lehrgangsvorgaben (1); Datenerfassung teilw. mit Empfehlungen zur Verbesserung der flugsportlichen Voraussetzungen (2).
Vorbereitung Pilot/in: Info’s zur Einstimmung auf Schwerpunkte des Lehrgangs in zeitlichen Abstanden (3/stat. Flugsicherheit).
Eigentatigkeiten zur Festigung/Verbesserung des flugsportlichen Standards (3/dyn. Flugsicherheit).

Durchfiihrung Lehrgang in erster Saisonhalfte: Pilot kommt mit aufgefrischter und praktisch aktualisierter Flugsicherheit
(stat./dyn.) zum Lehrgang (4). Lehrgang bietet in seiner Férderungsverantwortung sein Lehr-/Lernniveau an (4). Kommunikations-
bereitschaft der Teilnehmer/innen trégt zur Férderung der Nachhaltigkeit mit bei (4).

Spannweiten der Flugsicherheit: Thema Flugsicherheit erfasst als statischer Faktor d. theoretische Auseinandersetzung i.d.
Vorbereitung (3/4) und in Prasenzmal3nahmen (3/4); als dynam. Faktor ist es integraler Bestandteil des Streckensegelfluges

liber gemeinsame Kommunikation der zentralen Inhalte (5/6). - Eine Auswahl der erforderlichen Sicherheitsmal3nahmen ist
mindestens abhdngig von den Notwendigkeiten der Gesetzes- und Verordnungslage, der Lage des Lehrgangsortes, einem
zentralen/dezentralen Lehrgangsansatz, der Teilnehmerstruktur, der segelflugsportlichen Erfahrung, der Startart, einer praxisbe-

zogenen Relevanz, dem Leitmotiv in der Sportausiibung.

Das umfassende Sicherheitskonzept beginnt mit der Vorplanung,
lauft Uber die Vorbereitung, erfasst die Einarbeitung in den Ablauf
der geplanten Streckensegelfliige, reicht bis in die Nachbespre-
chung und kommt letztendlich innerhalb einer abschliefenden
Gesamtbetrachtung zum Abschluss. Jeder Lehrgang ist mit auf-
bauendem Charakter konzipiert und der Ganzheitlichkeit verpflich-
tet. Sein Ansatz geht von der Mitteilungsform bis hin zur aktiven
Besprechung und den nachfolgenden Handlungstatigkeiten.

Das Konzept ist zu sehen in variabler Anpassung sowohl an die
individuellen Motivationslagen, ebenso an die landschaftsbezoge-
nen Strukturen, sodann in der Bedeutung des Leitmotivs in der
Sportausiibung (Freizeit-, Breiten- oder Leistungssport), als auch

b4

in der Offenheit an erforderliche Modifikationen.. Es ist zwar fest-
gefugt, aber nicht starr.
Fur die Sicherheitskultur ist ein jeden Lehrgang Uberspannendes
Netz entwickelt. Es reicht von den banalen und selbstverstandli-
chen Dingen bis hin zu Punkten mit Tiefenwirkung. In ihrer Durch-
fuhrung und Wertigkeit sind die Mafinahmen umfassend, mehr-
schichtig und pragmatisch.

Ulf Bartkowiak

Aus Platzgrinden mussten wir das Konzept
stark kirzen. Die ungekurzte Fassung kann auf
www.luftsportmagzin.de gelesen und herunter-

geladen werden.
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Flugsicherheitspreis 2021/2022

Kaum ein Monat wahrend der Flugsaison vergeht, ohne dass die
Zeitungen uber einen Unfall in der Allgemeinen Luftfahrt berich-
ten missen, oft genug mit Personenschaden. Die Sonderseiten im
vorliegenden Heft zum Thema ,Flugsicherheit” wollen den Fokus
noch einmal auf diesen Problembereich richten.

Mehr Flugsicherheit und dadurch weniger Unfalle im Luftsport lie-
gen auch Herausgebern und Redaktion seit jeher sehr am Herzen.
Mit dem LuftSport Flugsicherheitspreis pramieren wir deshalb
seit 2019 Mafinahmen und Ideen, die geeignet sind, die Sicherheit
im Luftsport zu erhohen. Durch grofiziigige Spenden von Einzel-
personen und Firmen konnten wir bisher insgesamt mehr als
6.000 € Preisgelder verleihen.

Fiir 2021/2022 schreibt das Magazin LuftSport jetzt zum vierten
Mal seinen Flugsicherheitspreis aus. Wahrend in den bisherigen
Wettbewerben sowohl Vereine als auch Gruppen und Einzelperso-
nen Ideen einreichen konnten, die geeignet sind einen Beitrag zu
mehr Flugsicherheit zu leisten, hat sich die Jury in diesem Jahr da-
rauf geeinigt, die Kriterien zu spezifizieren. Bewerben konnen sich
Organisationen, bei denen Flugbetrieb stattfindet, also Vereine,
Flugplatze und Flugschulen. Dies geschieht vor dem Hintergrund,
dass sie einen mafigeblichen Anteil an mehr oder weniger Sicher-
heit im Luftsport haben. Erstmals wird die Jury deshalb in ihrem
Bewertungsschema die folgenden Kriterien hoher bewerten:

FLUGSICHERHEIT

Sport

Flugsicherheits

2020/

Verstandlichkeit

Einfache Umsetzbarkeit

Fiir Vereine/Flugplatze/Flugbetrieb geeignet

Innovativ

Proaktive Mafinahme
Die Bewerber sollten ihre Idee/n auf maximal 1-2 DIN-A4-Seiten
zusammenfassen. Gibt es zusatzliche Dokumente, Formulare,
Schaubilder oder Fotos, konnen diese gerne beigefligt werden. Die
Bewerbung muss bis spatestens zum 31.3.2022 per E-Mail an flug-
sicherheit@luftsportmagazin.de eingereicht werden. Eine finf-
kopfige Jury entscheidet Uber die Preisvergabe. Der Rechtsweg
ist ausgeschlossen. Die Preise und Preisgelder konnen aufgeteilt
werden.
Die Bekanntgabe der Gewinner und die Preisverleihung findet
wahrend der AERO 2022 in Friedrichshafen statt.

Umsetzung der EASA Regulierung aus Sicht des BMVI

Der Luftverkehr in Deutschland wird durch internationales, euro-
paisches und nationales Recht geregelt. Zundchst gilt das ,Chi-
cagoer Abkommen (ber die Internationale Zivilluftfahrt” (ICAQ)
und ist damit in Deutschland als unmittelbar geltendes Recht
anzuwenden. Es steht im Rang eines Bundesgesetzes. Gemaf}
Art. 288 ,Vertrag lber die Arbeitsweise der Europdischen Union*
(AEUV) sind Verordnungen des Europ&ischen Parlaments und des
Rates bzw. der Kommission unmittelbar geltendes Recht und in
den Mitgliedstaaten ohne gesonderte Regelungen zur nationalen
Umsetzung anzuwenden. Neben dem europaischen Recht wird
der Luftverkehr durch nationales Recht geregelt. Hier sind ins-
besondere das Luftverkehrsgesetz (LuftVG) und die aufgrund der
Ermachtigung des § 32 LuftVG erlassenen Rechtsverordnungen
mafigeblich.

Als oberste Behorde fiir den Luftverkehr hat das Bundesministe-
rium fir Verkehr und digitale Infrastruktur eine 32-seitige Bro-
schire mit dem Titel ,Luftverkehrssicherheitsprogramm der Bun-

LuftSport's fliegende Spriiche

Der Spiegel bringt auf seiner letzten Seite den beliebten ,Hohlspie-
gel” - Stilbliiten und aus ungeschickten Formulierungen entstande-
ne Missverstandlichkeiten.

Wir beginnen mit dieser Ausgabe ,LuftSport's fliegende Spriiche”.
Damit wollen wir nicht den Finger in die Wunde ungliicklicher Wort-
wahlen anderer legen, sondern Ausspruche und Bemerkungen rund
ums Fliegen vorstellen. Passend zum Themenschwerpunkt ,Flugsi-

L@ LUFTSPORT OKTOBER/NOVEMBER 2021

desrepublik Deutschland - mit
dem Ziel einer stetigen Verbes-
serung der Sicherheit im Luft-

verkehr” vorgelegt. Die Lektu- :T;:r:,:,::;bu:.,r"ﬁ:
re sei allen Fliegern herzlich ———— -
nahegelegt. Sie erlautert die
Rechtsgrundlagen, beschreibt
die notwendigen Schritte und
geplanten Mafinahmen. Zudem
erklart sie die Vielzahl der ver-
wendeten Fachbegriffe und Ab-
kirzungen. Nicht zuletzt frischt
sie anschaulich unsere Kennt-

nisse Uber die Struktur und
Aufgabenerfillung der Luftverkehrsverwaltung auf.

Link zum Download der Broschiire E:‘E:

cherheit' in dieser Ausgabe haben wir fiir den Beginn dieser Serie
ein Zitat ausgewahlt, das nachdenklich stimmen sollte.
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Bei uns, seit einem Jahr glickliche Besitzer einer Hornet aus
Braunschweig, stand die erste Jahresnachprifung an. Wir
hatten den mit getonter Haube und Winglets wunderschonen
Glasflugler komplett durchgesehen, wiederkehrende LTAs und
Wartungen durchgefiihrt, die Aufienflichen schon gemacht, die
zu fettenden Augen und Bolzen mit Silikon-Armaturenfett ge-
schmiert und uns einen Tag vor dem grofien Termin getroffen,
um den Flieger zusammenzustecken.

Fir uns war es nicht ganz einfach, das erste Mal eigenverant-
wortlich die einzelnen Teile so hin- und herzuschieben und zu
tragen, bis alles im Riustraum richtig stand und lag zum Ste-
cken. Noch eine Gerstenkaltschale, die Ristschiirze angelegt,
einen anderweitig Beschaftigten zur Mithilfe gebeten und los.
Linker Flugel rein, Ruder- und Klappenhebel in die Hanletiten
eingeflihrt, weiter bis Anschlag, rechter Fligel rein, ausgerichtet
dass die kegeligen Flugelverbindungsbolzen mittig in den Au-
gen stehen, Meinungsverstérker (Hebel zum Zusammenziehen
und Auseinanderdriicken der Flichen) angesetzt und Fléchen
zusammengezogen. Aber warum gehen die denn nicht ganz zu-
sammen? Da fehlt doch noch der letzte Zentimeter.

Hm, wir sind doch schon auf der zylindrischen Flache der Bol-
zen???

Drei Stunden spater, harte Landung?, Bolzen mit Querriefen?,
Weifibruch an Bolzenaufnahme?, Bolzen der Gabelseite paral-
lel?, als auch der vorherige Besitzer des Fliegers, der diesen
sehr lange und mindestens einmal um die Welt ritt, nach miss-
glicktem Versuch, die Flachen ohne Rumpf zusammenzuste-
cken, nicht mehr weiterwusste, seine nachher alles entschei-
dende Frage: Was habt ihr anders gemacht als sonst auf dem
Platz? Meine Antwort: Bremszugverlegung geandert, das honi-
gahnliche, schon haftende Silikon-Armaturenfett, die Ristschiir-
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ze und wir sind nicht auf dem Rumpfwagen. Also Rumpf weiter
auf den Rumpfbock geschoben, sodass er nicht mehr auf dem
Rad steht, Bremse und Fett fallen als Grund aus, ach - ich habe
trotzdem die Ristschiirze ausgezogen, mit einem Lappen das
Fett abgewischt, wieder mit normalem Walzlagerfett benetzt -
zusammengesteckt - und fertig.

Das verwendete superhaftende Silikon-Armaturenfett lief3 sich
bei der super Passung der Fligelverbindungsbolzen in den Au-
gen nicht wegschieben. Ich hoffe, wir kdnnen mit dieser Anek-
dote andere , Superschlaue” vor dhnlichen Aktionen bewahren.
Lutz Fasterling

Leserbriefe sind keine redaktionellen Meinungsauf3erungen.
Die Redaktion behalt sich vor, diese zu kirzen oder abzu-
lehnen. Zuschriften bitte Uber die Website oder an
leserbrief@luftsportmagazin.de
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Neues Llieferprogramm 2021!

Dynatec Hoistline®

Das Windenschleppseil aus Kunststoff!

/
/

Im Jahr 2001 waren es der Aero Club Landau und die Firma Lippmann,
die in Deutschland systematische Versuche zur Verwendung von Kunststoff-
seilen auf Segelflugstartwinden unternahmen. Eine Erfolgsgeschichte!
In der Folgezeit wurden unsere Seile standig weiterentwickelt und den

N€U! Hoistline ,,Max"

M neuartiges Hybrid-Seil

B deutlich bessere Abriebeigenschaften
als herkdmmliche hochfeste Faserseile

M gleiche Start- und Handlingeigenschaften
wie alle bisherigen Hoistline-Startseile

B wie gewohnt zu spleil3en

B 5 mm Durchmesser

M 2.500 daN Mindestbruchkraft

Hoistline ,,orange™

[ 100% hochfeste Dyneema-Faser

B das wohl bewahrteste Startseil am Markt
0 leicht zu spleil3en

B hohe Abriebfestigkeit

M 5 mm Durchmesser

M 2.700 daN Mindestbruchkraft

100% hochfeste Dyneema-Faser
bewahrt auf besonders ,rauen” Platzen
leicht zu spleil3en

hohere Abriebfestigkeit

6 mm Durchmesser

3.200 daN Mindestbruchkraft

Bedingungen und Anforderungen der Nutzer angepasst.

7

)\\ Mit Sicherheit
&i mehr Hohe!
T

>

HOISTLINE.DE

Vorseilsystem

Vorseil ( "}’
°* ca.9 mm i

Speazialseil

¢ 3 Meter lang
e mit Dyneema-Kern

¢ Beiderseits Schlaufen
mit Ovalring und

Doppelringpaar
e Besonders steif

Zwischenseil
° ca. 14 mm
¢ 10 Meter lang

e Beiderseits
Schlaufen

e Optimale Dehnung

* roter oder griiner
Kennstreifen

lippmann

German Ropers

Dubbenwinkel 11

D - 21147 Hamburg
Tel: 040 - 797 005 - 0
Fax: 040 - 797 005 - 25
Info@lippmann.de



Die Vieltalt des Fliegens...

Ausbildung, Fortbildung, Streckenflug, Kunstflug oder einfach zum SpaR!
Offen fir alle, unkompliziert, zeitlich flexibel, ergebnisorientiert.
Die ideale Erganzung oder Alternative zum Verein.

Segelflug S ASK
1xASK21B
MOtor"ug 1 x ASK 21 Ml Selbststarter
Motorsegler 1xAS6 29- 18
1 x Discus 2 FES
Charter 1 x Duo D@scus XT
MOde"ﬂug 1 x Duo Discus xLT

1 x Robin DR 400 Regent
2 x Robin DR 400/180

1 x Katana DA 20

1 x HK 36 Super Dimona

Die beste Adresse fiir - 'l I Il

Ausbildung und Fortbildung.
Streckenflug, Kunstflug,
Eigenstarteinweisung im
Doppelsitzer und Einsitzer,
Scheinerwerb,
Sicherheitstraining, SPL,
TMG und PPL

36129 Gersfeld /Rhdn
Telefon: (066 54) 364
Mobil:  (0171) 72072 80

o e . Fliegerschule  #%7% f
Wasserkuppe R
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