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New Look: :

Ein kleiner Einsityer fiir 400 km/h
mit Disenantrieb von den Studen-
ten des Luftfahritechnischen-Insti-
tuts in Glendale (Californien)
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Alle Jahre wieder

(zwischen 60 und 80 PS)

Die neue Aeronca-Sportmaschine weist gegeniiber
den fritheren Ausflihrungen wieder einige Verbes-
serungen auf. Obwohl viele Konstruktionsmerkmale
erhalten geblieben sind, besitzt das neue Muster mit
200 km/h eine héhere Geschwindigkeit, eine grokere
Reichweite und mehr Raum fiir Gepack und Insassen.

Diese Konstruktion ist das neueste Glied in der
Kette stindiger Weiterentwicklungen aus dem
Aeronca C 3-Ursprungsmuster des Jahres 1933 (da-
mals noch mit Spannturm und offenem Fuhrersitz,.

Off Limits

«Weebee" taufte der amerikanische Ingenieur
H. S. Cowart diese kleine Maschine, die mit 45 m
Spannweite und 3,50 m L&nge zu den Kleinsten der
Kleinen geh&rt. Zum Fliegen muf er sich ausge-
streckt auf den Rumpf legen. Die Geschwindigkeit
ist ohne Zweifel abhdngig vom Erndhrungszustand
und der Huftweite des Piloten.

Nordlicht

Der finnische Ingenieur T. Eklund baute ein Klein-
flugzeug, mit dem er auch von den tausend Seen
seines Landes starten kann, 28 PS verleihen der
200 kg schweren Maschine eine Héchstgeschwindig-
keit von 145 km/h, .

Unser Bild zeigt das Amphibium auf dem Eis des
Kuorivesi-Sees.

Aber es fliegt doch ...

Frank D. Kelly, Président der National Aircraft Cor-
poration, machte einen kleinen Seitensprung. Bei
seinem ,,Tunnelfligel” saugen die Luftschrauben die
Luft Uber die halbkreisférmigen Tragflichen. Im
Gegensatz zum normalen Flugzeug kann daher mit
einer geringeren Geschwindigkeit ausgekommen
werden. Kelly's Maschine fliegt mit 45 km/h.

Eire andere Moglichkeit

des Triebwerkeinbaues bei Motorseglern zeigt die
von der Nelson Aircraft Corporation hergestellte
»Bumbleby"” mit 16-PS-Motor. Die Badenfreiheit der
Luftschraube wird durch kleinen Durchmesser und
entsprechende Fahrwerkshéhe gewdhrleistet.
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beziehen (Preis DM 1-—)



Aidy das sollen Gie legen:

Keine ,,Modellflugpost'’ mehr

Nachdem alle Bemiihungen, den Leserkreis der

Zeitschrift MODELLFLUG-POST zu erweitern. wegen
der augenblicklichen wirtschaftlichen Verhéltnisse
fehlgeschlagen sind, und es sich zugleich heraus-
stellte: wie klein der Kreis der speziell am Modellbau
Interessierten ist, kénnen wir uns zu einer weiteren
Herausgabe der MODELLFLUG-POST nicht mehr
entschlieken. Von Anfang an hatten wir Schwierig-
keiten aller Art zu begegnen, unter denen sich in
der letzten Zeit die finanziellen Belastungen als nicht
l&nger tragbar herausstellten. Nachdem nun bereits
zwei Modellflugzeitschriften aus verschiedenen Griin-
den ihre Herausgabe eingestellt haben, ist es be-
dauerlich, daff nun auch die MODELLFLUG-POST,
die sich als erste deutsche Nachkriegszeitschrift aus-
schlieklich mit dem Modellflug befakte:, wegen der
Zeitverhéltnisse ihr Erscheinen beenden muf. Die
Erfahrungen, die wir im Laufe unserer bisherigen
Tatigkeit und auf Grund verschiedener Vorgénge
erhalten haben, lassen sich dahingehend zusammen-
fassen, dak unter den gegenwadrtigen Verhdltnissen
in Deutschland nur eine solche Zeitschrift Aussicht
auf Bestand haben kann, die sich mit allen Gebieten
der Luftfahrt beschéftigt und es irotzdem versteht,
jede Sparte individuell zu behandeln. Wir werden
auch im Rahmen dieser neuen Zeitschrft DER
SPORTFLIEGER, deren 1. Ausgabe in kirzester Frist
zusammengestellt wurde, bemiiht sein, auch das
Gebiet des Modellfluges in der von der Modell-
flugpost her gewohnten Weise zu behandeln und
damit dem Modellflieger eine Zeitschrift zu erhalten,
die seiner Weiterbildung dient und ihm eine gute
Informationsquelle ist. Wir danken auf diesem Wege
noch einmal all denen, die uns wihrend der Zeit
unseres Bestehens unterstiitzt und ihre Erfahrungen
zur Verfligung gestellt haben, und bitten, uns auch
weiterhin im Rahmen dieser neuen Zeitschrift be-
hilflich zu sein.

An die Bezieher der ,Modellflug-Post"

Den Abonnenten der ,,Modellflug-Post"” wird an
Stelle der nicht mehr erscheinenden Modellflug-
zeitschrift die neue Zeitschrift ,,Der Sportflieger” zu-
gestellt. Diejenigen, die sich zu einem Bezug dieser
Zeitschrift nicht entschlieken k&nnen, werden zur
Riickzahlung der  Abonnementsgebiihren um Einsen-
dung der Zeitungsquiﬁung bis zum 15. Aug. gebeten.

Bezug der Zeitschrift DER SPORTFLIEGER

Der Sportflieger” wird durch die Post zugestellt.
Jeder, der an einem laufenden Abonnement inter-
essiert ist, kann seine Bestellung bei seinem Post-
amt aufgeben. Die bisherigen Abonnenten der M.P.
brauchen keine besondere Bestellung aufzugeben,
wenn sie den ,Sportflieger” lesen wollen. Die Be-
zugsgebiihren betragen fiir das Vierteljahr DM 3,—
zuziiglich der Zustellgebitihr von DM 0,09, die vom
Postboten vierteljdhrlich im voraus eingezogen wer-
den. Diese Zeitschrift kann auch durch den Buch-
und Zeitschriftenhandel oder direkt vom Verlag be-
zogen werden.

Im 3. Quartal erscheinen vorerst 2 Hefte (3. August
und 16. September).

Briefe an die Redaktion

Sie erleichtern uns die Arbeit bedeutend, wenn Sie
auch auf dem Briefbogen lhre volle Anschrift an-
geben.

Anfragen k&nnen nur beantwortet werden, wenn
Rickporto beigelegt ist.

Berichtigung

Im 6. Absatz des Aufsatzes ,Stabilisierung von
Nurfliigeln” mufs es richtig heien: ..Der umgekehrte
Vorgang tritt ein, wenn sich der Anstellwinkel ver-
kleinert und das Auftriebsmittel dadurch nach vorn
wandert."

Nachlieferungen der Modellflugpost
Von den bisher erschienenen Ausgaben
sind noch zu erhalten:
1. Jahrgang (1948) geheftet DM 2,—
2, Jahrg. (1949) in gutem Einband DM 8—
(nur noch 30 Exemplare vorrétig), 132 Seiten.
Ferner einige Einzelhefte 4—6/1949.
Lieferung erfolgt nur gegen Vorkasse.

VERLAG DER SPORTFLIEGER
BREMEN-LESUM
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ZEITSCHRIFT FUR DIE LUFTFAHRT

Sorgenkinder
(Nur Spinnen im Geldschrank)

Vor einiger Zeit behandelte die Schweizer
«Interavia” die augenblicklichen Verhaltnisse
in der internationalen Lufifahrtliteratur und
benutzte besorgt das antike ,,quo vadis”, in-
dem sie fragte, wer denn von den ehemals
fihrenden Vertretern noch heute fithrend
tatig sei. Die Zahl, die sie im Ergebnis zu-
sammenfafte, lakt sich bequem an finf Fin-
gern abzahlen,und aus dem Artikel sprach
eine gewisse Befiirchtung um die Zukunft,
wenn solche Abwanderungen weiter ihren
Fortgang nehmen:

Dr. P. E. Warner, der einst die amerikanische
nAviation" zur Weltgeltung gebracht hatte, tibernahm
das Présidium der .lInternationalen Zivilluftfahrt-
organisation”. Sein Nachfolger, P. Johnston, ging zum
ninstitute of the aeronautical Sciences” und Mr. Cald-
well, der flir seine geistvollen Leitartikel im ,Aero
Digest" oft die spitze Feder gebrauchte, kehrte der
Luftfahrt ver&rgert den Ricken. In England setzte
sich der hochbetagte C. C, Grey zur wohlverdienten
Ruhe, nachdem sein Name fiir ein Menschenalter
aufs engste mit der Zeitschrift ,,The Aeroplane” ver-
bunden war, und Henri Bouche, der frilher mit sei-
nem .L'Aeronautique’ das klassische Luftfahrtschrift-
tum Frankreichs verkdrperte, ist neuerdings durch
organisatorische Aufgaben im Rahmen der inter-
nationalen Zivilluftfahrt anderweitig in Anspruch ge-
nommen.

Waéhrend es also im Ausland in erster Linie
um den weiteren Bestand einer Literatur geht,
welche zum Uberwiegenden Teil ein Weg-
begleiter der Luftfahrt von deren Anfang war,
und man fragt, wer die Personlichkeiten, die
ein wohlfundiertes, technisches Wissen mit
schriftstellerischen Fahigkeiten vereinten, ab-
I6sen soll, sind die diesbeziiglichen Sorgen im
heutigen Deuischland anderer Natur. Auch
hier sehen wir auf eine Reihe von Zeitschriften
zuriick, deren Griindung auf jenes traditionelle
Jahr 1908 zuriickgeht, in dem die ,Farman’s"
und ,Bleriots's” das Stadium ihrer ersten
Spriinge verliefen. und jene Neugriindungen
tberlebten, die nach dem ersten Weltkrieg in
die Hunderte gingen, bis die kriegsbedingten
Mafinahmen des Jahres 1944 hinter diese%nf-
wicklung einen ungewollten Schlufpunktseften.

Bei einer Betrachtung der derzeitigen” Be-
muihungen um eine neue Luftfahrtliteratur im
Nachkriegsdeutschland kann man nicht um-
hin, sich des ,Erlkénigs” zu erinnern; es ist
eine Ballade und deshalb eine Geschichte
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mit tragischem Ausgang. Die Schwierigkeiten,
die es zu Uberwinden gilt, zeigen sich in viel-
facher Gestalt und sind nicht behoben, wenn
nur eine von ihnen beseitigt wird. Nachdem
sich in den Jahren unmittelbar nach Kriegs-
schluk verschiedene Stellen durch die Heraus-
gabe von Presseschauen und Rundbriefen mit
der Luftfahrt beschaftigten, wurden bald dar-
auf die ersten Versuche zur Griindung von
requldren Luftfahrizeitschriften unternommen.

Zum 1. April 1948 druckte U. Murawsky in Berlin
seine 24seitige .,Weltluftschau, nachdem er die da-
mals obenan stehenden vorwdhrungsreformméfkigen
Papierschwierigkeiten Uberwunden hatte. Eine Lizenz
wurde ihm jedoch nicht erteilt, obwohl sich des-
wegen besonders Vertreter der ,American Overseas
Airlines” und der niederldndischen ,,KLM" bemiiht
hatten. Zum gleichen Zeitpunkt wanderte in G&t-
tingen das erste Exemplar der .Modellflug-Post” in
den Papierkorb, weil die im Dezember des Vorjahres
erteilte Genehmigung gerade in diesem Moment ihr
Leben als Eintagsfliege beendete. In Dortmund star-
tete mit grokem Elan die ,,Cumulus”, aber die Her-
ausgeber mufiten sich bal¢ wieder ihrer birger-
lichen Beschéftigung zuwenden, nachdem ihnen auch

Im Zentrum der Segelflieger steht der erst
21jéhrige Hans Deutsch. (THERMIK)

ulch m&chte mich zur Frage ;Luftfahri-
zeitschriften nicht dufern, denn hiertiber ist |
schon zuviel geschrieben worden”, war seine |
Antwort,
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beibehalten. Um den Insassen ausreichenden
Raum und gute Sichtverhéltnisse zu ermog-
lichen, wurde das Triebwerk hinter den Fihrer-
raum verlegt.
FA-223

Ende 1939 konnte das erste Versuchsmustei
fertiggestellt und einer 100stiindigen Boden-
erprobung unterworfen werden. Unwuchlig
laufende Rotoren, Kontrolle der Sicherheits-
einrichtungen fur die automatische Umschal-
tung auf Autorotation bei Triebwerks- oder
Getriebestorungen und die Lésung des Pro-
blems der groken Empfindlichkeit der Blétter
gegen die Anderung ihrer Einstellwinkel,
wie das der Schwingungen standen dabei
vielen anderen Schwierigkeiten voran. Wah-
rend dieser Erprobung wurden auch die ge-

fahrlichen Selbsterregungen der Rotoren-
blatter entdeckt.
Obwohl schon -bereits - die ersten Freiflige

der FA-223 am 3. August 1940 erfolgten, war diese
Maschine erst zum Zeitpunkt ihrer offiziellen Abnahme
(Friihjahr 1942) als voll serienreif zu bezeichnen.

Leider waren wir nicht in der Lage: die der Kon-
struktion vorausgehenden Arbeiten im Grofwindkanal
wie die amerikanischen Wissenschaftler durchzufiih-
ren. Wir mufiten dagegen viele Fragen. wie Auftrieb,
Widerstand und Drehmoment .im Schwebezustand
und Flug bei verschiedenen Geschwindigkeiten, wie
fir verschiedene Blatteinstellungen des Rotors auf
theoretischer Basis kldren.

Mit  derselben  Griindlichkeit wurden alle
Phasen der Autorotation erforscht, um die grékt-
moglichste Sicherheit wdhrend des Landevorganges
zu erhalten.

Auf &hnlichem Wege wurden die statischen und
dynamischen Stabilitdtsverhéltnisse um die drei

Achsen untersucht. Hierbei zeigten zwei verschie-
dene Rechnungsvorgénge: dafs die L&ngsschwingun-
gen an der im Stand schwebenden FA-61 7,1 bis
7.9 sek. dauerten, im Vorwdrtsflug bei mékiger Ge-
schwindigkeit, welche die Schwingungszeit erhéht,
7.8 bis 7.9 sek. Fir die FA-223 konnten wir so eine
Zeit von 11,2 sek. voraussagen, die spéter mit 12 sek.
festgestellt wurde. :
Wir flogen die FA-223 unter schlechtesten
Wetterbedingungen, beispielsweise bei Wind-
geschwindigkeiten von 21 m/s mit Spitzen-
béendifferenzgeschwindigkeiten bis zu 8 m/s.
Auferdem wurden umfassende Gebirgspru-
fungen im Karwendelgebirge von ‘einem in
900 m Hoéhe gelegenen Platz auf oft 2300 mv
hoch gelegene Stellen unternommen. Eine
Reihe von Transportfligen wurden mit und
ohne Unterbrechung unter Mitnahme von
500 kg Ladung ausgefiihrt und innerhalb von
7 Min. auf 2000 m Héhe geflogen. Um den-
selben Punkt zu Fuf zu erreichen, hatte eine
20képfige Mannschaft 35 Stunden durch die
schwierigsten Felspartien klettern mussen.

Trofy des dynamisch instabilen Fluges am
Ort konnte die FA-23 ohne Schwierigkeiten
geflogen werden. 26 Piloten wurden innerhalb
einer Zeit von 215 bis 31, Stunden mit ein-
schlieflicher Einweisung fiir die Tragschrauber-
landung auf diesen Typ umgeschult. Trotzdem
muf man sich vor Augen halten, daf die Er-
reichung vollstandiger Stabilitat besonders im
Schwebeflug zu den wichtigsten Aufgaben
gehort, die in den USA weitgehend von Bell
geldst worden zu sein scheint.

Die FA-223 ist statisch wie dynamisch mit
Ausnahme der Stabilitit um die Querachse
um alle Achsen voll stabil. Beim Reiseflug
mit 140—150 km/h kann der Knippel losge-

(Fortsefyung auf Seite é)

Links: FA—-22_3 mit 500 kg La&hng im Netz wdhrend der

Gebirgserprobung im Karwendel bei Mittenwald.
Erbeuteter FA-330 Schlepptragschrauber.

Unten:




FA 223 Hubschrauber |

Zwei nebeneinanderliegende Drei-
blattrotoren auf seitlichen Aus-

legern

Abmessungen
Rotorendurchmesser . 12 m |
Ganze Ldnge . . . 132m |

Totale Héhe . . . . 43m
Leergewicht . . . .3000 kg
Zuladung . . . . . 150 kg
Riustgewicht . . . .3150 kg

Triebwerk
B.M.W. ,,Fafnir’ . . ,1000 PS
Rotorenkreisfliche . 225 m?®

Kreisflichenbelastung  19.1kg/m? |
Leistungsbelastung . - 43kg/PS

Ladung | ‘l e AR R— T ]
Brennstoff f. 212 Std. . 400 kg |
jo]] 50 kg
ZwelkopflgeMannsch 180 kg
Nutzlast . . . 520 kg
Totale Last . . . . .1150 kg
Ladung Il

Brennstoff f. 1. Stunde 90 kg

Ol . S 29 kg [
P|Iot.......90kg |
Nutzlast . . . . . . 950 kg
Totale Last . . v 1150 kg
Zul&ssiges Hochst-

gewicht . . . 4300 kg
Leistungen

Ergebnisse

-aus Erprobungsfliigen:

3 Héchstgeschwindigkeit

. (3705 kg Fluggew. ohne

| Stromlinienverkleidung.

Leistung 99¢ PS) . . 182 km/h
Steiggeschwindigkeit

(3500 kg, 900 PS) . . 88m/sec
Gipfelhéhe (3591 ka.
Steiggeschwindigkeit

| noch 05 m/sec) . . .7100 m

| Landegeschwindigkeit
als Autogiro (3800 kg) 54 km/h

| Gréktes
| Fluggewicht (1000 PS) 4414 kg
Grokte Zuladung . . 1284 kg |

Héchster benutzter
Start- u. Landeplatz .2320 m

| Focke-Achgelis-Hubschrauber

| FA-61 auf der FAl-Tagung
im Jahre 1938

FA 223 (1000 PS Bramo- Fafnlr)
m Fluge

Blick in die Zukunft (1939), heute !
nahezu Wirklichkeit geworden: |
Modell eines Projektes mit 2200 PS |
und V-Rotorenleitwerk nach DRP. |

| Fotos: Archiv Prof. Focke (4)
Waschkowifs (1)
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