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Dynatec Hoistline®

Das Windenschleppseil aus Kunststoff!

Hoistline V4" Mit 3.200 doN Tragkraoft!

Wir stellen Dynatec Seile fir sehr wisl verschiedene Armven-
dungsbersiche her. Und mit jedem neuen Barech lemmen wir
flir alla andaren dam, [ie neus Holatline N4 ist das Ergebnis
allar Erkenntnissa aus diasan vislan verschisdenan Praxisge-
bisten. So ensteht sin sperielles profiliortes, oplimiert konst-
ruiertes und mit der newesten Technik impragniortes Startsail
der vierten Generation. Damit bietet thnen die neus Hoistline
M4 die grilite Perlormance, die grolie Skcherheil wnd die
beste Labansdausr die wir jprmals hattan,
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Hesatlin M4 5 mem 3300 dal 1,40 g

Hoistline .orange™

Dim e Hodstline _orange™ unierschesdat sich durch den Ein-
satz sinns wollig auan Beschichtungssystems von don bishe-
ripen Startsedlen. Mit der newcartipen “selbstschmisrenden”™
Obarfliche ist sine deullich hohere Labensdauer pu erwarien.
Auch sie sl wis alls bisharigen Hoistling Startaaila tharrmisch
garadkt, um déa optimale Dehnung und Tragkraft zu sreichan,
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Holstling . yellow”

Diess Variania der Hodstline wurde enbwickedt um besondars
starkam Verschlsi ausgesetzien Barsichen im Startsail wie
r.B. giner Kuppe oder einem stark befahrenen Quenveg mehr
Sicherhail ru geben. Ml mehr Material bai nahaeu glekchem
Durchmpasar, gewahit sia dis dapu nitige Lebansdauer, Sie
kann im Startsail awch problemlos mit der Hoistline ,crange®
gemischl werden.

Sem i S i rechu roh mesama Boli ket Lo b o Gawichi par 100 m
Hniiline yellow” § mm 1300 1.6 kg
Hoistline .Groundline™

Die Hislathne (Groundling® ot ain Peckdagonsall fir dis arsten
Lagen auf der Seiltrommael. Fur diesen Einsatzoweck wurda sie
speziell entwickelt. Auf die ersten Lagen der Seiltrormmael wirkt
@in besonders hohor Druck, Dadurch kann s u entsprechan-
den Verformungen oder auch Beschadigungen an den Seilen
dissar araten Lagpan komemen. Um don fnanziellan Verlust da-
b garing ru haltan, haban wir sin neusmiges Sedl fr deasan
Einsatrrweck entwickelt. So ist die  Groundline®” besonders
druckstabal und abrieblest. Zudam ist sie deutlich giunstiger
als dia Holstling Starseile. Wichiig ki, dess die . Growndiine®
so aufgespult werden muss, dass beim Start noch gendgend
Ohynateo Hoistline Schipppsei auf der Trormmiel werbdeibt, wm
dis natgen Krihe pu tbsrragen. Die Groundline ist problam-
o mit dem  rormalen™ Hoistline Spleill mit jedor andaran
Haistline zu werbinden.

Bard Mo vl chevann i . iawiein pai W00 m

Hotitlng , Groundine® & mm 135 kg
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* besonders gut spleilbar
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& Jeichtenes Ausziehen

Vorseilsystem

Vorsail

* ca. 9 mm
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ZAHLENSPIELE ...

Liebe LuftSportlerinnen und LuftSportler,
liebe Leserinnen und Leser,

nach etwa drei Jahren Beratung hat das EU-Parlament am 12. Juni 2018 iiber
die Anderung der EASA Basic Regulation (bisher EG 216/2008) abgestimmt und
den vorgeschlagenen Text angenommen. Hierin auch die Regelung, dass die
Zustandigkeit fiir Ultraleichtflugzeuge bei den Landern bleibt und dass diese
per ,Opt-out’ die Moglichkeit haben, die maximale Abflugmasse auf 600 kg an-
zuheben. Wenn die Verordnung in Kraft ist und nationale Regelungen erlassen
sind, wird es dann endlich die legale Mdglichkeit geben, Ultraleichtflugzeuge
zu fliegen, die ordentlich ausgestattet und ausreichend betankt sind — und das
sogar mit zwei Personen an Bord!

Die iiberaus aktive und kreative UL-Szene im In- und Ausland hat bereits reagiert
oder wird in Kiirze entsprechende Gerate auf den Markt bringen. Die UL-Fliegerei,
die hierzulande in den 1980er-Jahren begann und 1992 in der Luftsportgerate-
ordnung miindete, hat sich inzwischen zu einer ernst zu nehmenden Flugzeugka-
tegorie und einem bedeutenden Wirtschaftszweig entwickelt.

Mit etwa 5.400 beim DULV und DAeC registrierten Luftsportgerdten bei stets
steigender Tendenz wird man schon bald die beim LBA zugelassenen 6.500
E-Klasse-Flugzeuge eingeholt haben.

Bei der Recherche nach Zulassungszahlen stellte sich im Ubrigen heraus, dass
wir Luftsportler die Zulassungszahlen beim LBA mit groBem Abstand anfiihren.
Zur 0. g. E-Klasse kommen etwa 7.400 Segelflugzeuge, 3.500 Motorsegler und
1.100 Ballone. Wenn wir davon ausgehen, dass jedes der 39.000 DHV-Mit-
glieder einen Drachen oder Gleitschirm und 1.000 Fallschirmsportler je einen
Sprungschirm besitzen, kommen wir auf fast 60.000 Flugobjekte. Ganz ab-
gesehen von den ungezahiten Modellflugzeugen, mit denen sich die eingangs
erwahnt EU-Verordnung ebenfalls befasst (s. Seite 5). Zum Vergleich: Airliner
mit A-, B- oder C-Registrierung gibt es beim LBA nur etwa 1.000.

Eine weitere positive Nachricht findet sich in diesem Heft (s. Seite 6): Die leidige
Sicherheitsiiberpriifung ZUP kénnte schon bald Geschichte sein. Auch hier fiihrt
Beharrlichkeit und an ,einem Strang ziehen* letztendlich zum Erfolg.

Wenn wir uns zudem mit unseren zigtausenden Sportgeréaten als verldssliche
und sichere Luftraumnutzer zeigen, sollten auch andere Interessen durchge-
setzt werden bzw. Einschrankungen verhindert werden kénnen.

In diesem Sinne wiinsche ich uns allen viel Erfolg und viele sichere und
schéne Fliige, Spriinge und Fahrten an einem maoglichst grenzenlosen
Himmel!

Klaus Fey

M
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NEWS

FAI International Drones Conference und EXP0 2018

Die diesjahrige Konferenz findet vom 31.08.-02.09.2018 im EPFL
Rolex Learning Center in Lausanne (Schweiz) als Teil der EPFL Dro-
ne Days statt. Sport, Sicherheit und Neuentwicklungen im Bereich
der Drohnentechnologie sind die Schwerpunkte der Konferenz.
Anmeldungen unter folgendem Link:
https://www.fai.org/drones-conference-registration

Konferenzprogramm (31.08.-01.09.2018)

Drohnenrennen sind mittlerweile international weit verbreitet, wie
der FAI Drone Racing World Cup zeigt. Auf der Konferenz werden
u.a. Technologien diskutiert, die das Zuschauererleben intensivie-
ren. Experten debattieren die Herausforderung, Drohnen gefahrlos
in den immer enger werdenden Luftraum zu integrieren. AuBerdem

DAEC

www.daec.de

ULTRALEICHTFLUG Basic Regulation
Etappensieg in Sachen 600 Kilogramm

Seit dem Jahr 2015 haben die verschiedensten Fachgremien an
einer Uberarbeitung der ,Basic Regulation“, den gemeinsamen
Vorschriften flir den Luftverkehr in Europa, gearbeitet. In Sachen
600 Kilogramm gibt es Neues: Ein wichtiger Etappensieg auf dem
Weg zur Neuregelung der UL-Zulassungen — allgemein unter dem
Stichwort ,,600 Kilogramm MTOM* bekannt — ist am 12. Juni er-
rungen worden. Das Europédische Parlament hat die Gesetzesvor-
lage zu den ,,Gemeinsamen Vorschriften flir die Zivilluftfahrt und
zur Errichtung einer europdischen Agentur fiir Flugsicherheit” (die
Basic Regulation in revidierter Form) angenommen! Darin sind —
mit Kleinen Anderungen — die bisherigen Gewichte und Grenzwer-
te der Ultraleichtflugzeuge festgelegt und die Regulierungsdetails
nach wie vor den Mitgliedstaaten iiberlassen worden. Allerdings
wird den Staaten die Mdglichkeit eingerdumt, in einem Opt-out-
Verfahren die Gesamtmasse auf maximal 600 Kilogramm herauf-
zusetzen. Es war ein langer und steiniger Weg bis hierhin. Es ist zu
einem groBen Teil unserer Schwesterorganisation DULV und ihrem
Vorstand um Jo Konrad (natiirlich unterstiitzt vom LSGB des DAeC
und unserer Bundeskommission) zu verdanken, dass, allen Wider-
stdnden zum Trotz, dieser Stand erreicht wurde. Flr seine Feder-
flihrung und seinen intensiven Einsatz mdchte ich hier Jo Konrad
ausdriicklich danken.

stellen Drohnenhersteller Neuentwicklungen im Bereich des Perso-
nentransports und des autonomen Fliegens vor.

EXPO (31.08.-02.09.2018)

Offentlichkeit und Konferenzteilnehmer kénnen sich auf der Aus-
stellung (iber neueste Entwicklungen der Drohnentechnik informie-
ren. Der Eintritt ist frei.

EPFL Drone Days (31.08.-02.09.2018)

Der EXPO Robotic Showcase prasentiert fiihrende Robotertechnik
aus den Bereichen Sport, Handel und Sicherheit. Im Rahmen des
2018 SRSA World Cup zeigen die besten Drohnenpiloten der Welt
ihr Konnen. Dieses Event ist kostenlos fiir alle Konferenzteilnehmer.

Der Breezer B400-6 wurde bereits fiir die 600-Kilogramm-Zulassung erfolg-
reich getestet, Foto: Breezer Aircraft

Aber bevor bei Piloten und Herstellern erste Freudenfeuer angeziin-
det werden: Es ist noch ein Stiick Geduld und Arbeit erforderlich, bis
wir Ultraleichtflugzeuge mit einem festgeschriebenen Leergewicht
und einer verniinftigen Zuladung haben, die weiter in der Zustan-
digkeit der beauftragten Verbande behandelt werden. Zundchst
muss die Verordnung noch in Kraft treten, das Verkehrsministerium
die erforderliche Opt-out-Erklarung an die EU melden und dann die
entsprechenden nationalen Rahmenvorschriften dndern.
Einen Zeitplan konnen wir noch nicht voraussagen, die entspre-
chenden Vorarbeiten wie auch die erforderliche Anpassung der
Bauvorschriften an diese neue Lage sind von den Beauftragten be-
reits in die Wege geleitet worden.
Wolfgang Lint,
Vorsitzender der DAeC-Bundeskommission Ultraleichtflug
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NEWS

MODELLFLUG - EU-Bestimmungen fiir den Modellflug

Am 12. Juni 2018 hat das Européische Parlament iiber die Anderung
der EASA Basic Regulation (bisher EG 216/2008) abgestimmt und
den vorgeschlagenen Text mit 558 Stimmen bei 71 Gegenstimmen
und 48 Enthaltungen angenommen.

Damit fallen in Zukunft unbemannte Luftfahrzeuge unter 150 kg in
die Zustandigkeit der EASA. Bisher waren diese im nationalen Recht
angesiedelt. Damit fallt zukiinftig auch der Modellflug in die Zustén-
digkeit der EASA, wird aber durch den bereits vorliegenden Vorschlag
der EASA zu den ,,Regeln und Prozeduren fiir den Betrieb unbemann-
ter Luftfahrzeuge fiir den Bereich des verbandsgebundenen Modell-
flugs* wieder in nationale Zustandigkeit zuriickverwiesen.

Eine Anderung der New Basic Regulation ist nicht zu erwarten, da
sich Rat und Parlament bereits auf den vorliegenden Text verstan-
digt haben. Es ist davon auszugehen, dass die Verordnung im letzten
Quartal 2018 in Kraft treten wird. Nach Inkrafttreten ist die Europai-
sche Kommission erméchtigt, Durchfiihrungsverordnungen fiir unbe-
mannte Luftfahrzeuge zu erlassen.
Wenn diese Durchfiihrungsverordnungen in Kraft getreten sind, wird
der Modellflug nach einer Ubergangsfrist neu organisiert werden. Die
Vorarbeiten dazu sind seitens des DAeC bereits in vollem Gange, um
eine fiir den Modellflug méglichst optimale Losung zu erreichen.
Bundeskommission Modellflug

77. Deutscher Segelfliegertag in Koblenz

Die Bundeskommission Segelflug und der Aero-Club Koblenz
laden zum 77. Segelfliegertag am 3. November 2018 ins Kur-
flrstliche Schloss in Koblenz ein. Auf dem Programm stehen
der Bericht der Bundeskommission Segelflug, Siegerehrungen
und viele Vortrage auch iber die Highlights des Segelflugjahres
2018. Am Vortag des Segelfliegertages wird wieder die Gremi-
ensitzung der Bundeskommission Segelflug stattfinden.

LUFTSPORTJUGEND

Freiflug: das erste Mal

Ob mit dem Segel-, UL-
oder Motorflugzeug, im
Ballon oder beim Fall-
schirmsport — das erste
Mal allein in der Luft zu
sein ist ein unvergessli-
ches Erlebnis. Die Luft-
sportjugend hatte des-
halb Nachwuchspiloten
zur Aktion ,Frei“ eingeladen und um Berichte mit Fotos (ber
den ersten Alleinflug/die erste Freifahrt gebeten.

Unter den Einsendungen wurden Preise ausgelobt. Die Gewin-
ner der ersten Runde stehen fest: Der 1. Preis ging an Eilleen
Kohler, der 2. Preis an Lennart Hermann Strenge und der 3.
Preis an Louis Tebbe.

Die Gewinner erhalten jeweils 150, 100 und 50 Euro fiir ihre
fliegerische Ausbildung. Das Geld wurde an die Vereine (ber-
wiesen und den Gewinnern fiir ihre weitere Ausbildung gutge-
schrieben.

Das Projekt geht weiter. Die Berichte und Teilnahmebedingun-
gen sind unter www.luftsportjugend.com/frei/ veroffentlicht.

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018
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45, Hexentreffen

Das ist neu: Nancy, Denise und Lisa — drei UL-Pilotinnen haben sich
bereit erklart, das nachste Hexentreffen auszurichten. Vom 25. bis
27. Januar 2019 laden sie nach Dresden ein. Alle Pilotinnen sind
willkommen: ,Egal ob motorisiert oder nicht, egal ob klein oder
groB, egal ob Schirm oder Propeller — egal welcher Klasse Ihr ange-

hort, uns verbindet eine Leidenschaft; das Fliegen! Wir mdchten mit
euch bei spannenden Vortragen traumen, lachen, diskutieren und
uns tiber das Leben einer Hexe austauschen.”

Infos und Anmeldungen auf hexentreffen2019.jimdo.com, Mails
an hexentreffen2019@gmail.com

Griiner wird’s nicht, sagte der
Gartner und flog davon

Schorsch ist Gértner in einer bayerischen Kleinstadt.
Sein Geschaft und seine Ehe stehen kurz vor der Plei-
te. Nur iiber den Wolken, in seinem Kiebitz, fiihlt er
sich wirklich frei. Als eines Tages der Gerichtsvoll-
zieher vor der Tir steht und sein Flugzeug pfénden
will, fliegt Schorsch einfach davon. Ohne zu wissen
wohin. Es beginnt eine Reise, die ihn an ungekannte
Orte flihrt, voller skurriler und besonderer Begegnun-
gen — und mit jedem Start und jeder Landung offnet

der Gartner ganz langsam sein Herz wieder fiir das, was man eine Ahnung von
Gliick nennt. Der Film kommt am 30. August ins Kino. Mehr zum Film unter
www.gruenerwirdsnicht-film.de

FDP beantragt Abschaffung der ZUP

Der Bundestag hat am 14. Juni einen Antrag der FDP-Fraktion auf
Abschaffung der Zuverldssigkeitsiiberpriifung (ZUP) fiir Privatpilo-
ten zur weiteren Beratung an die Fachausschiisse verwiesen. Hierzu
sagt der Initiator des Antrags, der Bundestagsabgeordnete Manuel
Hoferlin: ,Privat- und Sportpiloten werden in Deutschland durch die
Zuverlassigkeitsiiberprifung unter Generalverdacht gestellt, poten-
tielle Straftater zu sein. Das kann nicht angehen.” Darliber hinaus
miissten Piloten in keinem anderen europaischen Land eine solche
Uberpriifung tiber sich ergehen lassen. ,Von allen Regelungen, mit
denen Luftsportler in den letzten Jahren zunehmend konfrontiert

werden, ist die ZUP mit Abstand die unsinnigste“, so Héferlin weiter.
Nachdem im Jahr 2016 ein Antrag des Bundesrats auf Abschaffung
der ZUP im Bundestag gescheitert war und die EU-Kommission ein
Vertragsverletzungsverfahren gegen Deutschland eingeleitet hatte,
unternimmt Hoferlin mit seiner Fraktion nun einen erneuten Ver-
such: ,Es ist hochste Zeit, dass diese europarechtswidrige Rege-
lung, die keinen Sicherheitsgewinn bringt und den Betroffenen viel
Zeit und Geld raubt, endlich abgeschafft wird“, so der Innenpolitiker
und Privatpilot.

Quelle: AOPA

- - - alles fiir Piloten - - - Headsets, Ram Mounts, Funkgeréte und vieles mehr...
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NEWS

Informationen und Tipps fiir VFR-Flieger

Auf ihrer Website bietet die DFS eine Reihe von niitzlichen In-
formationen und Broschiiren fiir den VFR-Flieger, durchaus ge-
eignet, einmal erworbene Kenntnisse tiber Luftraumstruktur und
Regelungen aufzufrischen bzw. zu aktualisieren. Aktuell wurden
folgende Broschiiren verdffentlicht bzw. aktualisiert:

Das ,VFR Pilot Info 1-2018 update“ fasst kurz Fakten und Tipps
flir das Fliegen im Luftraum E zusammen und zeigt am Ende eine
Karte der Flughédfen und Regionalflughéfen mit Erlauterungen zu
deren Luftrdumen.

Detaillierte Informationen enthélt die 24-seitige Broschiire ,Siche-
rer Sichtflug“. Uber Flugvorbereitung, Luftraumgliederung, Flugre-
geln, Berechtigungen, Dienste der DFS bis hin zu FIS-Frequenzen
und Funkbeispielen fasst sie anschaulich alles Wissenswerte zu-
sammen.

Wer Notams schnell und sicher verstehen will, sollte das Heft

PR Dt Mugnacierarg

VFR Pifot Info 012018
riFi s
Lufirmem £

-

,NOTAM von A-Z“ studieren. Hier sind der Aufbau der Notams, deren
Kategorien und alle Abkiirzungen auf 20 Seiten zusammengefasst.

Alle Broschiiren stehen auf der Website der DFS zum Download bereit.
www.dfs.de Quelle: DFS

Ein Volvo der Liifte

Blackwings ist ein schwedischer Leichtflugzeughersteller, der in
Eslév bei Malmd in Siidschweden beheimatet ist. Das Unterneh-
men feierte jetzt die Zulassung zweier schon mehrfach auf der
AERO présentierten Typen durch den deutschen DULV: BW 600 FG
mit starrem Fahrwerk und BW 600 RG mit Einziehfahrwerk. Bereits
vor der Zertifizierung wurde der Blackwing mit zahlreichen Prei-
sen ausgezeichnet. Zwar hatte man bereits 2015 die schwedische
Zulassung, doch gilt nach wie vor die deutsche UL-Zulassung als
hoherwertig. Blackwings ist nach eigenen Angaben das moderns-
te Ultralight. Die Next-Gen-Flugzeugzelle kombiniert komfortable
Side-by-side Sitze (120 cm breit!) mit den Leistungen eines High-
End-Tandem-Flugzeugs. Die Zelle wird komplett aus Prepreg-Car-
bon gefertigt und gilt als leichteste und stérkste in ihrer Klasse. Den
Besitzern bietet die Blackwing BW 600 RG mit dem Einziehfahrwerk
die Moglichkeit, ihre Flugfahigkeiten zu erweitern. Die Maschine hat
eine maximale Reisegeschwindigkeit von 270 km/h. Mit gepriiften
Lasten von +12 /-6G (472,5 kg) und einem Spin-Recovery-Hohen-
leitwerk bietet Blackwing viel Sicherheit — was unter anderem auf
die Prepregs zuriickzufiihren ist, die sonst nur im Militar- und GroB-
flugzeugbau verwendet werden! Blackwings kénnen mit Motoren
bis zu 142 PS je nach landerspezifischer Ultraleichtflugzeug-Ge-
setzgebung ausgertstet werden. Am 12.06.2018 hat das EU-Par-
lament die Gesetzes-Vorlage filr die neue EASA-Grundverordnung

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

angenommen. Das heiBt, dass der bereits auf 600 kg Abflugmasse
berechnete Blackwing ohne Kompromisse auch schnell den neuen
Vorschriften entsprechend aufgelastet wird. H.P
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NEWS

Avionik in Ultraleichtflugzeugen

Fir Avionik in Ultraleichtflugzeugen besteht weiterhin Priifpflicht
alle 24 Monate. Das betrifft Funkgerdte und Transponder. Anders-
lautende Meldungen (NfL 2-382-17) betrafen lediglich Luftfahrzeu-
ge, deren Lufttiichtigkeit durch ein genehmigtes Instandhaltungs-
programm (IHP) aufrechterhalten wird. Fiir UL gilt jedoch weiterhin
die ,Prifer-Anweisung fiir UL (PAUL). Bei der jeweiligen Jahres-
nachpriifung muss beim Einbau von priifpflichtiger Avionik ein giil-
tiger Avionikbericht vorliegen.

Transponder: Wann und wo Transponder zur Pflicht werden, unter-
liegt den Luftraumvorschriften. Wird der Transponder zur Pflicht, ist
ein Transponder mit Mode-S-Féhigkeit zu verwenden. Dieser muss
vor Nutzung einen Registrierungscode erhalten. Das LSG-B hat sich
vom LBA eine ausreichende Anzahl von Registrierungs-Codes ge-
ben lassen, die von DAeC und DULV gemeinsam genutzt werden.
Der Transpondercode wird auf Antrag in Verbindung mit dem Kenn-
zeichen des UL vergeben. Er bleibt fiir das Kennzeichen registriert
und kann ohne neuen Antrag nicht iibertragen werden.

Notsender ELT (Emergency Locator Transmitter): Der automa-
tische Notsender ist fiir UL keine Pflicht in Deutschland. Allerdings
kann er fiir Fliige ins Ausland verpflichtend sein. Wer ein ELT ein-
baut und in seinem UL als Notsender nutzt, muss Folgendes wissen:
Registriert wird das ELT beim LBA. Erst nach Registrierung kann die

EUROPE AIR SPORTS

SAR-Leitstelle bei einer Auslésung des Notsenders die Flugzeug-,
Halter- und Kontaktdaten ermitteln. Wichtig ist dabei auch, dass
die Rettungsstelle bei einer unbeabsichtigten Ausldsung den Kon-
takt herstellen kann. Aufwendige Such- und RettungsmaBnahmen
konnten dadurch bereits vermieden werden.
Fiir die Registrierung muss der Halter ein Antragsformular des LBA
verwenden und den Hersteller-Code mit angeben. Bei UL verlangt
das LBA zusitzlich noch eine Abschrift aus dem Luftsportgeréate-
verzeichnis zum Abgleich. Fiir UL, die beim LSG-B registriert sind,
gibt es einen besonderen Service: Sendet der Halter das ausgefiillte
LBA-Formular an des LSG-B, vervollstandigen wir dieses mit der
Abschrift und leiten den Antrag sofort an das LBA weiter.
Notsender PLB (Personal Locator Beacon): Eine EU-Verordnung
sieht auch einen Einsatz von PLB, personlichen und nicht fest ein-
gebauten Notsendern vor. Leider knnen diese in Deutschland noch
nicht registriert werden.
Funk: Spatestens seit 1. Januar 2018 diirfen nur noch Funkgeré-
te verwendet werden, die einen 8,33 kHz-Frequenzabstand haben
und als Flugfunkstelle genehmigt sind. Zustindig fiir die Geneh-
migung ist die Bundesnetzagentur. In der Genehmigung miissen
gegebenenfalls auch Transponder und ELT eingetragen sein. Links
zur Bundesnetzagentur finden sich auf der Internetseite des LSG-B.
LSG-B — Frank Einfiihrer und Reinhard Schott

Ultraleichtflug: 600 kg und mehr: groBer Erfolg fiir den Luftsport in Briissel

Es war ein langer, turbulenter Weg, doch am Ende gelang die Punki-
landung. Nachdem der Ministerrat und das Europdische Parlament
die neue EASA Basic Regulation bereits im Juni verabschiedet ha-
ben, ist mit ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der EU noch in die-
sem Sommer zu rechnen. Kurz darauf erlangt die neue Verordnung
Rechtskraft — dann kann der Luftsport sich (iber konkrete Erleichte-
rungen und Verbesserungen freuen.

Europe Air Sports (EAS), der europdische Dachverband der nationa-
len Aeroclubs und der Luftsportvereinigungen, hat den Gesetzge-
bungsprozess von Anfang bis Ende begeleitet und sich erfolgreich
fiir die Interessen der Sportluftfahrt eingesetzt.

Bereits der Verordnungsentwurf der Europdischen Kommission
brachte konkrete Verbesserungen.

Doch eine lange bestehende Forderung wurde nicht mit aufgenom-
men: die dringend erforderliche Anhebung der Abflugmassen fiir Ul-
traleichtflugzeuge. In unzéhligen Terminen, E-Mails und Telefonaten
forderte Europe Air Sports die Anhebung der Gewichtsgrenze auf
600 kg MTOM. Das Europdische Parlament unterstiitzte diese For-
derung, stieB aber in Verhandlungen mit den Mitgliedstaaten und
der Europdischen Kommission auf enormen Widerstand. Es wurde

auf das bestehen europdische Regelwerk fiir LSA hingewiesen und
immer wieder wurden Sicherheitsbedenken geduBert. Ende 2017
brachen die Verhandlungen fast zusammen; das Risko war enorm
groB, dass keine Verbesserungen in der 600 kg-Sache verabschie-
det wiirden.
Europe Air Sports brachte dann einen Kompromiss ins Spiel, und
dieser findet sich nun in der neuen Verordnung wieder:
Der sog. Annex Il-neu Annex I-bleibt zwar unveréndert, aber die Mit-
gliedstaaten haben die Mdglichkeit, Flugzeuge bis zu einem MTOM
von 600 kg national zu regeln. Dariiber miissen sie die Kommission
und die EASA einfach nur informieren. Das Bundesverkehrsminis-
terium flir Verkehr hat bereits seine Bereitschaft signalisiert, so zu
verfahren. Der Erfolg dieser sogenannten Opt-out-Losung wird in
groBem MaBe davon abhéngen, dass maglichst viele Staaten ihre
Freiheiten nutzen. Auch wird es sehr hilfreich sein, wenn an einem
mdglichst einheitlichen technischen Regelwerk fiir die Zulassung
dieser Luftfahrzeuge gearbeitet wird. Der DAeC und seine Partner-
verbande in Europa sind im regen Austausch, um eine gute, sichere
und schnelle Umsetzung der Opt-out-Regel zu garantieren.

Timo Schubert, Europe Air Sports

LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018 @
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Alexander Schleicher stellt ASK 21 B vor

ASK 21 B

Cockpit

Nach iber 950 gelieferten Exemplaren des weltweit beliebten Dop-
pelsitzers ASK 21 haben die Konstrukteure von Alexander Schlei-
cher das bewahrte Flugzeug mit einer ganzen Reihe sinnvoller
Modifikationen versehen. Automatische Ruderanschliisse sind das
augenfalligste Merkmal, aber die Liste aller anderen MaBnahmen
ist beachtlich. Im Cockpit wurde einiges fiir den Komfort —auch bei
groBen Piloten — getan. Hierzu gehdren neue, verstellbare Riicken-
lehnen, die Uberarbeitung beider Instrumentenbretter, Kopfstiitzen,
eine weiterer Verstellbereich der vorderen Pedale, eine verbesserte
und leisere Liiftung sowie eine deutlichere Anzeige der Trimmein-
stellung. Als Hauptrad wird nun das stirkere Rad der ASK 21 Ml und
ein Spornrad serienmdaBig eingebaut.

Leitwerk mit Trudelgewichten

Kunstflieger wird es freuen, dass die Rollrate verbessert werden
konnte und das geschlossene Bremssystem auch haufige und I&n-
gere Riickenfliige erlaubt, ohne dass Luft in das System eindringt.
Das neue Pitotrohr macht die bisherige Staurohrverlangerung lber-
fllissig.
Trudelballast wird nicht mehr auBen an der Seitenflosse befestigt
sondern jetzt in Form von quaderformigen Messinggewichten in
eine in die Seitenflosse integrierte Aufnahmebox eingeschoben.
Alle Modifikationen kénnen auf der Seite www.alexander-schlei-
cher.de eiungesehen werden.
Dort finden sich auch Informationen (iber die Vorstellung der AS 33,
einer grundlegenden Weiterentwicklung der bewahrten ASG 29.
Quelle: Alexander Schleicher Flugzeugbau,
Fotos: Manfred Miinch

~d

lhre Aufgaben

Planung und Koordination der Termine des
Vorstandes und des Generalsekretars

Vorbereitung, Planung und Erledigung aller nach-
folgenden Vorgange fur Dienstreisen des Vorstandes
und des Generalsekretéars

Verantwortliche Vorbereitung, Organisation,
Nachbereitung und Betreuung von Sitzungen
Protokollfiihrung und Auswertung

DEUTSCHER
AERO CLUB

Der Deutsche Aero Club e.V. (DAeC) sucht ab sofort befristet fur ein Jahr eine/n

Biiroleiter (m/w) in Vollzeit

zur Mitarbeit in der Bundesgeschéaftsstelle am Forschungsflughafen Braunschweig.

Haben wir lhr Interesse geweckt? Dann senden Sie lhre aussagekraftige Bewerbung unter Angabe lhrer Gehalts-
vorstellungen und des nachstmoglichen Eintrittstermins baldmoglichst bis zum 31. Juli 2018 an b.liersch@daec.de

Die komplette Ausschreibung ist auf http://links.daec.de/5e veréffentlicht.

lhr Profil

Kommunikative und aufgeschlossene Personlichkeit
Erfolgreich abgeschlossene kaufméannische Ausbil-
dung als bspw. Burofachfrau/-mann oder Ausbildung
als Rechtsanwalts- und Notarfachangestellte/r sowie
mehrjahrige, qualifizierte Berufserfahrung in einer
vergleichbaren Position

Sehr gute Deutsch- und Englischkenntnisse in Wort
und Schrift

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018
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Emissionsfreie elektrische Energie durch Brennstoffzellen

Der Automobilkonzern General Motors will gemeinsam mit Lieb-
herr Aerospace & Transportation im Rahmen eines Forschungspro-
jekts ein Brennstoffzellen-System entwickeln, das fiir die nachsten
Flugzeuggenerationen die bis heute verwendeten Hilfsgasturbinen
(APU) abldsen soll. Brennstoffzellen hatten den Vorteil, den an Bord
benétigten Strom vollkommen abgasfrei produzieren zu konnen. Es
entstehen weder Kohlendioxid noch Stickoxide und praktisch auch
null Ldrm. Eine Brennstoffzelle ist zudem effizienter als eine APU.
General Motors hat bereits groBe Erfahrungen beim Bau von Brenn-
stoffzellen. Sie arbeiten schon seit einigen Jahren an der Technologie,
die auch im Fahrzeugwesen langsam Einzug halt. Die derzeit noch
fehlende Infrastruktur in Form von Wasserstoff-Tankstellen an den

Equator P2 Xcursion wurde fliigge

Der Norweger Tomas Bradreskift startete 2010 die Entwicklung ei-
nes zweisitzigen Amphibiums Equator P2 Xcursion. 2011 begannen
die ersten Arbeiten in einer behelfsmaBigen Werkstatt. Ein Tross
junger Flugzeug-Enthusiasten half ihm beim Aufbau des Prototy-
pen, der nun endlich am 26. Juni seinen Erstflug absolvieren konn-
te. Die Kunststoff-Konstruktion zeichnet sich vor allem dadurch aus,
dass sie per Fly-by-wire gesteuert wird und mit einem umwelt-
freundlichen Hybrid-Antrieb fliegen soll. Uber das Ministerium fiir
Verkehr erhielt das Projekt 2012 aus dem ,Transnova“-Programm
flir den umweltfreundlichen Transport einen iber drei Jahre lau-
fenden Zuschuss von 450.000 Euro. Weit iber 20.000 Arbeitsstun-
den stecken inzwischen in dem sehr fortschrittlichen Hybridflieger.
Als Antrieb dient ein 97 kW fliissigkeitsgekihlter Elektromotor des
Aachener Unternehmens Engiro (35 kg), der im Moment nur von
Batterien direkt angetrieben wird. Mehr als 35 Flugminuten sind
aber nach Angaben von Brgdreskift im Moment noch nicht drin.
Nach ersten Rollversuchen hob, wie erst jetzt bekannt wurde, das
Amphibium Equator P2 Xcursion am 26. Juni auf einem ehemaligen
Militarflugplatz bei Oslo zu seinem ersten Sprung in die Luft ab.
Den langersehnten Erstflug fiihrte Eskil Amdal durch. Er beschleu-
nigte nach seinen Angaben die Maschine auf 70 Knoten, rotierte
schon nach kurzer Strecke und beschleunigte automatisch auf 100
Knoten, um in 9 Meter Hohe die Landebahn bis zum Ende zu iiber-
fliegen. Die spatere Reisegeschwindigkeit soll bei 118 kis liegen.
Am Folgetag wurden zwei weitere Fliige durchgeftihrt, die das Ver-

Hoffnung auf hocheffiziente Batteriezellen

Ein Team an der Universitat Sichuan in China schlagt ein neuartiges
Lithium-lonen/Sauerstoff-Hybrid-Batteriesystem vor, das die Vortei-
le von Lithium-lonen-Batterien (LIB) und Lithium-Sauerstoff-Batte-
rien (LOB ausnutzt und maximiert. Wie in einer Veréffentlichung in
der RSC-Zeitschrift Chemical Communications beschrieben wird,
unterstiitzt das LOB-Element eine hohe Energiekapazitat und Leis-
tungsabgabe, wahrend die LIB-Komponente die Nachteile der Zyk-
luslebensdauer des LOB-Elements kompensiert.

Obwohl die Lithium-lonen-Batterie (LIB) eine wichtige Rolle auf
dem Verbrauchermarkt gespielt hat und die hochmoderne LIB

Flughéfen sei kein groBes Problem. Das Projekt hat zum Ziel, eine
Brennstoffzelle fiir die nichste Flugzeuggeneration bereitzustellen,
die voraussichtlich in den Jahren 2025 bis 2030 an den Start gehe.
Die Unternehmen gaben bekannt, einen Demonstrator zu bauen, der
auch frei skalierbar fiir kleine Business-Jets geeignet sei. Bis jetzt
fliegen nur beim deutschen DLR Flugzeuge mit Brennstoffzellen, ihre
Ergebnisse sollen ebenfalls ahnlichen Projektentwicklungen dienen.
Da bisher die Entwicklung der Stacks, sprich der einzelnen Zellen
noch zu teuer sind, hat man bis dato auf ihren Einsatz verzichtet.
Eine Anwendung in der Allgemeinen Luftfahrt ist nach wie vor fir
Kleinflugzeuge fraglich, denkbar sind Brennstoffzellen-APUs jedoch
schon flir Business-Jets.

Foto: Equator Aircraft AS

trauen in die gewonnenen Flugeigenschaften bekraftigten. Der nur
flir Testzwecke ausgelegte Prototyp ist vollelektrisch. In der reinen
Batterie-Version soll auch die weitere Flugerprobung stattfinden.
Mit einem speziellen Batterie-Satz kénne man bis zu einer Stunde
und 45 Minuten Flugzeit fliegen. Das Ziel ist aber eine Hybridversi-
on, die mit einem 57 kW WST KKM 352 Wankel-Motor ausgertistet
werden soll. Der Schweizer Rolf Stuber geht mit seinem Smartflyer
den genau umgekehrten Weg. Fiir sein Hybridflugzeug testet er z.Z.
denn kompletten Antriebsstrang, und zwar anders als urspriinglich
geplant jetzt mit einem Rotax-Motor. Die Hybridkonfiguration der
Equator ist auf eine Reichweite von fiinf bis sechs Stunden ausge-
legt. Bis jetzt hat Tomas Brgdreskift umgerechnet etwa eine Million
Euro ausgegeben. Equator Aircraft SA sucht jetzt nach Investoren.
Zudem wurde ein Crowdfunding-Programm fir die EU-L&nder auf-
gelegt. Die Erprobungsfliige werden weiter fortgesetzt.

Energie bis zu etwa 260 Wh/kg liefern kann, ist sie fir zukinftige
Anforderungen immer noch unbefriedigend. Dies insbesondere flir
Luftfahrtanwendungen! Die Entwicklung von Systemen jenseits der
LIB ist eine Mdglichkeit, den dringenden Bedarf zu decken. Auf-
grund der ultrahohen Kapazitét (3860 mAh/g), des niedrigen elek-
trochemischen Potenzials von Lithiummetall und des unerschopf-
lichen Umgebungssauerstoffs hat die Lithium-Sauerstoff-Batterie
(LOB) eine extrem hohe theoretische Energie von ungeféhr 3500
Wh/kg und zeigt damit groBes Potenzial als Hochenergie-Batterie
der néchsten Generation.

LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018 @



EU finanziert Hybrid-Projekt

Im Mai fand in Capua/ltalien am Stammsitz des italienischen
Flugzeugbauers Tecnam eine gemeinsame Sitzung der drei Her-
steller BRP-Rotax, Siemens eAircraft und Tecnam statt. Es han-
delte sich um ein Kick-off Meeting zur gemeinsamen Entwicklung
eines hybriden Antriebsstranges fiir die allgemeine Luftfahrt. Un-
ter dem Kiirzel H3PS (High Power High Scalability Aircraft Hybrid
Powertrain) wolle man in den kommenden 36 Monaten unter der
Koordination von Tecnam eine Alternative zu bisherigen Antrie-
ben suchen. Dabei gilt es unter anderem auch die Auswirkungen
auf die Umwelt zu untersuchen und darum, deren Belastungen zu
verringern. Innerhalb des Zukunfts- und Forschungsprogramms
Horizon 2020 der EU hatte es dazu 31 Projektvorschlége gegeben.
Die von Tecnam geleitete Arbeitsgruppe soll nun Entwicklung,
Fertigung und auch Flug-Tests der drei europaischen Marktfiihrer
auf den Fachgebieten Verbrennungsmotoren, elektrische Antriebe
und Flugzeugbau vorantreiben — mit dem Ziel, einen kompletten

eAero2 beginnt mit Computersimulation

Im Winter wurde ein urbanes Mobilititskonzept eines Schweizer
Teams namens Dufour Aerospace aus dem Wallis bekannt. Zuvor
war das Team unter H55 mit dem Elektroflugzeug aEro1 bekannt
geworden. Nun werkeln sie an einen zweisitzigen Tiltflugzeug, das
dhnlich wie der kanadische CL84 senkrecht starten und landen
kann. eAro2 wird mit zwei Doppelelektromotoren fiir den Hauptan-
trieb ausgestattet. Am Heck wird ein elektrisch betriebener Blaser
flir die Nicksteuerung und gegebenenfalls auch fiir die zusatzliche
Giersteuerung ins Auge gefasst. Die Lufteinsaugoffnung befindet
sich hinter dem Fliigel. Das Rotorsystem ist voll redundant ausgelegt
durch Doppelmotoren, die auf je einer Welle die 2,20 m messenden
Propeller mit maximal 1800 Umdrehungen pro Minute antreiben.
Sollte einer der Antriebsmotoren ausfallen, libernimmt der noch auf
der gleichen Seite arbeitende Motor die volle Last. Im Normalfall
arbeiten alle Motoren mit nur 50% ihrer Leistung. Gegenliber heuti-
gen Kopterkonzepten weist der eAro2 den wesentlichen Vorteil auf,

ELEKTROFLUGNEWS

hybriden Antriebsstrang fiir moderne viersitzige Flugzeuge mit
fortschrittlichsten Technologien fiir rein elektrische Flugzeuge
einzufiihren. Die EU-Kommission und die INEA, die Innovations-
agentur der EU, finanzieren das gemeinsame Projekt.

Dazu wurde Fabio Russo, der Leiter fiir Forschung und Entwick-
lung bei Tecnam, in das H3PS-Team gewéhlt. Er sagte: ,Wir
freuen uns, mit H3PS die wichtigsten EU-Herausforderungen im
Transportsektor anzugehen. Das Projekt ermdglicht die Erweite-
rung des Wissenshorizonts im Bereich der parallelen Hybridan-
triebssysteme.”

Ganz neu sind diese Bestrebungen allerdings nicht. Siemens
prasentierte schon mehrmals auf der AERO unter der Projekt-
bezeichnung Hypstair einen hybriden Antriebsstrang mit einem
Siemens-Elektromotor und einem serienméBigen Rotax-Verbren-
nungsmotor. Das Projekt befindet sich in der erweiterten Erpro-
bungsphase auf dem viersitzigen Versuchstréger Panthera.

auch vollkommen aerodynamisch geflogen werden zu kénnen. Die
Steuerung erfolgt vollkommen analog wie bei einem gewohnlichen
Motorflugzeug, wird aber durch einen digitalen Regler unterstiitzt,
der auch die gesamte Lageregelung tbernimmt. Er wirkt auch di-
rekt auf die Motorenansteuerung. Soviel Automatismus muss sein,
um auch Steuerfehler oder den Ausfall von Motoren auszuregeln.
Der nachste Schritt in der Entwicklung des eAro2 wird ein Iron-Bird
sein, um die Senkrechtstart- und -landeféhigkeit unter Beweis zu
stellen. Erst danach wolle man an die Entwicklung des kompletten
Flugzeugs gehen. Das Entwicklungsziel und der Erstflug sei fiir das
Jahr 2020 geplant.

In Bayern entsteht Testarea fiir elektrische Lufttaxis

Die Region Ingolstadt/Bayern soll zum Testfeld fiir elektrisch an-
getriebene Lufttaxis werden. Das ist das Ziel des nun vorgestellten
Projekts ,Urban Air Mobility“, an dem unter anderen der Autoher-
steller Audi und Airbus beteiligt sind. Airbus Helicopters in Ingol-
stadt arbeitet schon seit Idngerem an verschiedenen Coptersyste-
men. Zunéchst wurde fiir die ersten Flugversuche in diesem Jahr
der Flugplatz Manching benannt. Die Ndhe zum Herstellerwerk
Airbus Helicopters in Donauwdrth und ein daran angeschlossenes
Testzentrum fiir Flugversuche wird die Flugerprobungen wesent-
lich leichter machen. Das bereits im Friihjahr vorgestellte modulare
Konzept ,,Pop.Up Next“ soll Verkehrsprobleme in Stadten Idsen. Die
ultraleichte zweisitzige Passagierkabine Idsst sich entweder mit ei-
nem Auto- oder einem Flugmodul koppeln. Im Innenraum dominiert
ein 49 Zoll-Bildschirm, die Mensch-Maschine-Interaktion erfolgt
tber Sprach- und Gesichtserkennung, Eye-Tracking sowie Touch-

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

Funktion. Fiir Audi in Ingolstadt ist das nun gestartete Projekt Teil
einer EU-Initiative. Erkenntnisse insbesondere aus den elektrischen
Antriebsstrangen werden auch der Allgemeinen Luftfahrt zugute-
kommen. Das ,,Urban Air Mobility“-Projekt ist Teil der EU-Initiative
im Rahmen des Marktplatzes fiir ,European Innovation Partner-
ship (EIP) on Smart Cities and Communities (SCC)“. Das Manifest
beschreibt die erste Phase der EU-Initiative, an der sich weitere
europdische Stadte — beispielweise auch Hamburg und Genf — be-

teiligen.
Redaktion Elektroflug News: H.P.
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Gastefliige

Seit dem Sommer 2015 gibt es ihn, den offiziellen Leitfaden
zum Fliegen gegen Entgelt, herausgegeben vom Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. lhm war un-
ter anderen ein Dokument des Landesverwaltungsamtes des
Freistaates Thiiringen (Februar 2015) vorangegangen, des-
sen Inhalt fiir viel Diskussion gesorgt hatte und so schlieB-
lich zum Anlass wurde fiir die ,,offizielle Ausgabe“, die in der
Bund-Lénder-Arbeitsgruppe FCL (BLAG FCL) abgestimmt und
am 28. Juli 2015 verdffentlicht wurde.

Dieser Leitfaden ist inzwischen einer Revision unterzogen wor-
den und liegt mit Verdffentlichungsdatum 15. Mai 2018 nun vor.
Erforderlich wurde die Revision, weil im Zuge der Einfiihrung der
europdischen Luftfahrtregeln eine Reihe von Verordnungen nun
Giltigkeit hat, deren Einflihrung 2015 noch mit einem sogenann-
ten Opt-out verschoben worden war.
An den Grundaussagen des Leitfadens hat sich entsprechend
wenig gedndert. Pauschalisierend konnte man sagen: Alles, was
2015 noch als Zukunftsmusik im vorauseilenden Gehorsam schon
vereinbart war, ist nun, nach Ablauf der Opt-outs, gliltig.
Grundsétzlich gibt es drei Fragestellungen, anhand derer man
sich dem Leitfaden ndhern kann:
a) Was bin ich? Privatpilot, Verein, Gewerbetreibender
b) Was will ich tun? Dienstleistung, Vereinsbetrieb,
Einfiihrungsfliige
c¢) Was darf ich?
Die Frage nach den Rechten, die die eigene Lizenz abdeckt

Wenn es um das reine Mitnehmen von Personen geht, darf jeder
(fast) alles.
Der Verein ist eingeschrénkt auf Fliige von A nach A, darf aber die
direkten Kosten vollstandig auf die Gaste umlegen, zahlt also im
Gegensatz zum Privatpiloten keinen eigenen Anteil. Aspekte des
Gewerbetreibenden sollen hier nicht behandelt werden.
Eine Dienstleistung ist, trotz Austausches von Leistungen, dann
nicht gewerblich, wenn sie im Rahmen des Vereinsbetriebes er-
bracht wird, also von einem Luftsportverein oder einer ATO. Dabei
miissen Gewinne innerhalb des Vereines bleiben. Solche Fliige im
Rahmen des Vereinsbetriebes werden jetzt unter dem Sammel-
begriff ,Einflihrungsfliige“ gefiihrt und umfassen unter anderem:
i. Fliige von ,kurzer Dauer* mit

Interessierten von A nach A
il. Schleppen von Segelflugzeugen von A nach A
ili. Absetzen von Springern (Lfz < 9 Sitzplatze)
iv. Wetthewerbsfliige
v. Vorfiihrungsfliige

In der europédischen Luftverkehrs-Ordnung Nr. 965/2012 sind die
Regeln dafiir im Annex VIl (Part-NCO) zusammengefasst; Annex VII
beinhaltet die Regeln fiir den nicht-gewerblichen Flugbetrieb mit
nicht-komplexen Luftfahrzeugen.

Zu beachten ist eine Festsetzung, die dabei die Verwendung so-
genannter Annex-ll-Flugzeuge von diesem Betrieb ausschlieBt.
Fir den genehmigungspflichtigen Betrieb ist anzumerken, dass

Foto: DAeC

an die Stelle der Genehmigung eines Luftverkehrsbetriebes das
Air Operator Certificate getreten ist; hier gibt es jetzt also ein in-
ternational einheitliches Verfahren. Dazu berichtet der Annex I
der Nr. 965/2012 im Subpart AOC (betrifft aber eigentlich nur die
gewerblich Operierenden).
Wichtig ist, dass der Begriff ,,direkte Kosten“ eine Rechtsdeutung
erhalt. Er umfasst ausschlieBlich die Betriebsstoffe fiir den Flug
(Treib- und Schmierstoff) sowie eventuell anfallende Gebiihren.
Bei Wettbewerbs- oder Schaufliigen darf auch noch ein ,ange-
messener Beitrag“ zu den jahrlichen Kosten vereinnahmt werden.
Wenn man sich eine Weile mit dem Leitfaden auseinanderge-
setzt hat, versteht man, was er sagen will. Zu Beginn erscheint
er mindestens unibersichtlich. Da das Dokument ganz anders
strukturiert ist als die Vorgangerversion, ist eine Darstellung ,,was
hat sich wie geéndert“ kaum machbar, da haufig die jeweiligen
Entsprechungen fehlen.
Was tut nun weh an den Aussagen des Leitfadens? Das ist sicher-
lich der Ausschluss der Annex-II-Flugzeuge von der Verwendung
Lhicht-gewerblich“ aber ,gegen Entgelt“. Hier muss nachgehakt
werden und — wenn sich eine Méglichkeit zeigt — auch nachge-
bessert werden. Im Moment miissen so nicht nur Piloten eines
alten ,Piperle” auf die Verteilung der Kosten verzichten. Was auch
nicht hingenommen werden kann, ist, dass Kosten fiir laufzeitge-
bundene Aufwendungen nicht zu den ,direkten Kosten“ zahlen.
Gerade hier ist doch offensichtlich, dass fiir jede geflogene Minute
ein Betrag in die Riicklage flieBen muss, um beispielsweise nach
Ablauf der TBO eine Motorrevision durchzufiihren.

Jiirgen Leukefeld, DAeC-Referent Motorflug

Der Leitfaden des BMVI kann
u. a. bei www.lba.de unter
Nachrichten oder iiber diesen
QR Code beim DAeC Landes-
verband Niedersachsen e.V.

eingesehen werden
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Am 22. - 23. September 2018 finden in Speyer die dritten
Airliner-Classics statt. Hier konnen die Fans historischer
Flugzeuge die angereisten fliegenden Legenden nicht nur am
Boden und in der Luft bestaunen, sondern in einige davon
sogar zum Rundflug iiber die schone Pfalz einsteigen.

Aus der Schweiz reist erstmals die Mutter aller Verkehrsflugzeuge
an — die legendére Junkers F 13! Vor 99 Jahren entwickelte Prof.
Hugo Junkers mit der F 13 das erste Verkehrsflugzeug der Luft-
fahrtgeschichte. Er setzte auf den zukunftsweisenden Bau von
Metallflugzeugen — zu einer Zeit, wo sonst (berall noch stoffbe-
spannte Doppeldecker den Himmel beherrschten. Begleitet wird
die F 13 von ihrer jiingeren Schwester — der beriihmten Junkers
Ju 52.

Auch die weltbekannten Typen Douglas DC-3 und Beech 18 sind
wie im letzten Jahr an der Flightline in Speyer mit dabei. Dazu
gesellen sich in diesem Jahr weitere Klassiker wie die tschechi-
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VERANSTALTUNG

Airliner-Classics
22. - 23. September in Speyer

sche Aero 145 in den Farben der "Deutschen Lufthansa” und eine
der letzten weltweit noch fliegenden Lockheed 12 Electra-Junior.
Natiirlich ist auch das "Flugwerk Mannheim” wieder mit einem
groBen Teil seiner Flotte bei den Airliner-Classics vertreten. Und
wer mag, kann auch in einem offenen Doppeldecker der Mann-
heimer Oldtimerfreunde in die Luft gehen.

Am Samstagabend wird es bei den Airliner-Classics nach Been-
digung des Flugbetriebes — bei hoffentlich passender Witterung
— wieder Live-Musik sowie eine beleuchtete Flightline und ein
groBes Ballongliihen geben. Hier wird fiir die spat kommenden
Gaste natirlich kein Eintritt mehr erhoben.

Erwachsene Besucher zahlen wie in den letzten Jahren 5,- Euro
Eintritt. Kinder unter 14 Jahren haben freien Eintritt. Von anflie-
genden Piloten wird wahrend der Airliner-Classics (ibrigens keine
Landegebiihr erhoben. Laufende aktuelle Informationen iiber die
Veranstaltung sowie die erwarteten Flugzeuge finden Sie unter
www.airliner-classics.de

13



FLUGSICHERHEIT

In unserer Reihe ,,Flugsicherheit — lernen von den Profis*
befasst sich Harald Meyer mit der Sichtflugplatzrunde. Als
langjahriger Pilot und Fluglehrer bei der Luftwaffe und Leiter
der Fachlehrgruppe Flugsicherheit in der Bundeswehr an der
Offiziersschule der Luftwaffe und Fachlehrer fiir Unfallunter-
suchung verfiigt er iiber umfassende Erfahrungen.

Die Sichtflugplatzrunde — Pro und Kontra
Flugsicherheit

Der Luftfahrzeugfiihrer nutzt die
Platzrunde als Verfahren, um
seine Landung vorzubereiten.
Der Gesetzgeber hat einige Be-
stimmungen zur ,Regelung des
Flugplatzverkehrs® und zum
»Flugbetrieb auf einem Flugplatz
und dessen Umgebung® in der
Luftverkehrsordnung erlassen.
Daraus resultierend gibt es den
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- Begriff der ,Standardplatzrun-
de", bei der die Richtungsande-
rungen in der Platzrunde, beim
Landeanflug und nach dem
Start in Linkskurven auszufiih-
ren sind, sofern nicht eine an-
dere Regelung getroffen ist. Mit
groBer Wahrscheinlichkeit ist
hierbei auf die Flugzeuge mit nebeneinander angeordneten Flihrersit-
zen Riicksicht genommen worden. Der steuerfiinrende Pilot nimmt in
diesen Luftfahrzeugen in der Regel auf dem linken Sitz Platz, so daB
fiir inn eine wesentlich bessere Sichtmdglichkeit zur linken Seite be-
steht. Die Linksplatzrunde im Sichtflugbetrieb stellt damit grundsatz-
lich eine Reduzierung des ZusammenstoBrisikos dar. Eine getrennte
Beschreibung der Platzrunde fiir den Sichtflugbetrieb von Motor- und
Segelflugzeugen ist ferner in den Richtlinien des Bundesministers
flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen fiir die Ausbildung und Prii-
fung des Luftfahrtpersonals enthalten. Auch hier ist die Regelung des
Linksverkehrs Grundlage fiir die Durchfilhrung der Platzrunde. Zu-
satzlich werden die Kurven mit einer Richtungsénderung von jeweils
90° festgelegt. Daher entsteht die Form des Rechtecks, bezogen auf
eine Kursfiihrung Gber Grund. Fir die Platzrunde im Segelflug fin-
det der Luftfahrer weitere Informationen iiber den Landeanflug mit
anschlieBender Landung in der Segelflugsport-Betriebs-Ordnung
(S.B.0.). Entfernungs- oder Langenangaben der Platzrundenteile sind
in den Verordnungen und Richtlinien ausdriicklich nicht enthalten. Die
S.B.0. fiihrt weiter aus, dass der Landeanflug stets von einer festge-
legten Position quer ab vom Landezeichen beginnt. Nach Uberfliegen
der Position sollten keine Kreise oder Umkehrkurven geflogen wer-
den. Das Einhalten von Bestimmungen macht ein Verhalten fiir andere
Luftfahrer vorhersehbar und schafft damit Sicherheit. Wer sich nicht
an diese Vereinbarungen halt, verstoBt nicht nur gegen die S.B.0.,
sondern gefahrdet sich selbst und das Leben anderer Personen.

Platzrunde Segelflug

Lernen von den Profis

Platzrunden verlaufen heutzutage in den wenigsten Féllen recht-
winklig um den Flugplatz, sondern haben aufgrund von Larmschutz
und anderen Griinden oft sehr unregelmaBige Konturen. Im Beispiel:
OberschleiBheim, EDNX; Quelle: DFS (nicht fiir Navigationszwecke)

Heute ist es dblich die Flughohe und die Streckenfilhrung einer
Platzrunde fiir einen Flugplatz nach ortlichen Gegebenheiten festzu-
legen und im Luftfahrthandbuch (Aeronautical Information Publication
[AIP] — Germany VFR) als Sichtanflugkarte zu veroffentlichen. Haufig
weicht die Form dieser An- und Abflugstrecke von der standardisier-
ten Rechteckform ab. Ein Beispiel ist die obenstehende Platzrunde
fiir den Sonderlandeplatz Oberschleissheim. Die Begriindung fiir eine
derartige Streckenfiihrung liegt fast immer in der Bemiihung um
Larmminderung flir die Anwohner unterhalb des Streckenbereichs.
Ortskundige Luftfahrer kénnen leichter die festgelegte Streckenfiih-
rung einhalten als fremde Piloten. Fiir ortsunkundige Luftfahrer ist die
Aufmerksamkeitsverteilung allerdings schwerpunktmaBig im Cockpit
zu finden, um die Sichtanflugkarte auf dem Knie zu studieren. Aus
meiner Sicht stellt dies ein erhebliches Flugsicherheitsrisiko dar, da
jede Platzrunde ein Ballungszentrum fiir Flugzeuge darstellen kann.
Die nach LuftvO geforderte Beobachtung des Flugplatzverkehrs, um
ZusammenstoBe mit anderen Luftfahrzeugen zu vermeiden, leidet
unter der Konzentration auf Einhaltung einer festgelegten Strecken-
flihrung. Ferner muB beachtet werden, daB die VFR-Platzrunden im
unkontrollierten Luftraum liegen und damit fiir einen im Reiseflug be-
findlichen Luftfahrer ohne Landeabsicht ohne Beachtung bleibt. Hier-
bei erinnere ich an alte Zeiten, als ein Flugbetrieb ohne Flugfunk und
Sichtanflugkarten durchgefiihrt wurde. Der Pilot (iberflog den Flug-
platz und holte sich die ndtigen Informationen aus dem Signalgarten —
anhand der Bodensignale. Ubrigens, kontrollierte Flugplétze, wie z.B.
Augsburg, haben keine verdffentlichte Streckenfiinrung fiir eine
Sichtplatzrunde.

Wahrend der Platzrunde wird zum Zwecke des Starts und der Lan-
dung die Sicherheitsmindesthdhe unterschritten. Damit fliegt der
Luftfahrer im Bereich der Hinderniskulisse, insbesondere wahrend
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des Steigfluges und im Endteil. Flugplatzbetreiber sollten auBerdem
auf Hindernisfreiheit in einem breiten Streifen beiderseits der Start-
und Landebahn achten. Beim Ausbrechen nach dem Aufsetzen zur
Landung kommt es regelmaBig zu Kollisionen mit abgestellten Luft-
fahrzeugen, Startwagen, Personen und Fahrzeugen aller Art. Ein Ga-
rant fiir einen Ringelpietz ist hoher Bewuchs seitlich der Landebahn.
Bei Flugunfallen mit Flugzeugen bis 2000 kg maximaler Abflugmasse
ist als erste Storungsart das Ausbrechen am Boden/auf dem Wasser
zu 11% beteiligt.

Fazit: Absolute Flugsicherheit kennt keine Kompromisse. Einfache,
standardisierte Verfahren sind leicht zu lernen, erhdhen die Aufmerk-
samkeit flr zusétzliche Aufgaben und schaffen durch konsequente
Anwendung vorhersehbares Handeln fiir alle am Luftverkehr beteilig-
ten Personen. Ohne die manchmal zahireichen Besonderheiten einer
ortlichen Platzrunde ware ein stressfreier Flugbetrieb maglich. Aller-
dings wird die Sichtplatzrunde immer der unfalltréchtigste Bereich in
der Allgemeinen Luftfahrt bleiben und zwar aus folgenden Griinden:

LuftSport Flugsicherheitspreis

In der letzten Ausgabe hatten wir auf Anregung und dank einer groB-
zligigen Spende des Autors, Harald Mayer, den LuftSport-Flugsicher-
heitspreis angekiindigt. Der Preis ist mit 1500 € dotiert.

Vereine, die MaBnahmen zur Erhohung der Flugsicherheit unternom-
men haben, beschreiben diese formlos und senden sie zusammen

FLUGSICHERHEIT

e (bergang von 2dimensionaler Erdoberfléche
+«— 3dimensonalen Medium Luft
= Ausbrechen beim Start/Landung, Schaden durch hartes
Aufsetzen, Zuweitkommen
e Fliegen in der Hinderniskulisse des Bodens
= Ringelpietz, Kollision mit Baumen, Freileitungen, Z&unen
e Ansammlung von Flugzeugen auf engstem Raum
—  Gefahr von Ablenkung und ZusammenstoBen
e Fliegen mit niedriger Fluggeschwindigkeit in Bodennahe
— Unkontrollierte Flugzustande ohne ausreichende Hohe zum
Abfangen
¢ Hohe Landegebiihren
= Reduzierung der Bereitschaft, Platzrunden mit Landungen
zu (iben

Harald Meyer

Einsendeschluss ist der 15. Dezember 2018. Die Jury, bestehend
aus Harald Meyer, einem Vertreter des Ausschuss Flugsicherheit des
DAeC und einem Redakteur des Magazins, ermittelt aus den Einsen-
dungen den oder die Preistrager. Der Preis kann geteilt werden, der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Die Preisverleihung findet im Rahmen

mit Daten zum Verein (betriebene Luftsportarten, Anzahl Mitglieder  der AERO 2019 statt.
und Flugzeuge etc.) an flugsicherheit@luftsportmagazin.de KF

MIT SICHERHEIT DIE RICHTIGE ENTSCHEIDUNG!

ES GEHT UM IHRE
SICHERHEIT UND NICHT
UM KOMPROMISSE!
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0 Speziell fuUr die 600 Kilo

UL-Klasse entwickelt und nach
ol Deutscher Bauvorschrift

zugelassen

0 DULV zertifiziert
Nr.: R10/18-1

0 Ausreichende Reserven
bis 760Kg bei 320Km/h

0 Ubertrifft alle gefordeten
Parameter der Deutschen Bau-
vorschrift
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Wir sind alle Europaer!

39. Grunau Baby Treffen am ,,Geburtstort“ der Babys

“Wir sind alle Européer!”

Jacek sagte diesen Satz beim Abschlussbriefing mit Bedacht
und Emphase. Fiir einen Moment war es still, dann applaudier-
ten die versammelten Pilot/innen.

SchlieBlich war das ein bemerkenswerter Satz in diesen Tagen —
der Segelflug machte einmal mehr auf seinen volkerverbindenden
Aspekt aufmerksam. Eine Woche lang (iber das Pfingstfest haben 60
Segelflieger aus Deutschland und Osterreich ihre ,Zelte* in Grunau
(Jezow Sudecki) aufgeschlagen, um diesen historischen Flugplatz
am Leben zu erhalten. Neun Grunau Babys (llb und IIl) schwangen
sich per F-Schlepp hinter einer gutmiitigen und langsam fliegenden
Yak 12 in die Liifte, und umkreisten den ,heiligen Berg“ der Flieger,
Hirschberg (Jelenia Gora) und das Riesengebirge mit seiner fantas-
tischen Schneekoppe. Das Wetter war warm und thermisch gut, al-
lerdings blies der Wind bisweilen recht stark aus Ost, sodass ein Tag
neutralisiert und fiir Ausfliige in die touristisch hoch attraktive Um-
gebung genutzt wurde. Was gibt es da nicht alles zu sehen: Schlds-
ser, Kirchen, Altstddte und natirlich jede Menge Landschaft und
Natur. Auch wer gerne wandert, kommt hier voll auf seine Kosten.

Freilich durfte auch eine Fiihrung im ehemaligen Segelflugbetrieb
von Edmund Schneider, dem ,Vater” der Babys, nicht fehlen. Mitten
im Ort Grunau liegt diese traditionelle Statte und man kann sich zu-
riickversetzen in die 1920er- und 1930er-Jahre. Sachkundig wurden
wir durch die alten und modernen Hallen geleitet. In letzteren wird
von ZS Jezéw momentan neben Reparatur- und Wartungsarbeiten
die PW 6 gefertigt, wir sahen Werknummer 50 kurz vor der Ausliefe-

1: Frank Konseks Espenlaub-Baby auf dem Galgenberg

2: Beratungen vor dem Start (v.I. UIf Ewert, Joachim
Jeska, Christian Kroll, UIf Kern)

3: Einweihung des Friedenspfahles mit Festredner Jerzy
Makula

rung nach Kanada. Ein besonderes ,,Schmankerl“ war ein stark ram-
ponierter IS-4 Jastrzab, das polnische Gegenstlick zum DFS Habicht,
den einige Enthusiasten von der Decke eines polnischen Horsaalge-
baudes geholt hatten und der nun bei ZS Jezow restauriert werden
soll. Wir waren uns schnell einig, dass da sicher eine Menge zu tun
ist, aber dass sich der Aufwand lohnt, da nur noch drei Exemplare
bekannt sind, keines mehr im flugfahigen Zustand. Zu guter Letzt
besichtigten wird die ehemalige Segelflugschule im Ort, die liebevoll
restauriert wurde. Heute findet man dort einen Kindergarten und ein
Fliegermuseum — und kann im Geb&ude (ibernachten, was einige
der Rallye-Teilnehmer gerne taten. Trdume von alten Zeiten inklu-
sive. Die meisten anderen Piloten und Crew-Mitglieder logierten auf
dem Berg, entweder im Gastehaus oder im eigenen Wohnmobil. Ne-
ben den Grunau Babys, die allesamt abends in die historische Halle
eingerdumt werden konnten, belebten ein L-Spatz, ein Doppelraab
V, zwei Foka 4 und drei Ka 6 das Flugfeld. Insgesamt brachten wir es
auf 68 Starts und 40:50 Stunden, was einen Schnitt von 35 Minuten
pro Start bedeutete.

SchlieBlich hatten sich die Polen etwas Besonderes ausgedacht
und hielten das auch geheim bis zum Pfingstsonntag. Allerlei Volk
pilgerte bereits morgens auf den Berg, um den historischen Flie-
gern (ber die Schulter zu schauen, aber wir konnten auch etliche
Altvordere und Politiker mit feinsten Anziigen entdecken. Jacek er-
Kldrte, es kdme zu einer Feierstunde. Auf japanische Initiative sei
ein Friedenspfahl auf dem Flugplatz von Grunau errichtet worden.
Und tatsachlich: Ein mehr als zwei Meter hoher Holzpfahl mit der
viersprachigen Aufschrift ,Friede mdge auf Erden sein“ wurde fei-
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4: Jasztrab in desolatem Zustand in der alten Fabrik von Edmund Schneider, dem Vater der

Babys
5: Grunau Baby im F-Schlepp
6: Das Fernsehen verfolgt den Start von Ulf Ewert

erlich enthdillt. Dazu zahlreiche Reden von verantwortlichen Fliegern
des ortlichen Clubs, Politikern und Jerzy Makula, dem vielfachen
Segelkunstflugweltmeister aus Polen. Das Bekenntnis zum Frieden
bewegte alle Menschen zutiefst, ein Bannerschlepp komplettierte
das auBergewdhnliche Ereignis. Doch nicht genug. An der Stirnseite
des historischen Hangars wurden zehn neue Messingtafeln mit den
Namen von Segelfliegern enthiillt, die sich insbesondere um Gru-
nau verdient gemacht haben. Neben den dort bereits angebrachten
40 Plaketten mit polnischen Segelfliegern erschienen hier erstmals
auch deutsche Piloten. Und zwar nicht nur langst verstorbene Vor-
bilder wie Wolf Hirth, Edmund Schneider und Gottlob Espenlaub,
sondern auch der hochst lebendige UIf Ewert aus Achmer, der nun
schon zum sechsten Mal das Grunau-Baby-Treffen in Grunau vor-
trefflich organisierte. Er war genauso (iberrascht wie wir alle und
bedankte sich sehr herzlich bei den Polen fiir diese Ehrung. Gleiches

SEGELFLUG

tat auch Segelkunstflugweltmeister und Baby-Flieger Dietmar Poll
aus Osterreich, dem ebenfalls eine Messingplatte zugedacht wurde,
weil er seit vielen Jahren mit Grunau verbunden ist.
Nach dieser einmaligen Zeremonie zeigten japanische Aikido-Kamp-
fer zwischen Hangar und Startplatz ihre Kiinste, ehe das Terrain
wieder uns Fliegern gehorte. Freilich mussten UIf und Dietmar an
diesem Festtag die ersten Starts machen, genauestens verfolgt von
Filmkameras des polnischen Fernsehens. Am Abend hatten wir den
Berg wieder fiir uns und genossen den fantastischen Blick in das
Tal und das gegeniiberliegende Gebirge. Fliegerurlaub vom Feinsten.
Ein herzlicher Dank gilt allen Organisatoren auf deutscher und pol-
nischer Seite. Das seit 2008 alle zwei Jahre in Grunau stattfindende
Baby-Treffen ist auf jeden Fall die Anreise wert, auch wenn der eine
oder andere Verkehrsstau im Pfingstverkehr zu bewaltigen ist.

Text: Joachim Jeska, Fotos: Petra Jeska

Unsere Spezialitat:

N
rm"’”

zur GFK- und CFK-Bearbeitung direkt vom Hersteller

¢ Diamanttrennscheiben ¢ Band- und Stichségebléatter ¢ Fraser und Lochsagen aller Art

Problemldsung durch individuelle Beratung und Fertigung

Philipp Persch Nachfolger KG
Zur Rothheck 16 * 55743 Idar-Oberstein
Telefon 0 67 84 / 90 48 48 « Fax 0 67 84 / 90 48 50
www.persch-diamant.de ¢ info@persch-diamant.de

(PERSCH

"‘DIAMANTWERKZEUGE

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

17



18

SEGELFLUG

Standard Libelle 201 BE

Eugen Hénle, der Griinder von Glasfliigel, wére beeindruckt ge-
wesen. Ganz in seinem Sinne und im Verborgenen, wurde auf
der Schwébischen Alb ein wichtiger Schritt fiir die Zukunft des
Elektrofluges getan. Wenn man vom strombetriebenen Fliegen
spricht, meint man in der Regel den Einbau eines Elektroan-
triebes in ein neues Flugzeug. Allerdings ist es sehr schwierig,
ein praxistaugliches Gesamtpaket zur Serienreife zu entwickeln
und dann noch preislich in dem Rahmen zu bleiben, den ein
Durchschnittssegelflieger bezahlen kann.

Aber nun besteht erstmals die Mdglichkeit, ein relativ preiswertes,
seit langem erprobtes und leistungsfahiges Segelflugzeug der Club-
Klasse nachtraglich auf einen Elektroantrieb umzuriisten, der dann
auch noch zur vollen Eigenstartfahigkeit verhilft. Das ist das Konzept
der Standard Libelle 201 BE.

Entwickelt wurde die Elektro-Libelle vom Team um Hanko und Chris-
tian Streifeneder, den Musterbetreuern aller Glasfliigel-Flugzeuge.
Mehr als zwei Jahre waren notwendig, um das System zu entwickeln
und den Einbau zu realisieren. Einen wichtigen Beitrag zum Erfolg
hat Dipl. Ing. Peter Speidel beigesteuert, ein junger Mitarbeiter von
Streifly, der seine Bachelorarbeit der grundsatzlichen Auslegung des
Antriebs gewidmet hat. Seit dem 09.04.2018 fliegt die Elektro-Libelle
und sie hat in der bisherigen Erprobung viele Erwartungen sogar
ubertroffen.

Die ersten Eigenstarts fanden in Mengen statt, aber zwischenzeit-
lich ist auch das Startverhalten auf Grashahnen erprobt worden. Man
muss langsam ,,Gas“ geben, um eine Tendenz zum ,auf die Nase
gehen“ zu vermeiden, aber die Startstecke ist dennoch erstaunlich
kurz und nach dem Abheben steigt die Elektro-Libelle mit etwa 3 m/s
—und das alles mit einem Motor von etwa 20 kW.

Das Triebwerk und die Motorsteuerung ist nicht in Grabenstetten
neu entwickelt worden, sondern nach einigen Versuchen mit letztlich
nicht geeigneten Motoren wird nun — etwas modifiziert — der Elekt-
romotor FES-M 100 von LZ design aus Slowenien verwendet. Das ist

1: Die D-KLIB beim ersten Eigenstart am
09.04.2018 in Mengen
2: KLIB im Reiseflug; Fotos: Streifly

der inzwischen bewahrte Antrieb der bekannten FES-Systeme. Aller-
dings wird bei der Libelle 201 BE im Gegensatz zum FES-System ein
einklappbarer Propellerturm verwendet. Das hat den groBen Vorteil,
dass der Durchmesser der Luftschraube nicht durch die knapper
werdende Bodenfreiheit begrenzt wird. So verwendet man in Gra-
benstetten einen selbst entwickelten und gebauten Zweiblattpropel-
ler mit immerhin 1,24 m Durchmesser, der eine Startdrehzahl von
3800 UPM entwickelt. Durch den wesentlich groBeren Durchmesser
ergibt sich gegeniiber dem FES ein stark gesteigerter Wirkungsgrad.
Das macht sich in den Start- und Steigleistungen deutlich bemerkbar.
Die Gerduschentwicklung ist natirlich noch nicht vermessen, aber
rein subjektiv ist das Gerdusch recht gering und vor allem in keiner
Weise mit einem Zweitakter-Benzinmotor zu vergleichen.

Die Mdglichkeiten des Elektrofluges sind immer direkt abhéngig von
der mitgefilhrten Energie. Das System der Streifeneders hat einen
maximalen Energievorrat von ca. 6 kWh an Bord. Bei einer maximalen
Dauerleistung des Motors von 18 kW reicht die Energie (iberschldgig
fiir 20 Minuten unter Volllast. Aber nach der Phase des Abhebens ist
fiir einen ordentlichen Steigflug bei Weitem keine Vollgasstellung no-
tig, sodass sich wesentlich langere Motorlaufzeiten ergeben. Han-
ko Streifeneder, der die Flugerprobung durchfiinrt, ist nach einem
Eigenstart mit Motorkraft schon mehr als 35 Minuten im Reiseflug
unterwegs gewesen, und die Akkus waren danach noch weit entfernt
von der zuldssigen Minimalspannung von 90 Volt. Fast die Hélfte der
Kapazitdt war noch verfiigbar.

Und wie bei jedem Elektroantrieb stellt sich natlirlich die Frage nach
dem Gewicht des Systems und wie die Standard Libelle das erhohte
Gewicht verkraftet. Sie ist in der Version 201 B bei einer Spannwei-
tenvergréBerung auf 17 m schon fiir ein Maximalgewicht von 372
kg zugelassen. Das ist der Wert, der auch fiir die Libelle 201 BE an-
gestrebt wird. Dabei hilft natiirlich der Einbau der Akkus in den Flii-
geln, wodurch diese entlastet werden. Das Flugzeug ist damit etwas
schwerer als eine Standard Libelle mit vollen Wassertanks. Aber hier
gibt es kein Wasser, das in den Wassersécken hin- und herschwappt
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* Anhdngerbau
» Anhanger-Service + Renovierung
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und deshalb fliegt sich die 201 BE préziser und angenehmer als eine
Libelle mit Wasser. Die Geschwindigkeit im Kreis ist nur wenige km/h
hoher und dafiir gleitet das Flugzeug beim Vorfliegen deutlich besser.
Es gibt also kein Gewichtsproblem an der D-KLIB, die im Cockpit
immerhin eine maximale Zuladung von 106 kg hat. Die Mindestzu-
ladung im Cockpit betragt z.Zt. 85 kg. Dabei muss man berlicksich-
tigen, dass das fiir den Umbau verwendete Flugzeug, die Werk-Nr.
276, im Neuzustand ab Werk nur 187 kg wiegt und deshalb das Zu-
satzgewicht durch den Motor und Motorkasten gut verkraftet. Es gibt
aber sehr viele Standard Libellen, die dhnliche Leergewichte haben.

Wie von Streifly nicht anders zu erwarten, sind beim Umbau alle Re-
gister des Leichtbaus gezogen worden. Der Motorkasten mit Deckeln
wird in Kohlewabenbauweise bzw. in Kohle-Balsa erstellt und auch

Luftschraube und Propellertrager sind in gewichtsoptimierter KfK-
Bauweise entstanden. Durch die Offnung des Rumpfes hinter dem
Fliigel waren natiirlich auch Verstarkungen notwendig, die durch den
Einbau des Motorkastens realisiert wurden. Die neue Rumpfstruktur
hat jedenfalls die gleiche Steifigkeit wie ein normaler Libelle-Rumpf.
Dieses Ergebnis erbrachte ein vergleichender Belastungsversuch am
Rumpf. Alle Einbauten im Rumpf zusammen erreichen etwa 18 kg,
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3:Die Akkustangen von je etwa
11 kg Gewicht werden in

Rohren aus Kevlar von 2,6 m
Lange in den Fliigel gescho-
ben; Foto: Streifly

4: Auch auf Grasplatzen kommt

die Libelle mit kurzen
Startrolistrecken aus.

5: FES-Antrieb und der Propeller
mit 1,24 m Durchmesser

mit Motor, Propellertrager und Luftschraube. Jeder Fliigel der Libelle
201 B wiegt zwischen 52 bis 55 kg, und dazu kommen jetzt die Ak-
kus und die Verkabelung. So erreicht der Flligel ein Gesamtgewicht
von etwa 75 kg, was noch immer leichter ist als bei vielen anderen
Flugzeugen. In jedem Fliigel befinden sich zwei Akkustangen, die je
etwa 11 kg wiegen, und in Halterungen im Flligel geschoben und dort
fixiert werden. Die einzelnen Akkustangen bestehen aus mehreren
Hundert einzelnen Zellen, die jeweils eine feste Ummantelung haben.
Uberwacht wird der Akku von einem ausgekliigelten Batteriema-
nagementsystem. Mit diesem kommuniziert dann auch das speziell
entwickelte Ladegerét.
Viele Glasfliigelfans wollen dann natiirlich noch wissen, wann der
Umbau zugelassen sein wird und was er soll. Beide Fragen konnen
derzeit noch nicht serids beantwortet werden und deshalb bittet
Streifly alle Interessenten um etwas Geduld. Im Herbst wird vor-
aussichtlich ein Serienstandard festgelegt sein und erst auf dessen
Basis ist eine Preiskalkulation maglich. Zu diesem Zeitpunkt sollte
dann auch absehbar sein, wann mit der Zulassung gerechnet wer-
den kann.

Wolfgang Binz

www.anschau.de

ANSCHAU TECHNIK GMBH

» Bau von Sonderanhdngern
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« Anhanger Reparatur + Instandhaltung

Wartung

» GroBe Reparaturen

+ Einbau von Avionik

« Wartung & Reparaturen an Motoren

» Cockpitgestaltung
 Oberflachenpflege

Wartung, Reparatur & Priifleistungen an Segelflugzeugen, Motorseglern und Ultraleichtflugzeugen

Priifleistungen

« Lufttiichtigkeitsprifung
« Instandhaltungspriifung
* Avionik

~

Anschau Technik GmbH - Axel Anschau/Timo Brast * Feldborn 4c - D-55444 Waldlaubersheim
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1: Kornelia Schweiger-Raphael und Georg Schweiger mit ihren
flugerfahrenen Hunden an der BRM AERO Bristell NG5

2: Barth ist auch fiir Wassersportler ein beliebtes Ausflugsziel

3: ,In 20 Minuten am Strand“ verspricht der Ostsee Flughafen
Stralsund-Barth auf seiner Homepage www.ostseeflughafen-
stralsund-barth.de

Ostsee, das heiBt frische Meeresluft, lecker Fischessen, Spa-
ziergang am Strand oder Radtour auf dem Deich. Genau das
hatten wir mit unserem UL, einer Bristell NG 5, geplant.

So lange sitze ich noch nicht auf dem Co-Pilotensitz und un-
sere Aus-Fliige sind immer aufs Neue spannend und, wie alle
Flieger wissen, zum Teil unvorhersehbar.

Donnerstagnachmittag, der Flieger ist gecheckt, die Taschen ge-
packt und — das leidige Thema — ,WETTER" passte: alles blau. So-
mit stand unserem Start in Bad Neuenahr EDRA nichts mehr im
Wege. Vor uns lag ein Flug von etwas mehr als drei Stunden und
deshalb war ein Zwischenstopp in Hildesheim eingeplant. Also, auf
ging’s Richtung Sauerland und Rothaargebirge nach EDVM.

Was ich zum Zeitpunkt des Starts noch nicht genau einschétzen
konnte, war das Zusammenspiel zwischen bergigem Grund, blauem
Himmel und Wolken, Mittagszeit und etwas Wind: zusammen ergab
das Thermik. Es waren ziemlich lange 90 Minuten bis Hildesheim.
Fiir diese Situation haben Flieger so nette Beschreibungen wie ,,et-
was bockig heute”, ,fand’s du es auch schaukelig“ oder ,bisschen
bumpy nicht wahr*. Ich fiir meinen Teil kann sagen: ,, Thermik kann
verdammt anstrengend sein.”

Irgendwann in Hildesheim angekommen, Mensch und Maschine
betankt, einmal ordentlich durchgeatmet und weiter Richtung Ost-

see. Die Landschaft wurde flacher, der Tag ging auf den Abend zu
und alles war gut, sodass der Weiterflug wesentlich ruhiger verlief.
Barth EDBH hat einen bezaubernden Flugplatz. Fiir unser UL war
ein Hallenplatz vorbereitet und ein Taxi brachte uns zum Hotel di-
rekt am Hafen.

Ich selbst komme aus Niedersachsen. Nun sagt man den Nord-
deutschen eine gewisse sprachliche Zuriickhaltung nach. Dies trifft
sicherlich im Besonderen auch auf die Menschen in Mecklenburg-
Vorpommern zu. Wo die einen noch ,Moin“ sagen, reicht hier ein
,J0“ —na, man weiB ja eigentlich auch, was gemeint ist. Wir sind
zwar nicht wortreich empfangen worden, aber trotzdem waren
alle supernett in Barth. Wir hatten uns fiir den Aufenthalt das Hotel
»opeicher Barth“ ausgesucht. Es war auf jeden Fall eine sehr gute
Wahl und kann empfohlen werden. Aus einem alten Lagerhaus,
eben einem Speicher, ist ein modernes Hotel mit interessantem
Ambiente, sehr schonen Zimmern, groBartigem Essen und auf-
merksamem Service entstanden.

Aus unserem Zimmer iiber zwei Etagen hatten wir vom Balkon ei-
nen wunderschénen Blick auf den Hafen. Diesen Ausblick genossen
wir ebenso im Hotelrestaurant. Ein herrlicher Sonnenuntergang be-
gleitete uns beim Abendessen und anschlieBend in der Cocktailbar
nur wenige Schritte vom Hotel entfernt. Nach einem tollen, reich-
haltigen Frihstiick erkundeten wir mit dem Fahrrad die Bodden-

INHALTE DES WORKSHOPS:

- Nahte und Uberlappungen richtig ausfiihren
- Bespannen mit HeiBluftgeblise und Filzrakel
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landschaft in Richtung Stralsund, radelten zurlick durch den Ort
Barth und lieBen uns, nach einer kurzen Mittagspause, von der
Féhre — Anleger direkt vor unserem Hotel — nach Zingst liberset-
zen. Wahrend der einstiindigen Uberfahrt erhielten wir vom Kapi-
tan kostenlos einen Einblick in die Flora und Fauna dieser wun-

derschonen Landschaft, inklusive etwas Geschichte. Ausfiihrlich
beschrieb er uns weiter die Vogel- und Fischvielfalt im und am
Bodden. Wirklich interessant.

In Zingst angekommen, erlebten wir einen bezaubernden Ferien-
ort direkt an der Ostsee. Nette kleine Geschéfte, reetgedeckte und
moderne Ferienhduser entlang der fahrradfreundlichen Kkleinen
StraBen. Quer durch den Ort fiihrt der Weg direkt an den Strand.
Zingst ist nicht das einzige Ziel auf der gegeniiberliegenden Sei-
te des Boddens. Westlich des Ferienortes liegt das groBe Natur-
schutzgebiet DarB mit dem atemberaubenden Weststrand und
dem DarBer Ort. Weitere schone Ziele sind auf jeden Fall Prerow,
Wieck, Born und natiirlich der Kiinstlerort Ahrenshoop. Leider
fehlte uns dieses Mal die Zeit, all diese Orte zu besuchen und
deshalb radelten wir die ca. 15 km von Zingst (iber den Deich
und durch den Wald, immer auf gut ausgebauten Fahrradwegen,
zuriick nach Barth. Wir beschlossen auch den zweiten Abend mit
einem leckeren Abendessen im Speicher-Hotel.

Der Riickflug am Samstagmorgen begann ruhig unter einer ge-

REISETIPP

schlossenen Wolkendecke und kaum Wind. Im Funk wirkte alles
iberschaubar. Bremen Information Ost meldete sich, obwohl laut
vorheriger Ankiindigung der Fluginformationsdienst nur zeitweise
moglich sei. Auf einem Flug sammelt man ja permanent Erfahrun-
gen. Und so auch auf unserem Rickflug. Fir die Qualitat der Ver-
stdndigung im Funk gibt es natiirlich, wie bei allem in der Fliegerei,
klare Ausdrucksweisen, wie z. B. ,,Ich hore Sie 2. Bremen Informa-
tion erklart Verstidndigungsschwierigkeiten aber auch gern etwas
bildlicher: ,Sie klingen, als ob Sie auf der Tragflache sitzen“; und
es kommt schon mal vor, dass der angespannte Controller ALLE zu
zwei Minuten Funkstille auffordert. Tja, so sind die Leute aus dem
Norden, eben unkompliziert.
Wir landeten am Samstagnachmittag bei einer traumhaften Sicht
tiber das Siebengebirge und den Rhein in Bad Neuenahr. Bei Brat-
wurst und Kartoffelsalat vor unserem Vereinshaus erzéhlten wir von
dem wirklich schonen Aus-Flug an die Ostsee.
EDBH steht immer noch auf unserer To-do-Liste. Ein paar weitere
Ubernachtungen in Barth und dann ist genug Zeit fiir einen Flug iiber
Hiddensee, Riigen, Kreidefelsen (unbedingt bis 11 Uhr), Heringsdorf
und dort Hangar 10 besuchen ... alles Tipps von Fliegerfreunden, die
wir in Barth trafen und die uns von ihren Erlebnissen erzahlten. Jetzt
bleibt nur zu hoffen, Grundvoraussetzung, dass das Wetter passt!
Kornelia Schweiger-Raphael

cC/ANMO

SUDWEST
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Ihr CAMO-Unternehmen zur Aufrechterhaltung der LufttOchtigkeit

Wir suchen ab sofort einen Mitarbeiter/-in fiir das

Luftfahrt-Engineering/CAMO in Vollzeit. Arbeitsort: Saarbriicken
Bitte senden Sie Ihre Bewerbung an sabine.steiner@camo-suedwest.de
Weitere Informationen unter 06893 / 9638752

CAMO Sudwest GmbH « Zum Gerlen 17 « D-66131 Saarbricken
Tel.: +49 6893 /96 38 75 0 « Fax: +49 6893 / 96 38 75 8 « www. camo-siidwest.de ¢ info@camo-suedwest.de

CAMO SUDWEST
GMBH

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

21


creo



22

MOTORFLUG/ULTRALEICHTFLUG

Abgespeckte Stampe:
SV4-RS Ultraleicht imitiert das Original

-11_

|

e "I‘"ﬂ

o

Nach dem 2. Weltkrieg setzte die franzdsische Luftwaffe das
in Belgien entwickelte, aber in Frankreich gebaute schnittige
Stampe-Vertongen SV4-C Doppeldecker-Schulungsflugzeug
sehr haufig ein. Konstruiert unter der Lizenz von SNCAN (So-
ciete Nationale de Constructions Aeronautiques du Nord) und
dem Atelier Industriel de I’Aeronautique d’Alger kamen unge-
fahr 940 Flugzeuge in verschiedenen nordafrikanischen Flug-
schulen des franzésischen Militirs zum Einsatz. Ahnlich wie
die Vorkriegsvariante A waren diese C-Modelle mit einem 140
PS Renault 4-P Motor ausgeriistet. Gleichzeitig nutzte die zivile
Luftfahrtbehdrde die SV4 zur Erstunterweisung in der Kunst-
flug- und Fluglehreraushildung in ihren iiber das Land verteil-
ten Flugschulen.

Die ausgezeichneten Flugeigenschaften und der wartungsfreund-
liche Unterhalt dieses Doppeldeckers veranlassten den Service de
I’Aviation Légere et Sportive dazu, die weit verbreitete SV4-C ver-
schiedenen Flugclubs zu Schnéppchenpreisen anzubieten. Die Zu-
kunft als Frankreichs Vorzeigeflugzeug zum Training ziviler Piloten
schien gesichert. Aber der Drang nach besserer Technik und Leis-
tung, sowie die Verfligharkeit fortschrittlicherer und besser ausge-
statteter Flugzeuge und Trainingsflugzeuge machten den ,alten”
Doppeldecker zu Trainingszwecken iiberfliissig. Gliicklicherweise
flihrte ein auflebendes Interesse an Oldtimer-Flugzeugen und nos-
talgischem kompass- und stoppuhrbasiertem Fliegen in Frankreich
und generell in Westeuropa dazu, dass die billigen SV4-Varianten zu
begehrten und gesuchten Sammlerobjekten fiir eine neue Generati-
on privater und beruflicher Flieger wurden.

1: Die UL-Variante der Stampe SV4-C im Flug

2: Die Silhouette erinnert an die deHavilland Tiger-
moth, an der sich die Konstrukteure Stampe und
Vertongen orientierten.

Seitdem ist die SV4-Gemeinschaft gut in der heutigen européischen
Vintage-Flugszene verankert, mit einer groBen Anzahl noch flug-
tlichtiger Flugzeuge in Westeuropa, wie man bei den haufigen und
gut besuchten ,Stampe-Treffen” der SV4-Besitzer in Belgien und
Frankreich sowie der Teilnahme an einer groBen Anzahl von loka-
len Flugevents sehen kann. Bei jeder dieser Veranstaltungen zeigen
sich Flugbegeisterte und Flugzeugbesitzer gleichermaBen interes-
siert an der SV4. Die wachsende Popularitit sowie der Kaufpreis
dieser alten Doppeldecker (inklusive der DH 82 Tigermoth und der
Blicker Jungmann), die steigenden PPL-Ausbildungskosten sowie
Unterhalts- und Wartungskosten machen sie aber mittlerweile un-
erreichbar fiir ,,0tto Normalflieger mit Familie“. Der Hobbyflieger
des 21. Jahrhunderts musste sich nach finanzierbareren Alterna-
tiven umschauen, nach dem allmahlich omnipriasent werdenden
Flugzeug am europdischen Himmel: dem modernen und gut aus-
gestatteten Ultraleichtflugzeug.

Die Idee des Ultraleichtflugzeugs in den Achtzigerjahren und die
Entwicklung von Flugzeugen, die mit den unterschiedlichsten na-
tionalen Regularien konform sind, brachte Firmen hervor, die ein
breites Angebot moderner, pilotenfreundlicher, komfortabler und
gut ausgestatteter ergonomischer Flugzeuge im angemessenem
Preisrahmen (im Vergleich zum PPL-Flugzeug) bieten.

In den letzten Jahren hat die Nachfrage nach finanzierbaren
,Nostalgie“-Ultraleichtflugzeugen dazu gefiihrt, dass kleine Fir-
men versuchen, maglichst getreue Nachbauten der ,alten Meis-
ter zu entwickeln. Eine dieser Nischen-Firmen ist die belgische
,Ultralight-Concept“, die SV4-RS-Nachbauten anbietet, basierend
auf dem Original SV4-C-Schulungsflugzeug.

LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018 @



Entwicklung der SV4-RS

Die Firma ,Ultralight-Concept“ und ihr SV4-RS Ultraleicht-Dop-
peldecker sind das geistige Produkt von Raoul Severin, einem
ehemaligen Hubschrauber-und Flachenpiloten der belgischen
Luftwaffe. Nach Ende seines aktiven Dienstes schuf er seine ei-
gene Metallhandelfirma, die sich auch auf Flugzeugwerkstoffe
spezialisierte. Severins erster Schritt in die Welt der Ultraleicht-
fliegerei war der Bau eines Platzer Kiebitz Doppeldeckers, basie-
rend auf den Konstruktionsplanen von Michael Platzer. Durch den
Vertrieb von Einwandstahlrohren, die fiir den Kiebitz und andere
Amateurflugzeuge geeignet waren, wurden ihm die Bediirfnisse
und Begehrlichkeiten einer groBen Zahl (meist deutscher) UL-
Begeisterter deutlich.

3:

[ I

MOTORFLUG/ULTRALEICHTFLUG

Das Instrumentenbrett mit modernen Instrumenten und Platz fiir ein modernes
Navigationsinstrument

: Alle Steuer- und Bedienelemente sind professionell und solide gefertig
: Die UL-Variante entspricht in Abmessungen und Details dem historischen

Original.

Severin, der gute Verbindungen in die deutsche und franzosische
Amateurbauszene hatte, sah die Geschaftschance und entwickelte
sein eigenes UL-Design. Um erfolgreich zu sein, musste er ein leicht
zu bauendes, schnittiges und ins Auge fallendes Flugzeug wéhlen,
das sowohl in Frankreich als auch in Deutschland populdr war. Die-
se Lander nahe seiner belgischen Heimatbasis hatten nicht nur eine
Steigerung der Eigenbauaktivitaten erlebt, sie hatten auch erfolgreich
alle UL-Gesetzesanforderungen und Vorschriften angeglichen, sodass
sich das Flugzeug gut in weiteren Landern wiirde vermarkten und
verkaufen lassen. Die Entscheidung fiir den SV4-C Doppeldecker war
leicht, da eine Vielzahl dieser Modelle noch im européischen Luftraum
unterwegs ist.

Luftfahrtkarinm - Avionil — Pilage - Remungslallschirme
Bardinstrumente — Lehrbiicher — Pilotenbedarf - Geschamicartikal

insfhop Luftfahrizubehar BEB74 Tussenhausen Alois-Rid-Weg 4 +498268-9044804 kontakt@irl-shop.de
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2007 begann das ambitionierte Projekt mit dem Kauf der originalen
Konstruktionsunterlagen der SNCAN SV4-C Variante vom Espace
Air Passion Museum in Angers. Nachdem Severin alle Zeichnungs-
maBe neu vermessen hatte, stellte sich schnell heraus, dass die
weit verbreiteten vorgeschweiBten Stahlrohre, die fiir den Kiebitz-
Doppeldecker verwendet werden, nicht wirklich geeignet waren.
Es mussten neue Rohre her, damit ein 100%-maBstabgerechter
Nachbau mdglich war. Da Severin gleichzeitig noch in Teilzeit als
militarischer Hubschrauber- und HEMS-Pilot aktiv war, verlief die
Entwicklung der SV4-RS langsam. 2013 waren Rumpf, Querruder
und Leitwerk fertig konstruiert. Kurz danach wurde Severin von der
RWTH Aachen kontaktiert, die Studenten der Luft- und Raumfahrt-
technik im Rahmen ihrer Masterarbeiten tiber verschiedene techni-
sche Aspekte der SV4-RS schreiben lassen wollte. Der Input dieser
jungen, motivierten Studenten beschleunigte den Entwicklungspro-
zess. 2015 wurde schlieBlich eine ,,nackte” Version ohne Motor, nur
mit Rumpf und Tragflichen, Querruder und Fahrwerk auf der AERO
Friedrichshafen und dem Festival International de I‘Aviation Ultrale-
gere in Blois vorgestellt. Zehn SV4-RS-Bausétze wurden zu einem
Einflihrungspreis verkauft um internationale Aufmerksamkeit im
Ultraleichtgeschaft zu generieren. Die AERO 2016 zeigte ein kom-
plettes, nicht flugtiichtiges Flugzeug mit Rotax 912-Motor.

Erstflug und Zertifizierung

Nachdem alle Bodentests erfolgreich durchgefiihrt worden waren,
machte der SV4-RS Prototyp seinen Jungfernflug am 28.12.2016 in
Biillingen EBBN, nahe der deutsch-belgischen Grenze. AnschlieBend
begannen Severin und sein Team zligig mit dem Einholen der offizi-
ellen Flugzeugzertifizierungen in den Zielméarkten Belgien, Frankreich
und Deutschland. Als erstes wurde die deutsche Zertifizierung der

durch einen Rotax 914 angetriebenen SV4-RS angegangen, weil die-
se die umfangreichste war, sowohl in Anzahl als auch in den Details
der Priifungen. Die deutschen Vorschriften sollten als Basis fiir dhnli-
che Zertifizierungen in anderen Landern dienen.

Seit Februar 2017 wurden ungefahr sechzig strukturelle Tests an
der Zelle und ihren verschiedenen Komponenten durchgefiihrt und
von Priifern zertifiziert. Wahrend der AERO 2017 erhielt der SV4-RS
Nachbau eine vorldufige Flugerlaubnis. Zugleich wurden die Zertifi-
zierungsverfahren in Belgien und Frankreich begonnen.

Markteinfiihrung

Um eine erfolgreiche Markteinfiihrung als einziger maBstabgetreu-
er Vintage-Doppeldecker zu garantieren, hat Ultralight-Concepts
ein umfassendes Angebotspaket entworfen, das seinen Kunden die
Wahl zwischen drei Bausétzen bietet. KIT 1 enthalt alle Blaupausen,
Anleitungen und das Material, falls sich der Kaufer den komplet-
ten Eigenbau zutraut. Die Option KIT 2 beinhaltet alle Elemente des
KIT 1, enthalt aber zusétzlich noch zwei Viertagesworkshops im UC
Hangar. Wahrend dieser Workshops erhélt der Kunde Unterstiitzung
im Bau des Rumpfes, der vier Tragflachen, Holme und Querruder.
Trotzdem sollten schon einige Komponenten zu Hause gebaut wor-
den sein, bevor es nach Kelmis geht. KIT 3 bietet ein fertiges Mo-
dell an, in das der Kunde seinen Motor (wahrscheinlich einen Rotax
912), Bordelektronik und Instrumentenverkabelung einbaut. In allen
Féllen wird zur Halbzeit des Baus eine Inspektion durchgeftihrt und
auch der Jungfernflug erfolgt durch einen UC-Mitarbeiter. AuBer-
dem gibt es auch eine fertige Ready-to-fly-Version.

Man kann falls notig, abhéngig von der Erfahrung des Kunden mit
Spornradflugzeugen, eine Einweisung buchen, in der die Flug- und
Landeeigenschaften demonstriert werden. Bis Mitte 2018 wurden
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MOTORFLUG/ULTRALEICHTFLUG

1: Statt des Renault PO 3 oder PO 5 kommt hier ein Rotax 912 als Antrieb zum Einsatz
2: Der Propeller stammt vom britischen Hersteller Hercules

3: Streben und Verspannungen entsprechen dem Original

4: FlugspaB im offenen Cockpit, auch eine geschlossene Variante soll es in Zukunft geben
5: Fertigung im belgischen Kelmis

6: Markierungen der franzosichen Armée de I‘Air

schon 52 Bausétze der SV4-RS an Kunden in Belgien, Deutsch-  Die aktuellen, stetig ansteigenden Kosten des PPL-Fliegens und die
land, Frankreich, Polen, der Tschechischen Republik und Litauen  strengeren nationalen Regelungen konnten in Bezug auf die ,Wochen-
verkauft. endflieger” zu einer Verschiebung in das Ultraleichtsegment fiihren. Die
Der typische Kunde und zukiinftige SV4 RS-Flieger ist Anfang/Mitte  Zeit wird zeigen, ob der Nachbau eines Vintage-Flugzeuges in UL-Bau-
sechzig. Die Mannstunden werden mit 1.000 veranschlagt, je nach-  weise ein Erfolg sein wird. Das erfolgreiche Marketing und der Verkauf
dem welcher Bausatz gewahit wurde. Die ersten SV4-RS werden  von 52 SV4-Rs kénnten bereits ein Hinweis auf die Antwort sein ...
wohl 2019 in der Luft zu sehen sein. Weitere Modifikationen sind ~ Weitere Informationen: www.ultralight-concept.be

ein SV4 B-Modell mit geschlossener Haube und einer Schleppvor- Text: Stefan de Graf, Fotos: Edwin Borremanns,
richtung. Die Schleppvariante sollte zur AERO 2019 fertig sein. Ubersetzung: Heike Schiemann

Wartung und Reparatur von Segelflugzeugen, Motorseglern,
Ultraleichtflugzeugen in Holz- Gemischt- und FVK-Bauweise

Herstellung von Baugruppen fiir Flugzeuge in Holzbauweise
Spezialisiert auf Reparaturen an Oldtimern

Jahresnachpriifung von Motorseglern,
Segel- und UL-Flugzeugen

é Zertifiziert nach EASA Part F und G.;
zertifiziert als LTB nach Richtlinien des LBA, d.h. Anhang II.
Technische Betreuung von Segelflugzeugen und Motorseglern

Neubau einer Klemm KL 25 nach Originalplénen - Kaufinteressenten bitte melden!
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Zwei Silberne beim Weltcup
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FALLSCHIRMSPORT

Freizeiteinrichtung in Polen — GroBter Windkanal-Ventilator der Welt

1: Montage des Aktivteils mit Einbaumotor

und Laufradnabe

2: Unter fachkundiger Anleitung konnen
auch Laien bereits nach kurzer Zeit den
freien Fall erleben

Indoor-Skydiving-Anlagen ermdglichen Fallschirmsportlern
- sowohl sportlich ambitionierten als auch Anfingern - die
Maglichkeit, den Freifall zu trainieren bzw. zu erleben. Ventila-
toren erzeugen einen kontrollierten Luftstrom, der nur minima-
le Turbulenzen aufweist. Untere fachkundiger Anleitung kann
somit jeder den Genuss des Freifallgefiihls erleben.

In Europa gibt es mittlerweile zahlreiche Mdglichkeiten fiir Indoor
Skydiving-Aktivitdten — so auch den ,Flyspot“ im polnischen Ka-
towice. Aber ansttatt mehrere Ventilatoren fiir die Erzeugung des
Luftstroms zu installieren, sollte in diesem Fall nur ein einziger
groBer Ventilator montiert werden. Die enormen Abmessungen —
der AuBendurchmesser betragt sechs Meter — stellten jedoch ein
Novum im Bereich von Skydiving-Anlagen dar. Deshalb beauftragte
die Indoor Skydiving Germany Group (ISG) den Industrieventilato-

Beim 2. Weltcup der Zielspringer vom 22. bis 24. Juni 2018 im
slowenischen Bled haben die Athleten der Sportfordergruppe der
Bundeswehr aus Altenstadt zwei Silbermedaillen errungen. Sowohl
Stefan Wiesner bei den Mannern als auch Lukas Tschech in der
Juniorenwertung schafften es aufs Treppchen. Insgesamt waren
in Bled 42 Mannschaften mit (iber 200 Athleten aus der ganzen
Welt am Start. Das deutsche Team belegte den 11. Platz. Die beste
Mannschaft stellte Ungarn, gefolgt von Tschechien und Slowenien.

Christoph Zahler
Mehr auf www.dfv.aero/Aktuell/

Foto: Igor Kupljenik/MI-PRESS

Die Indoor Skydiving Germany Group
hat ihren Sitz im nordrhein-west-
falischen Gladbeck und wurde im
Jahr 2010 gegriindet. Sie umfasst
die ISG One GmbH und die Indoor
Skydiving Germany GmbH. Dane-
ben betreibt die Gruppe mit Indoor
Skydiving Bottrop einen eigenen
Windkanal, der 2009 ero6ffnet wurde
und seitdem zu den erfolgreichsten
Skydiving-Einrichtungen in Europa
zahlt. Internet: www.isg-group.de
Die TLT-Turbo GmbH ist einer der
weltweit fiihrenden Hersteller von
technologiegetriebenen, industriel-
len Ventilatoren und lufttechnischen
Systemen. Internet: www.tit-turbo.com

ren-Hersteller TLT-Turbo GmbH mit der Konstruktion eines Venti-
lators.

Im Vorfeld der konkreten Planungen flir die Anlage erarbeitete ISG
zunichst ein neues Konzept. Dieses umfasste anstatt iiblicherweise
vier kleinerer Ventilatoren den Einsatz von nur noch einem einzigen
Modell.

DerVentilator erreicht eine installierte Leistung von 1.350 kW und er-
zeugt eine maximale Stromungsgeschwindigkeit von iber 300 km/h
in der Flugkammer.

Im Mérz 2017 wurde der Ventilator vom Fertigungsstandort in Zwei-
briicken nach Katowice geliefert und dort montiert. Aufgrund der
schwierigen ortlichen Verhaltnisse musste der Motor (iber Dach in
das Gebaude eingebracht werden. Erst dort konnten die Kompo-
nenten zusammengebaut werden.

Quelle und Fotos: Indoor Skydiving Germany GmbH, TLT Turbo GmbH
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Seit iiber 35 Jahren genieBe ich die

Schonheit der nordskandinavischen
Wildnis auf ausgedehnten Wanderun-
gen - auch im Winter. Bereits 1982
dachte ich im Sarek Nationalpark, dass
es traumhaft schon sein miisste, diese
unberiihrte herrliche Landschaft wie ein
Greif aus dem Segelflugzeug zu betrach-
ten. Diese ldee scheiterte aber schnell
an der Unmdglichkeit zu starten und,
noch wichtiger: zu landen. Damit war
das Thema fiir drei Jahrzehnte zu den
Akten gelegt. Vor vier Jahren erschien
dann ein Artikel der Gebriider Kohn-
ke im Magazin segelfliegen, in dem sie
ihre Teilnahme am Kebneldgret 2013 be-
schrieben. Seitdem war das Thema nicht
mehr aus meinem Kopf zu verbannen.

Die schwedischen Kameraden des Segel-
flygklubben Kiruna richten zusammen mit
den finnischen Kameraden seit 1962 das
vielleicht &lteste ununterbrochen existie-
rende Segelfluglager der Welt aus. 1961
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wurden einem der schwedischen Segelflie-
ger Bilder und Berichte vom Wellenfliegen
liber der Sierra Nevada/USA mitgebracht.
Beim Blick aus dem Fenster stellte er fest,
dass am Himmel (ber Kiruna genau sol-
che Linsenwolken auch héufig zu sehen
sind. Damit war die Idee eines Wellenflug-
lagers am Polarkreis geboren. Start- und
Landeflachen gibt es hier im Winter zu-
hauf: Fast jeder groBere See eignet sich
zum Segelfliegen, das Eis ist mindestens
55 cm dick. So fiel die Wahl auf Pirttivuo-
pio, eine kleine samische Hauseransamm-
lung auf 466 m (iber MSL in der Wildnis
ca. 50 Kilometer westlich Kirunas am See
Paittasjarvi auf dem Weg nach Nikkalu-
okta. Dort endet 10 Kilometer weiter die
offentliche StraBe. Pirttivuopio liegt 161
Kilometer nordlich des Polarkreises. Vor
allem aber befinden wir uns hier meist im
Lee der nahen norwegisch-schwedischen
Gebirgskette. Der hochste Berg Schwe-
dens, der Kebnekaise mit seinen 2117 m
Hohe (ber MSL, ist 25 km entfernt und

BREMEN

1: Morgens um 05:19 Uhr iiberqueren wir den Polarkreis.
Fast geschafft: nur noch 257 Kilometer!

2: Im F-Schlepp hinter der Piper Colt des Segelflygklubben
Kiruna

3: Unser Flugplatz mit kompletter Infrastruktur auf dem
Eis.
Im Sommer sieht man hier: Wasser

4: Pelle (82) aus Helsinki, dltester Lagerteilnehmer, der ...

5: ... mit seinem Buick, Bj. 1947 angereist ist.

gab dem Lager seinen Namen. Die Berge
stehen hier glinstig, bei relativ maBigem
Wind aus drei Himmelsrichtungen kann
man in die winterliche Welle einsteigen.
Es gelangen schon Fliige tiber 10.000 m
Hohe.

Die schwedischen Kameraden beginnen
mehrere Wochen vor dem traditionellen
zweiwochigen Osterfliegerlager mit der
Préparation der Bahnen. Mit Schneefra-
se und Schneepflug werden eine 1200 m
lange und ca. 30 m breite Startbahn sowie
eine 550 x 40 m groBe Landebahn von ih-
rer dicken Schneedecke befreit. Dadurch
nimmt das Eis an Dicke zu und es entsteht
ein vollwertiger passagerer Flugplatz mit
Startwagen, Tankstelle fiir die Schieppma-
schinen, Parkplatzen und sogar einem klei-
nen Kiosk, an dem man Hotdogs, Getranke
und Kuchen erwerben kann.

Die Anreise aus Deutschland ist weit, von
Hellingst aus sind es nicht weniger als
2400 Kilometer. Deshalb war mir klar, dass
dieses Abenteuer nur zu zweit realistisch
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zu bewdltigen ware. Ich sprach mit ver-
schiedenen Kameraden, denen entweder
die Kélte suspekt war oder die berufliche
bzw. private Hinderungsgriinde hatten. Im
September letzten Jahres sprach ich mit
Steffen Vogt, der genauso wie ich von die-
ser Idee fasziniert war und zusagte, diese
Reise mit mir zu wagen. Die Genehmigung
vom Vorstand, unseren vereinseigenen
DuoDiscusXT mitzunehmen, wurde schnell
erteilt und wir begannen mit umfangrei-
chen Vorbereitungen: eine Sauerstoffanla-
ge musste her, das Flugzeug mit Signalfolie
ausgestattet, Lexanfolie gegen Vereisung in
die Haube geklebt und Equipment angefer-
tigt werden, um das Flugzeug sturmsicher
im Eis vertduen zu kénnen, sowie Notaus-
ristung fir den Fall einer AuBenlandung
besorgt werden. Unter anderem erwarb ich
die Sachkunde flir Seenotsignalmittel, um
fiir eine AuBenlandung in der Wildnis Fall-
schirmsignalraketen kaufen zu diirfen. Vor
allem aber mussten wir sehr warme Klei-
dung besitzen, denn in groBer Hohe kann
es dort sehr, sehr frisch werden, um es
gelinde auszudriicken. Mitte Dezember tra-
fen wir uns in Schleswig-Holstein mit den
Kohnke-Briidern, um aus erster Hand von
ihren Erfahrungen zu profitieren.

Am 22. Mérz nahmen wir das Flugzeug in
Hellingst auf den Haken und fuhren nach
Kiel, wo wir die Fahre nach Goteborg ge-

bucht hatten. Die nachtliche Fahrt mit der
Fahre ersparte uns 500 Autokilometer, wir
kamen morgens ausgeruht in Schweden an
und hatten ,nur noch® rund 1700 Kilometer
Fahrt vor uns. Nach fast 24 Stunden nahezu
ununterbrochener Fahrt erreichten wir bei
leichtem Schneefall am 24. Mdrz morgens
das Fliegerlager. Wir wurden sofort freund-
lich von Patrik Isakson empfangen, der un-
sere Klamotten und uns mit seinem Schnee-
mobil durch den Tiefschnee in die ca. 200
Meter entfernten vereinseigenen Hitten
auf einer Halbinsel im See transportierte.
Die Hitten sind einfach mit vier Betten,
elektrischer Heizung und zwei Kochplatten
ausgestattet. Trinkwasser wird tdglich aus
dem See gewonnen, hierfiir muss man zwei
Wasserkanister mitbringen. Seine Notdurft
verrichtet man auf einem Gemeinschafts-
plumpsklo, dessen Geruchsbeldstigung sich
dank der Kélte in Grenzen hélt. Wenn man
das Bediirfnis nach einer Dusche hat, muss
man sich auf den Weg ins 10 Kilometer ent-
fernte Nikkaluokta begeben, wo man die sa-
nitdren Anlagen der dortigen Touristenanla-
ge nutzen kann. Uns wurde die ,deutsche”
Htte Nr. 5 zusammen mit Bjorn Kohnke zu-
gewiesen, der mit seiner ASW20 angereist
ist. Nachdem wir unser Flugzeug aufgebaut,
die Cloud-Dancer (ibergezogen und den
Duo dank fachkundiger Hilfe im Eis fixiert
hatten, setzten wir uns zum Willkommens-

Steffen bohrt Locher ins Eis zur Fixierung unseres
Flugzeugs.

Schietwetter, im wahrsten Sinne des Wortes ,frie-
sisch herb“: Unser Duo sturmsicher im Eis verankert.
: Steffen und Stefan in schwacher Welle nordlich des
Platzes

umtrunk in die gemitliche Kaminhiitte, in
der man uns Hamburger mit Rentierfleisch
anbot. Gegen 22 Uhr fielen wir in einen fast
11-stiindigen tiefen Schlaf.

Der erste Tag begriiBte uns mit herrlichem
Sonnenschein, aber zunachst wenig Wind,
und Patrik flog mit jedem von uns einen
Einweisungs- bzw. Uberpriifungsflug. Man
gibt vor jedem Flug einen rudimentéren
Flugplan in der GroBe einer Scheckkarte
ab: Flugzeugkennzeichen, Pilot, Copilot und
Flugdauer. 15 Minuten vor Flugplanende
kann man seinen Flugplan um eine oder
zwei Stunden verldngern. Meldet man sich
nicht, wird man 5 Minuten vor Flugplanen-
de alle 5 Minuten (iber Funk angesprochen.
Antwortet man nicht, wird 15 Minuten nach
Flugplanende eine Suchaktion mit SAR ge-
startet, das ganz groBe Kino. Das will aber
keiner sehen ...

Danach stiegen Steffen und ich gemein-
sam in unser Flugzeug. Der Wind frischte
etwas auf und der Pilot der norwegischen
Schleppmaschine vom Typ Cessna 182
zog uns durch einen relativ zahmen Rotor
in eine Steigzone. Als absolute Wellenflug-
neulinge mussten wir erst mal die Steig-
zone erfliegen und lernen, dass man eher
geografisch denken muss, was gegeniiber
der Thermikfliegerei eine ziemliche Um-
stellung ist. Wir stiegen etwas miihsam auf
fast 3000 m tiber MSL, was etwa 2500 m
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tber unserem eisigen Flugplatz entspricht.
Bei stahlblauem Himmel genossen wir die
Aussicht (iber die nahezu unberiihrte win-
terliche subpolare Landschaft — ein Rausch
flir die Sinne! Wir waren stolz wie Bolle,
unseren ersten Wellenflug gemeistert zu
haben. Am zweiten Tag war kein fliegba-
res Wetter, der dritte Tag brachte starken
Crosswind, sodass wir Anfanger im Eisflie-
gen auf einen Start verzichteten. Am 28.
Mérz machten wir beim ersten Versuch den
klassischen Anfangerfehler zu friih auszu-
klinken und soffen ab, beim zweiten Ver-
such bekamen wir Anschluss bei 1300 m
Ausklinkhohe iber Grund, taten uns im
Vistasvagge zunéchst schwer und kamen
zum Teil kreisenderweise unter einer ho-
hen Abschirmung auf 3800 m MSL, mithin
3300 m (iber unserem Flugplatz. Das gute
Steigen fanden wir vor der groBartigen Ku-
lisse des Kabnekaises, des hichsten Bergs
Schwedens. Wir konnten die Fjallstation,
eine Bergstation fiir Wanderer, am FuBe des
Berges mitten in der Wildnis betrachten.
Fiir uns Flachlandpiloten ein eindrucksvol-
les Erlebnis!

Am néchsten Tag war wieder Nordwest-
wind, wir stiegen nun schon halbwegs
routiniert im Vistasvagge vor dem Rotor in
die Welle ein und konnten dann (iber einer
WolkenstraBe einen Steigpfad erfliegen, der
uns bei guter Sicht auf 4800 m MSL hob.
Wenn man die Landschaft als Wanderer
kennt und weiB, dass man fiir die 35 km
des halben Vistasvagge zwei Tagesmaér-
sche bendtigt, ist es besonders majesta-
tisch, dies lautlos schwebend in knapp 15
Minuten abzufriihstiicken. Man konnte das
in den Wolken liegende skandinavische
Gebirge im Nordwesten sehen und die fast
wolkenfreie Ebene nach Siidosten, an de-
ren Grenze unser kleiner Eisflugplatz liegt.
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Unsere Sauerstoffsysteme funktionierten,
wir hatten keine Haubenvereisung und bei
ca. -30°C bewdhrte sich unser Kleidungs-
konzept, namentlich unsere FiiBe blieben
weitgehend warm. Dies ist keinesfalls
selbstversténdlich. Insofern hatte sich un-
sere Vorbereitung bewahrt.

Der néchste Tag trug uns diesmal direkt im
Norden unseres kleinen Fliegerlagers mit
anfangs relativ gutem Steigen auf 4800 m
MSL und wir waren froh, dass niemand un-
sere Gliicksschreie horen konnte.

An zwei anderen Tagen stiegen wir im Tal
Vistasvaggi zundchst einigermaBen neben
den Wolken, die sich dann aber unter und
neben uns verdichteten. Aus Sicherheits-
griinden entschlossen wir uns zum Abstieg.
Beim Bergfest zur Lagermitte war groBes
gemeinsames Elchfleischessen in der Tu-
riststation (das ist kein Rechtschreibfehler)
in Nikkaluokta. Patrik erzahlte launig von
der Geschichte des Lagers auf Schwedisch,
Pelle Ubersetzte ins Finnische und Sven
danach ins Englische. Pelle ist mit seinen
82 Jahren das 50. Mal im Kebneldgret und
kommt immer noch mit seinem alten Buick
Baujahr 1947 die Giber 1000 Kilometer aus
Helsinki.

Das einzige Segelflugzeug des Kkleinen
Clubs in Kiruna, ein Twin Astir, war kurz
vor dem Lager akut unklar geworden: Beim
Abriisten war einem Kameraden die Flache
aus der Hand gefallen, auf dem Hallenbo-
den aufgeschlagen und hatte einen lan-
gen Riss in der Fliigelnase davongetragen.
Dank Bjorns fachkundiger Hilfe musste
das Flugzeug nicht zur wochenlangen Re-
paratur 800 Kilometer in den néchsten
Reparaturbetrieb gefahren werden. In drei
nachtlichen Sitzungen konnte das Flugzeug
wieder repariert werden.

Bjorn wurde mit einem Flug bis 8750 m

BREMEN

10: Im Landeanflug auf die
lange eisige Bahn.
(Bremsen niitzt nichts)

11: Ankunft an der Fahre zur

Riickfahrt nach Kiel.
Nach 22 Stunden nonstop
Autofahrt, von nordlich des
Polarkreises bis hinunter
zum Féhrhafen Géteborg,
sind wir hundemiide.

MSL belohnt, was den diesjéhrigen Hohen-
rekord bedeutete, und hat fiir zwei Jahre
freie Teilnahmemaglichkeit am Lager ohne
jegliche Gebihren.
Der Einkauf bei von Lebensmitteln und Ar-
tikeln des tdglichen Bedarfs will gut vorbe-
reitet sein, schlieBlich fahrt man nicht we-
niger als 120 Kilometer Auto dafiir.
Trotz sehr guter Sicht sieht man selten
andere Segelflugzeuge, der Flugzeugpark
des Lagers verteilt sich {iber die Hohe und
die verschiedenen Wellengebiete, in der
sich die Piloten jeweils versuchen. In der
zweiten Lagerhélfte gab es einen Tag mit
schwacher Welle, die entlang einer langen
Lenti in 1700 m Gber unserem See endete,
da trafen wir uns mit mehreren Flugzeugen.
Angesagt ist hochste Aufmerksamkeit und
respektvoller Abstand von der Wolke, die
Situation schenkte uns aber atemberau-
bende Fotomdglichkeiten.
Nach zwei Wochen endete das Lager.
Schweren Herzens verstauten wir abends
unseren Duo, packten unsere Sachen und
begaben uns am néchsten Vormittag nach
sehr herzlicher Verabschiedung von den
einheimischen Kameraden auf die lange
Fahrt nach Goteborg.
Beeindruckt waren wir vom unglaublichen
Engagement der Handvoll Segelflieger, die
dieses Lager mit seiner anspruchsvollen
Logistik jedes Jahr organisieren, deren
herzlicher Gastfreundschaft und der inter-
nationalen Fliegerverbundenheit.
Ganz erfillt von unseren Erlebnissen wur-
den wir uns schnell einig, dass wir auf
jeden Fall wiederkommen mdchten und
beratschlagten, wie wir das unseren Part-
nerinnen schonend beibringen ...

Stefan Thiel
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AirFair Ganderkesee verlangt nach Wiederholung

Hersteller treffen Piloten — das war die ein-
fache Grundidee, die sich Jochen Klein und
Martin Asmussen fiir ihre 1. AirFair in Gan-
derkesee auf die Fahnen geschrieben hat-
ten. Dass die Veranstaltung genau diesem

1,2 und 3: Morgens sind die Aussteller zunachst noch unter sich.
4: Gegen Mittag fiillt sich das Vorfeld mit Besucherflugzeugen.

Anspruch gerecht wurde, bewies die hohe
Zahl der ausgestellten Neuheiten aus der
Fliegerszene. Das waren namlich nicht nur
die 35 ausgestellten Flugzeuge und Luft-
sportgerdte der dreiundzwanzig verschie-

R e

denen Hersteller, sondern auch jede Menge
Flugzeuge von Neugierigen, Wissbegierigen
und Interessenten, die groBtenteils stan-
desgemaB auf dem Luftweg nach Gander-
kesee gekommen waren. Hatte das Organi-

5, 6, 7 und 8: Das sucht man andernorts vergebens: ausreichend Zeit fiir
Fachgespréche und Blicke ins Cockpit oder unter die Cowling. Segelflieger
mdgen den Himmel beachten.

LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018 @
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sationsteam anfangs noch Sorge, dass die
Veranstaltung schlechtem Wetter zum Opfer
fallen konnte, war es eher umgekehrt. Statt
eines Regenschirms war Sonnenschutz no-
tig.

,Vielleicht sind bei dem Super-Wetter einige
heute lieber auf die Inseln geflogen, statt zu
uns zu kommen®, hatte Martin Asmussen
angesichts zunéchst magerer Besucherzah-
len am Morgen noch befiirchtet. Doch ge-
gen Mittag sah das bereits ganz anders aus

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

piste.

und die meisten Hersteller waren zu dieser
Zeit schon in Gesprache vertieft. Besucher
sah man dann lange an den ausgestellten
ULs, LSAs, Gyrocoptern und Vertretern der
neuen UL-Hubschrauber stehen. Fiir die
wortkargen Norddeutschen sind lange Ge-
sprache eher ungewdhnlich und ein Beweis
von ernstem Interesse. Insgesamt 400 Flug-
bewegungen hatte Ganderkesee alleine am
Samstag zu verzeichnen, etwa das Dreifa-
che eines gewohnlichen Wochenendes.

9: Die Vereinigung aktiver Piloten e. V. war extra aus Nordhorn gekommen,
um Gasten ein Probesitzen in der Aeroprakt A 22 zu ermoglichen.

10: Mit einem herzlichen Griieziwohl kam diese Lightwing AC 4 aus der
Schweiz. Lightwing ist besonders stolz auf die Leistungen ihres LSA
unter Hot&High-Bedingungen. Fiir die Schweizer in jedem Fall ver-
stéandlich, in Norddeutschland meistens kein Thema.

11: Buschflugzeuge wie diese Zlin Savage sind in Ganderkesee herzlich will-
kommen, aber nicht nétig. Der Platz hat eine schone, lange Asphalt-

Wird es im ndchsten Jahr eine 2. AirFair in
Ganderkesee geben? Die drei Organisato-
ren Dunja Schaffarczik, Jochen Klein und
Martin Asmussen nicken gleichzeitig und
einmitig. ,Die Hersteller haben uns fast
schon dazu gedréngt ... aus der Nummer
kommen wir erst einmal nicht mehr raus.”
Alle drei bedanken sich fiir das groBe eh-
renamtliche Engagement der vielen Helfer,
die diese Veranstaltung erst so erfolgreich
gemacht haben. Ralf-M. Hubert

12: Wer wollte, konnte am Platz auch campen und die Nacht unter der eige-
nen Tragfléche verbringen.

13: Die AirFair bot auch die Gelegenheit, eine Verkaufsabsicht kundzutun.
Diese AA 5 Traveller war Ende Mai noch fiir 50.000 € zu haben.

14: Augenzwinkernder Flirt dieser Silent Twister: Sehen wir uns im néchs-
ten Jahr wieder?
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Mal was anderes: Rock n'Roll Festival auf dem Flugplatz Ganderkesee

Kaum ist die AirFair in Ganderkesee vor-
bei, steigt dort schon das nichste Event:
Rock'n'Roll Festival auf dem Flugplatz Gan-
derkesee am 08. und 09. September.

Wie der Name schon sagt, dreht sich dabei al-
les um Musik, Mode und Lebensstil der 50er
und friihen 60er Jahre. An diesem Wochen-
ende werden in Ganderkesee keine Lande-

Rock

FLUGPLATZ 4 GANDERKESEE

Roll

FLY-IN
DB.- 09. SEPTEMBER

gebthren fir alle per Flugzeug anreisenden
Crews erhoben. Géste in stilechter Kleidung
erhalten ein Freigetrank. Zudem ist der Eintritt
zu angeboten Veranstaltungen fiir anfliegende
Géste kostenlos.

Tagsiiber unterhalten Live-Bands die Géste,
auf dem Parkplatz treffen sich chromblitzende
Oldtimer, Harley Davidsons und Vespa Roller.

Da fiir dieses Festival viele Besucher erwartet
werden, wird um Anmeldung mit Angabe der
Personenzahl, Flugzeugtyp und Kennzeichen
gebeten. Anmeldungen sind bitte an Frau
Dorthe Dreher (doerthe.dreher@flugplatz-
ganderkesee.de) zu richten.

Ralf-Michael Hubert

Lassen Sie sich am Flugplatz Ganderkesee
in die 50er und 60er Jahre entfihren!

Freier Eintritt fir alle per Flugzeug anreisenden Crews!

Keine Landegebiihren in EDWQ am 8. und 9.9.2018!

Fiir Gaste in stilgerechter Kleidung der 50/60er Jahre
halten wir ein Freigetrank bereit!

SAMSTAG, 8.9.2018 UND SONNTAG, 9.9.2018
11:00 - 18:00

Live-Bands, chromblitzende Oldtimer, Vespa Roller,
Harley Davidson, Rock'n’Roll Tanzdarbietungen u.v.m.

SAMSTAG, 8.9.2018 AB 20:00

GroRe Rock'n'Roll Live Show mit The Rascals

Da wir fiir dieses Festival viele Besucher erwarten, bitten wir
um formlose und unverbindliche Anmeldung unter Angabe von
Personenanzahl, Flugzeugtyp und Kennzeichen:
doerthe.dreher@flugplatz-ganderkesee.de

2

Flugplatz Ganderkesee

Atlas Airfield GmbH - Otto-Lilienthal-Str. 23 - D-27777 Ganderkesee
www.Flugplatz-Ganderkesee.de und www.rocknroll-festival.de

Wir gratulieren

zum ersten Alleinflug am 03.06. in Tarmstedt.
Hier mit Fluglehrer Tim Rilhenbeck
Airbus Segelfluggemeinschaft Bremen

Moritz Zimmermann

zur bestandenen SPL-Priifung,

am 03.06. in Tarmstedt.

Hier mit Priifer Wilfried Miiller

Airbus Segelfluggemeinschaft Bremen

Jannik Bizot

Lukas Tenholt

zum ersten Alleinflug

am 16.06. in Tarmstedt.

Airbus Segelfluggemeinschaft Bremen
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LUFTSPORTVERBAND HAMBURG

Der Tag war gut gewahit. Am 29.06.2018,
einem wunderschonen Sommertag, trafen
sich die Netzwerkfrauen der Hamburg Avi-
ation WoMen, die erste Facharbeitsgruppe
des Luftfahrtclusters der Metropolregion
Hamburg, zum Segelfliegen am Flugplatz
Boberg um sich die Hansestadt mal von
oben anzuschauen und zu spliren, wie flie-
gen richtig geht.

Wie sich das Mitfliegen in groBen, vor allem
motorbetriebenen Flugzeugen anfiihlt, ken-
nen so gut wie alle.

Fliegen ohne Motor kannten nur wenige der
Teilnehmerlnnen. So war es fiir viele ein
Abenteuer und Erlebnis, einmal in einem
nichtmotorisierten Flugzeug mitzufliegen.
Im 20-Minuten-Takt sind die 15 Teilneh-
merinnen mit den doppelsitzigen Segelflug-
zeugen vom Typ ASK 21 in die Luft gebracht
worden.

Zur SPL-Priifung...

Marlene Hartig und Nicolas Walter HAC Boberg
am 25.06.2018 bei Priifer Carsten Brandt in Boberg

TERMINE 2018

18./20.08.18

HAMBURG

Die Teilnehmerinnen und Helferinnen am Flugplatz Boberg; Fotografin: Mareile Boesecke

Die Freude des Erlebnisses konnte man
nach der Landung an Augen und zufriede-
nem Gesichtsausdruck ablesen.

Beim anschlieBenden Networking und BBQ
wurde die Gruppe von Ingo Bahrmann,
dem Préasidenten des Luftsportverbandes
Hamburg e. V., begriiBt. Er bedankte sich

fiir die rege Teilnahme am Segelflug-Event,
bei Heike Eberle, die den Event zusammen
mit HA WoMen organisiert hatte, sowie allen
Helfern, die den Flugbetrieb durchfiihrten.
Kulinarisch verwohnt von den Wirten Uli und
Maren des HAC Boberg e.V. Clubhauses,
klang der gelungene Event gemiitlich aus.
Heike Eberle

Wir gratulieren

... und zur Windenfahrerpriifung
Michael Lehmann
HAC Boberg am 09.06.2018 bei

Priifer Dominik Bornhold in Boberg

19. und letzte Runde der Segelflug Bundesliga 2018

Nicolas Walter
HAC Boberg am 23.06.2018
bei Priifer Dominik Bornhold in Boberg

Landes-Jugendvergleichsfliegen in Boberg, ausgerichtet vom HAC Boberg e. V. -
Ausweichtermin ist der 15.09.2018
»Flexibles Flimmern“: Filmveranstaltung passend zum Ort in der Holzhalle des HAC Boberg e. V.
flexiblesflimmern.de

08.09.2018

18.-20.09.18

GroBe Vereinsfeier ,,50 Jahre HAC Boberg e.cV.“ anlésslich der Eintragung
in das Vereinsregister am 7. Oktober 1968

07.10.2018
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DAeC-LANDESVERBAND NIEDERSACHSEN e.V.

Fortbildung fiir Fortgeschrittene

Der Flieger vor dem Start in Hildesheim. Der Himmel verspricht

einiges

Inzwischen gehéren wir alle zu einer be-
drohten Art: wir sind Segelflieger. Auf der
zuriickliegenden Fluglehrerforthildung im
Winter wies Bruno Gantenbrink in einem
beeindruckenden Appell an uns Flugleh-
rer darauf hin. Binnen weniger Jahre hat
sich die Zahl aktiver Segelflieger nahezu
halbiert und die bestehenden Regularien
filhren schnell dazu, dass auch die iibrig
Gebliebenen haufig vor der Frage stehen,
ob sie nicht schon genug in den vergan-
genen Jahren erlebt haben. Ferner ist das
Angebot alternativer Beschéftigungen in-
zwischen riesig und es finden sich immer
schwerer Leute, die eine Bereitschaft dazu
zeigen, sich einer Sportart so intensiv zu
widmen. SchlieBlich erfordert der Segel-
flug viel Geduld und Durchhaltevermdgen.

Auf der anderen Seite stellt sich die Frage,
warum das eigentlich so ist. Diejenigen, die
sich einen Tag vom Energiestrom der Natur
getragen durch die dritte Dimension bewegt
haben und das befriedigende Gefiihl verspii-
ren durften, eine Streckenflugaufgabe bewél-
tigt zu haben, sind ein fiir alle Male infiziert.
Aus eigener Erfahrung kann ich sagen, dass
fiir mich der Streckensegelflug eine der in-
tensivsten Formen des Fliegens ist (bin seit

32 Jahren Segelflieger, Fl, Kunstflug, PPL/A,
UL ...), und es erstaunt mich immer noch, wie
pragend jeder einzelne Flug ist. Spreche ich
mit meinen Vereinskameraden, gestehe ich
gerne, dass ich viele Platzrunden absolviert
habe, die lediglich einen Eintrag im Flugbuch
hinterlassen haben. Selbst lange zurlicklie-
gende Streckenfliige kann ich aber héufig bis
ins kleinste Detail abrufen und nacherleben.
Warum wird dann nicht aus allen Segelflie-
gern auch gleichzeitig eine Riesengemeinde
an begeisterten Streckenflugpiloten? (Es gibt
natlirlich auch Kunstflug ... Da gilt aber das
Gleiche!) Warum sind wir vom Aussterben be-
droht und was konnen wir dagegen tun?
Schaue ich doch mal in die eigene Biografie.
Flugausbildung mit 14, Schein mit 17, Motor-
flug mit 19, Fluglehrer mit 21. Erster Uberland-
flug mit 18, erster Wandersegelflug mit 20. Ich
war infiziert. Nie hatte ich geglaubt, dass mich
eine Familie, ein Karriere oder andere Fakto-
ren am Wochenende dermaBen in Anspruch
nehmen diirften, dass ein schoner Flug darun-
ter leidet. Mit inzwischen 46 sehe ich das ge-
maBigter. Ja, es gab sogar die Jahre, in denen
der Gedanke an ein Ende der Fliegerkarriere
néher lag als vieles andere. Analysiere ich im
Nachhinein diese Zeit, wird deutlich, dass ich
fast nur Routinefliegerei betrieben habe. Zwi-

Uber der Wasserkuppe

Verband

schen 1995 und 2013 keine DMSt Fliige, nur
schulen, schleppen, Platzrunden scheuern.
Wie kann ich als Fluglehrer so meine Schiiler
(und auch mich) motivieren? Mich haben da-
mals die Piloten motiviert, die abends (damals
noch im tiefen Uberflug) ihr 300 km Dreieck
beendeten und dann am Fliegerstammtisch
ausgestreckter Arme und Hande bedurften,
um das gerade Erlebte zu verarbeiten. Derar-
tige Erlebnisse wollte ich auch haben. Schnell
hat mich ein damaliger Fluglehrer an die Hand
genommen und mich um mein erstes 200 km
Dreieck gezogen. Weitere Kameraden setzten
mich in die ASK21 und begleiteten meine Fli-
ge, wahrend meine Sicherheit und mein Zu-
trauen in meine Kiinste wuchsen. Es war ein
Schneeballsystem, das von Fliegergeneration
zu Fliegergeneration weitergegeben wurde.
Und es funktionierte.

Nach berufshedingten Vereinswechseln und
auch der reduzierten Mdglichkeit, aktiv am
Vereinsleben teilzuhaben, schaute ich mich
vor einigen Jahren um und sah, dass es in
meinem Verein gar keine ,Zugpferde“ mehr
gab. Als Fluglehrer hétte ich eines sein miis-
sen, hatte aber viel zu sehr auf den Enthusi-
asmus der Kameraden gebaut. OLC Punkte:
Fehlanzeige — im ganzen Verein! Nachwuchs?
Die armen Flugschiiler mussten sich schon
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sehr gut selbst organisieren, damit sie kon-
tinuierlich betreut wurden. Und plotzlich be-
wahrheitet sich, dass wenn man mit einem
Finger auf andere zeigt, immer drei Finger
auf den eigenen Korper gerichtet sind. Das
ist auch meine Verantwortung. Und wenn ich
etwas von der alten Begeisterung verspiiren
madchte, bin ich es, der in Vorleistung treten
muss. Schaute ich ins eigene Bordbuch des
Selbststarters, konnte ich eine eher wenig
artgerechte Haltung des Fluggerates ablesen.
Platzrunden, lokale Fliige, SpaBrunden. Habe
ich damit jemandem Lust auf Fliegen machen
konnen?

Schaue ich mich bei den Fluglehrerfortbildun-
gen um, glaube ich nicht, dass ich ein Einzel-
fall bin. Viele meiner Kollegen kommunizieren
oder erwecken den Anschein, dass auch sie
sich eher auf Abfangbdgen, Flugauftrdge und
Seilrisse spezialisiert haben. Manch einer
macht vielleicht noch einen Fliegerurlaub,
aber das dann bitte auch ohne Schiiler.

Und damit bin ich bei meinem Punkt: Wir bil-
den heute FuBgénger zu Scheininhabern aus,
verpassen aber, ihnen danach eine Orientie-
rung zu geben. Kein Unternehmen konnte sich
leisten, Mitarbeiter einzustellen und zu quali-
fizieren, ohne ihnen Perspektive, Fortbildung
und Ziele zu geben. Unser Flugschiiler muss
sich nach vollbrachtem Priifungsflug haufig
selbst motivieren und wird in vielen Fallen
groBen Respekt vor dem Risiko empfinden,
die eigene Platzrunde zu verlassen. Wenn hier
nicht angesetzt wird, ist die Fliegerkarriere
spatestens zu Ende, wenn die ganze Familie
einmal mit am Flugplatz war.

Mit unserer sehr engagierten Gruppenleite-
rin Renate habe ich vor einigen Jahren einen

S
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Vorschlag diskutiert, den mein Sauerldnder
Stammverein praktizierte, um das Vereins-
leben zu beleben: Jedes Mitglied bekommt
die Aufgabe, sich ein Jahresziel zu setzen,
verbunden mit einem eigens definierten Wett-
einsatz. Nach anfénglicher Skepsis begannen
meine wenigen Kameraden eigene Ziele zu
formulieren. Um dem Ganzen etwas Anspruch
zu verleihen, setzte ich mir die 500 km OLC
zum Ziel. Seit fast 20 Jahren war ich nicht
mehr an dieser Marke gewesen und wollte
es einfach probieren. Andere formulierten den
Scheinerhalt, Stundenzahlen oder einfach nur
Baustunden. In kleinen Schritten fanden Akti-
onen statt und die Mitglieder erinnerten sich
gegenseitig an ihre Ziele. Der eigentlich positi-
ve Effekt war, dass sich sogar meine Begeiste-
rung steigerte, ich wieder Streckenflug mach-
te und mich manchmal sogar meine Familie
an meine Ziele erinnerte. In den folgenden
zwei Jahren verdreifachten sich die Vereins-
OLC-Kilometer.

Es gab nur ein kleines Problem: mein eigenes
Ziel erreichte ich nicht. Mehrfach Gberschritt
ich die 400 km, aber ich hatte zu wenig Zeit
fiir die guten Tage und die waren woanders,
wenn ich verfiighar war. Es gab auch nieman-
den, an den ich mich hatte wenden kénnen,
um technisch besser zu werden.

Da kam die letzte Fluglehrerfortbildung wie
gerufen. Bruno versetzte die Gruppe in Diskus-
sionsstimmung und schnell wurden Moglich-
keiten des LVN aufgezeigt, an Streckenflugse-
minaren teilzunehmen. Sollte ich mich wieder
zu den Anfangern begeben? Darf ich da Uber-
haupt mitmachen? Nach einigem gedankli-
chen Hin und Her wurde ich von Jiirgen Habel
iiberzeugt, es einfach zu probieren — und fand

NIEDERSACHSEN

1: Andere Perspektive an
der Wasserkuppe
2: Es geht gigantisch gut

mich in Hoya wieder. Gerade noch selbst Flug-
lehrer am heimatlichen Start, wurde ich jetzt
Schéfchen genannt und solite einem Trainer
folgen? Die Trainerschaft war extrem hoch-
karétig, und an drei als méBig vorhergesagten
Tagen flogen wir zwischen 300 und nahezu
500 km. Der Lernerfolg war riesig und die Trai-
ner (bei mir Norbert Dellinger!) gaben perfekte
Rollenbilder als Animatoren ab. Schon wenige
Wochen spéter gelang mir mein eigenes 500
km Dreieck mit dem kleinen Highlight der Um-
rundung der Wasserkuppe.

Was habe ich fiir mich daraus gelernt? Ers-
tens gibt es hervorragende Fortbildungsmadg-
lichkeiten. Der eine muss sich vielleicht iiber-
winden, der andere muss einfach nur darauf
hingewiesen werden. Neben der Mdglichkeit,
tolle Bekanntschaften und Freunde zu finden,
werden hier Begeisterung und Handwerk ver-
mittelt. Auch Fluglehrer sollten sich gelegent-
lich neu infizieren lassen, um zu Ubertrégern
dieses Streckenflugvirus zu werden.

Zweitens halte ich die Rolle der Trainer fiir
unterschatzt und zu wenig gefordert. Auch fir
einen geiibten Flieger ist es ein Vielfaches an
Belastung, fiir weitere Piloten mitzudenken,
zu planen und deren Entscheidungen in den
eigenen Flug miteinzubeziehen. Doch gerade
diese Funktion motiviert unsere Mitglieder.
Hier miissen Angebote und Forthildungen er-
zeugt werden, die sich an die Vereine richten
und Trainer in guter Qualitit erzeugen. Auch
Kameraden, die als Trainer fungieren, werden
selbst motiviert, stehen sie doch die ganze Zeit
unter Beobachtung.

Die Ausbildung in den Vereinen muss auch
Perspektiven fiir die Zeit nach Erhalt des Se-
gelflugpatents aufzeigen. Heutiges Gerat er-
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maglicht viel, bietet aber auch gleichzeitig eine
Menge Ablenkungspotenzial, wenn der ambiti-
onierte Flieger einsteigt. Die Handblicher sind
tber 200 Seiten dick und es gibt im Winter
gute Gelegenheiten, Kameraden zu motivieren
und gleichzeitig mit den Bordorakeln vertraut
zu machen.
Soziale Netzwerke konnen und helfen, be-
geistert (iber die Erlebnisse zu berichten, die
normalerweise einem moglicherweise interes-
sierten Publikum schon aufgrund der Tatsache
verborgen bleiben, dass unser Sport vom Ab-
stand zum Erdboden lebt. Ich selbst bin kein
besonders aktiver Nutzer dieser Netzwerke,
bin trotzdem immer wieder erstaunt, welche
zeitnahen und wirklich interessierten Riick-
meldungen ich bekomme.
Letzte Frage: Bin ich jetzt fertig, weil ich schon
im Juni mein Ziel erreicht habe? Nein! Erstens
lege ich die Messlatte jetzt hoher und zweitens
kommen die ersten motivierten Verfolger ...
Bernd Korte

LSV Osterholz-Scharmbeck e. V.

Tag der offenen Tiir bei den Modellfliegern des LSV Osterholz-Scharmbeck e. V.

Besucher schatzen das Gewicht der LS 3

Unter dem Motto ,,Sonne — Wind — Wolken
... sind unser Antrieb“ luden 40 Modell-
flieger des LSV Osterholz-Scharmbeck
(LVO) e. V. am 17.06.2018 anlasslich der
Einrichtung ihres neuen Modellflugplatzes
die Offentlichkeit sowie Modellflieger der
Nachbarvereine zu einem Tag der offenen
Tiir auf das Fluggeldnde in Osterholz-
Scharmbeck-Ortsteil Westerbeck ein, um
iiber ihre Aktivitdten zu informieren.

Bei gutem Wetter konnten iiber den Tag
verteilt viele interessierte Besucher begriiBt
werden. Sie konnten nicht nur unsere Model-

Interessierte Besucher am Morgen

le begutachten, sondern sich auch an einem
Quiz zur Bestimmung des Leergewichtes ei-
ner echten LS 3 des LSV beteiligen, die auf-
gerlistet fiir die Besucher bereitstand. Zu ge-
winnen war ein Freiflug im Motorsegler oder
Segelflugzeug. Fiir das leibliche Wohl wurde
neben Kaffee und Kuchen mittags durch le-
ckeren Kartoffelsalat mit Wiirstchen gesorgt.
Durch den Bau neuer Windenergieanlagen
sahen sich die Modellflieger im Jahr 2016
gezwungen, ihr bisheriges Fluggelénde
nach 30-jahriger Nutzung aufzugeben. Ein
neues Fluggeldnde musste gefunden wer-
den. Das war nicht einfach. Die Einigung mit

dem Eigentiimer war dann wider Erwarten
schnell realisiert. Das anschlieBende be-
hordliche Genehmigungsverfahren mit dem
Ziel, die ersehnte Aufstiegserlaubnis durch
die Landesluftfahrtbehdrde zu bekommen,
erforderte weitere Genehmigungen und Stel-
lungnahmen des Bauordnungsamtes, des
Planungs- und Naturschutzamtes sowie des
Ordnungsamtes. Auch ein avifaunistisches
Gutachten war in Auftrag zu geben. All das
erforderte viel Zeit und nicht unerhebliche
Kosten fiir unsere relativ kleine Modellflug-
sparte des Vereins. Daher waren wir sehr
dankbar fiir die Unterstiitzung des Windkraft-
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Vorbereitungen fiir den Tag

betreibers, wodurch es dem Verein (ber-
haupt erst maglich war, das Projekt ,neues
Fluggeldnde“ in Angriff zu nehmen und
schlieBlich zu realisieren. Im Herbst 2016
konnte mit den Arbeiten zur Einrichtung einer

Unsere Modelle

Start- und Landebahn mithilfe eines befreun-
deten Landwirts begonnen und im Sommer
2017 erfolgreich abgeschlossen werden.
Wer sich fiir uns Modellflieger interessiert,
ist herzlich willkommen und kann sich unter

Doppelwandiges Fass, fest verzurrt

www.Isv-ohz.de ausfiihrlich (iber uns sowie
die Anfahrméglichkeit und die Modellflugord-
nung informieren.

Hartmut Wellbrock

Verdener Luftfahrtverein

Klappe auf, und schon kann das Fass an einer konventionellen

Tankstelle befiillt werden.

Der Verdener Luftfahrt-Verein musste die
Versorgung mit Super Plus selbst in die
Hand nehmen und fand im Paragrafen-
Dschungel eine Losung

Einfach mit dem Sprit durch die Landschaft
gondeln? Oder miissen sie sich zu Gefahrgut-
fahrern ausbilden lassen? Keine angenehmen
Fragen, denen sich die Verdener Piloten vor
einigen Monaten aussetzten. Das Problem,
das viele Vereine und Flugplétze driickt, die
Engpasse bei der Kraftstoffversorgung vor
allem mit Super Plus, hatte den Club von
der Aller-Miindung voll erwischt. Losungen
iiber lange Zeit nicht in Sicht. Und erst nach
einer Odyssee quer durch die Amter von
Stadt, Landkreis, Land, Polizei, Feuerwehr-
Spezialisten und was es sonst noch so gibt,

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

Alles vorhanden: Das Fass der Firma Rietberg wird mit Pumpe,

Schlauch und Zapfhahn ausgeliefert.

schimmerte zuféllig ein Licht am Ende des
Tunnels. Die Dekra Bremen wusste Rat. Und
seit einigen Wochen darf jetzt auf relativ un-
komplizierte Weise der Sprit von einer ortli-
chen Tankstelle zum Flugplatz transportiert
werden. ,Letztendlich eine gllickliche und
sogar noch relativ giinstige Losung,” sagt der
fir die Kraftstoffversorgung zustandige stell-
vertretende Vorsitzende Carl-Christian Grigo.
Das Drama begann schon vor Jahren mit
einer eigentlich guten Nachricht. Man wolle
sich von der Tankstelle auf dem Flugplatz
trennen, teilte der langjahrige Betreiber dem
Verdener Verein mit. Der Leasingvertrag lau-
fe aus, der Club konne die Zapfsdulen gern
kostenlos (bernehmen, man liefere gern
auch kiinftig zu den Gblichen Konditionen.
Kein Grund zur Besorgnis also. Allerdings hat

der Tank fiir Super Plus in Scharnhorst ledig-
lich ein Fassungsvermdgen von 800 Litern.
Und schon waren die Probleme nicht mehr
fern. ,,800 Liter? Viel zu wenig! Sorry. Ohne
uns.” Als hatten sich die Disponenten der Mi-
neralélfirmen der Region abgesprochen. Zum
Schluss erklarte sich mit gutem Zureden eine
Firma aus 50 Kilometern Entfernung bereit,
die Verdener zumindest gelegentlich zu ver-
sorgen. ,Aber kommt uns nicht jeden Monat
mit eurer homoopathischen Bestellung!“
Leider war der Tank allerdings jeden Monat ir-
gendwie leer. Dankenswerterweise nahte Hilfe
aus Rotenburg. Man kénne dort tanken. Zumin-
dest vortibergehend konnte damit der Verdener
Vorrat gestreckt werden. Immerhin Zeit gewon-
nen, um eigene Losungen zu finden.

Fiir den Luftfahrt-Verein nahm sich Ralf

37



38

NIEDERSACHSEN

Druckmesser und Tankuhr sind ebenfalls vorinstalliert.

ZieseniB der Aufgabe an. Irgendwo schwirrte
im Hinterkopf, man konne eine sogenannte
Handwerker-Losung versuchen. Wer seine
Baumaschinen auf den Baustellen mit Sprit
versorgen will, darf deutlich mehr als die
unproblematischen 60 Liter transportieren.
Von bis zu 1000 Litern war die Rede. Oder
doch nur 333 Liter? Gehort hatten alle Stel-
len von diesen Losungen. Stadt genauso wie
Landkreis, Polizei genauso wie das nieder-
sachsische Verkehrsministerium. Aber was
genau ein Luftfahrt-Verein zu tun habe und
zu unterlassen? Darauf erntete Ralf Ziesenif
nur Achselzucken.

Licht ins Dunkel brachte schlieBlich ein
Gefahrguttransport-Spezialist  der  Dekra
Bremen. Die Losung heiBt 1.1.3.6. ADR und
ist leicht zu verwechseln mit 1.1.3.1c ADR.
Was die ganze Problematik zeigt. Ein gigan-
tischer Paragrafen- und Verordnungsdschun-
gel namlich, in dem Normalsterbliche keine
Chance haben. Zig Dinge sind zu beherzigen.
Und allein die Kurzeinweisung, die Dekra-Mit-
arbeiter Jorg Bolenius im Verdener Clubheim
vor bemerkenswerten 20 Mitgliedern durch-
flihrte, dauerte lockere zweieinhalb Stunden.
Seither sind aber zumindest die Verdener auf
der sicheren Seite. Das bestétigte ihnen unter
anderem eine schriftlich gegebene Einschét-
zung des Verkehrsministeriums.

In Verden wird das Super Plus in die
Flugplatz-Tankstelle umgefiillt.

Jetzt konnen an dieser Stelle nicht alle De-
tails erlautert werden, aber Platz ist immer-
hin fiir die wichtigsten: Als TransportgeféB
konnen ein  330-Liter-Kunststoffbehalter
oder ein ,Fass“ gleichen Volumens verwen-
det werden. Der Kunststoffbehélter gilt als
TransportgefdB und muss regelmaBig be-
hérdlich dberpriift werden (TOV), gleichzeitig
ist seine Verwendungsdauer beschrénkt. Ein
,Fass” bleibt ein ,Fass“, es unterliegt nicht
der regelmaBigen Uberpriifung, es ist aus
Metall gefertigt, es ist doppelwandig, es ist
deshalb eine Dauerldsung. Der Kunststoffbe-
hélter kostet einschlieBlich Pumpe rund 1000
Euro, das Metallfass das dreifache. Plus Um-
satzsteuer, versteht sich. Die Verdener haben
sich fiir die Dauerldsung entschieden.

Ein ganz normaler Fahrzeuganhanger wurde
ebenfalls erworben. Allerdings diirfen weder
Transportbehélter noch ,Fass“ auf den An-
hénger geschraubt werden. Dann wére eine
Einheit geschaffen, und das Gefahrt damit ein
Tankwagen. Der Fahrer misste besonderes
unterwiesen sein, sowohl Zugfahrzeug als
auch ,Tankwagen“ wéren mit angeschraub-
ten Gefahrgutschildern zu kennzeichnen, der
TOV Iasst sich das Gefahrt regelméBig vor-
stellen. Ein solcher Plan scheitert schon an
ganz praktischen Erwdgungen: Wer will an
die StoBstange seines Privatautos ein brand-

Kompakt: Das verzurrte Fass auf ,,sei-

nem“ Anhanger.

8
Die Erdung wird leichtgemacht

sicheres Gefahrgutschild fest montieren? Die
Lésung: Gurte. Auf dem Anhanger ist das Fass
nicht verschraubt, sondern fest verzurrt. Ein
Stahlrahmen auf der Bodenplatte, in das es
gestellt wird, verhindert ein Verrutschen. Ein
2-Kilogramm-Feuerldser wird mitgefiihrt.
Eine Einweisung ist nicht fest vorgeschrieben.
Aber was will der Fahrer im Fall des unwahr-
scheinlichen Falles eines Unfalls der Polizei
sagen? Wie reagiert er auf Tankstellenkun-
den, die um ihre Sicherheit fiirchten, weil da
jemand Hunderte Liter tankt? Was soll der
Fahrer vorweisen, wird er mal kontrolliert?
Kurz und gut: Der Verdener Luftfahrt-Verein
hat sich fiir die Einweisung entschieden. In-
Klusive dieser Gebiihren kletterte die Gesam-
tinvestition auf 4000 Euro. Dafiir kdnnen die
~gunstigen“ Tankstellenpreise genutzt wer-
den. Bei 10.000 Litern Spritbedarf pro Jahr
diirfte sich die Investition relativ rasch amor-
tisiert haben, so die Uberlegung.
Das ,Fass“ wird mit Pumpe, Schlauch und
einem Zapfhahn (wie man ihn von Tankstellen
kennt) ausgeliefert. Das Befiillen an der regu-
laren Tankstelle dauert rund eine Viertelstun-
de, das Umpumpen in die Flugplatz-Tankstel-
le gut zehn Minuten. Fahrern, die zum Tanken
fahren und dafiir ihren Privatwagen nutzen,
wird dafiir eine Baustunde angerechnet.
Heinrich Kracke

Keiner der Hinweise darf fehlen.
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Rintelner Piloten fur DM 2019 qualifiziert

Beim Internationalen Segelflug-Wettbe-
werb in Bayreuth vom 22. Mai bis 02. Juni
2018, der gleichzeitig als Qualifikations-
meisterschaft fiir die Deutsche Meister-
schaft 2019 gewertet wird, konnten an
fiinf Tagen Wertungsfliige stattfinden. Der
Wetthewerb litt ein wenig unter den Wet-
tereinfliissen inklusive der vorherrschen-
den Gewitter, was dazu fiihrte, dass einige
Tage von der Wettbewerbsleitung neutra-
lisiert werden mussten.

Mit Reinhard Schramme und Stephan Beck
nahmen zwei Piloten vom Luftsportverein
Rinteln e. V. (LSV) an diesem Wettbewerb teil.
Stephan Beck hatte mit seinen konstanten
Flligen in der Offenen Klasse einmal mehr
sein fliegerisches Konnen unter Beweis ge-
stellt. Mit seiner ASW 22BLE und 4045 Punk-
ten belegte er einen hervorragenden 4. Platz
in der Gesamtwertung unter 28 teilnehmen-
den Piloten. Gewonnen hatte Max Kollmar
(Nimbus 4/4426 Punkte) vor Norbert Kalisch
(ASW 22BLE/4247) und dem Team Peter Pol-
lack / Ralph Biirklin (EB 28/4244 Punkte).

Reinhard Schramme flog mit seinem Ventus
3T in dem 25 Piloten umfassenden Feld der
18-m-Klasse. Gemeinsam mit dem ebenfalls
aus Niedersachsen stammenden Tassilo
Bode, der die neue JS3 Rapture flog, prak-
tizierte er den Teamflug. Dass diese beiden
Piloten das hervorragend beherrschten, be-
wies der letzte Wertungstag. Hier flogen Bode
und Schramme auf den 4. Tagesplatz und er-
hielten hierfiir jeweils 620 Punkte. Sie waren
zu der Tagesaufgabe zum gleichen Zeitpunkt
abgeflogen und auch gelandet. Identisch war
auch mit 265,8 km die zuriickgelegte Flug-
strecke mit einer Durchschnittsgeschwindig-
keit von 132,90 km/h; besser geht es nicht!
Tassilo Bode belegte in der Gesamtwertung
den 3. Platz (Jonker JS3/3598 Punkte), wah-
rend sein Teampartner Reinhard Schramme
auf Platz 1 (Ventus 3T/3696 Punkte) landete.
Auf Platz 2 flog Hans Joachim Machetanz
(ASG 29E/3640 Punkte).

Durch diese hervorragenden Platzierungen
haben sich Stephan Beck und Reinhard
Schramme fir die in Stendal/Borstel statt-
findende Deutsche Meisterschaft 2019 qua-

NIEDERSACHSEN

Luftsportverein Rinteln e.V.

Stephan Beck und Reinhard Schramme
nach der Siegerehrung

lifiziert. Entsprechend wurden die beiden
LSV-Piloten von ihren Vereinskameraden bei
der Riickkehr auf dem Flugplatz Rinteln in
Empfang genommen.

Dieter Vogt

Luftsportverein Hude e.V.

Luftsportverein Hude e. V. — Modernes Segelflugzeug am Platz

Kiirzlich konnte die Segelfluggruppe
des LSV Hude, die am Flugplatz Gan-
derkesee beheimatet ist, das moderne
Segelflugzeug ASK 21 ausgiebig testen.
Dieses Schulungs- und Strecken-Segel-
flugzeug wurde zur Forderung des Luft-
sports fiir 14 Tage vom Landesverband
Niedersachsen des Deutschen Aero
Clubs zur Verfiigung gestelit.

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

Das schone Wetter wurde daher von den
Vereinsmitgliedern téglich genutzt, denn
jeder wollte die Vorziige dieses Flugzeu-
ges selber erfliegen; so auch der derzeit
jungste Flugschiiler, Felix de Buhr aus Fal-
kenburg. Er nutzte die Ferien, um mit sei-
nem Fluglehrer Holger VoB das Fliegen zu
erlernen.

Felix de Buhr: ,Die ASK liegt super in der

Fluglehrer
Holger VoB und
Felix de Buhr —
Einweisung

Luft, ist bequem, hat eine moderne Technik
und ist auch fiir Anfanger wie mich opti-
mal, da sie absolut sicher ist.”

Der Fluglehrer Holger VoB ist ebenfalls be-
eindruckt von dem Flugzeug und natiirlich
seinem Flugschiler: ,Ich freue mich, wenn
ich wissbegierige Schiiler unterrichten
kann, denn dann weiB ich, dass sie spater
sichere Piloten werden. Felix gehort dazu.“
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FerienspaBkinder hatten am Wochenen-
de Nutzen davon

Und fiir die Jugendlichen, die am 7. Juli
zur FerienspaBaktion des LSV Hude zum
Flugplatz Ganderkesee kamen, bedeutete
es, dass auch sie in den Genuss dieses

modernen Segelflugzeuges kommen durf-
ten. Insgesamt kamen bei supersonnigem
Wetter 15 Jugendliche aus Ganderkesee,
Hude und Delmenhorst.

Text und Fotos: Jiirgen R. Grobbin

Fluglehrer Holger VoB (hinten) und Felix
de Buhr

Auszug aus Sport & Verein — Informationsservice — Nr. 1/2 aus 2018 36. Jahrgang

Ein Unfall, den der Versicherte einer priva-
ten Unfallversicherung im Rahmen seiner
Ausbildung zum Fallschirmspringer erlei-
det, unterféllt dem Flugrisiko-Ausschluss
in Ziff. 5.1.4 AUB 2008, wonach kein Versi-

cherungsschutz fiir Unfélle der versicher-
ten Person als Luftfahrzeugfiihrer (auch
Luftsportgerétfiihrer) besteht, soweit er
nach deutschem Recht dafiir eine Erlaub-
nis benotigt.

Amtisgericht Aschaffenburg vom
24.10.2017 - 130 €234/17 -
(Service-Nr. 28 01 18 - 6,60¢)

Wir gratulieren

Unser Junior Malte Heinemann vom
Aero-Club Braunschweig machte seinen
ersten Alleinflug
Am Samstag, dem 30.06.2018, war es fiir
Malte Heinemann endlich so weit.
In den Abendstunden wurde er bei préchti-
gem Sommerwetter fiir seine regelmaBige
Teilnahme am Flugbetrieb in den zurticklie-
genden Wochen mit seinem ersten Allein-
flug belohnt. Wir wiinschen Dir in Zukunft
viele schone und erlebnisreiche Segelfliige.
Rolf Wagner/AeC BS

Malte freut sich iiber seine drei erfolgrei-
chen Alleinfliige

Die Airbus HFB Fluggemeinschaft e. V. in
Wenzendorf gratuliert Alexander Bargs-
ten zu seinem ersten Alleinflug.

von links: Fluglehrer Sebastian Netz,
Alexander Bargsten, Fluglehrer Harald
Schliedermann

Der Luftsportverein Aurich-Ostfriesland
e. V. gratuliert Insa Liebenau zu ihrer
bestandenen praktischen Priifung zum
Erwerb der Segelflugzeugpilotenlizenz
(SPL)!

Hierzu wurde sie am 8. Juli 2018 von
Giinther Meidenbauer auf dem Twin Astir |
wahrend drei thermisch ausgedehnten
Platzrunden gepriift.

Auf dem Foto ist Insa zusammen mit ihren

Fluglehrern Johannes, Nils und Torsten
sowie mit ihrem Priifer Giinther zu sehen

VERBAND

Termine

10.11.2018 — Beginn: 10.00 Uhr

Niederséchsische Motorflugtagung

Haag’s Hotel Niedersachsenhof in Verden

11.11.2018 — Beginn: 10.00 Uhr

Niedersachsischer Segelfliegertag

Haag’s Hotel Niedersachsenhof in Verden

09.03.2019 - Beginn: 10.00 Uhr

Ordentliche Mitgliederversammlung des LVN

Haag’s Hotel Niedersachsenhof in Verden

LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018 @
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SEGELFLUG

Termine

01.09. - 02.09.2018
Seminargebiihr fiir LVN-Mitglieder: 20,-- €
z7zgl. F-Schleppgebiihren

Trudeleinweisung fiir FI

Flugplatz ,,GroBe Hohe“ Delmenhorst
Theoretische Einweisung u. praktisches Trudeln unter
Anleitung

07.09.-09.09.2018

Landesjugendvergleichsfliegen

Ausrichter: LSV Burgdorf e. V.
Ort: Segelfluggelande ,GroBes Moor*

AUFFRISCHUNGSSEMINAR FUR LEHRBERECHTIGTE

03.10.-05.10.2018

Forthildung mit fliegerischer Praxis

Ausrichter: DAeC LV Niedersachsen e. V.
LSV Kreis Springe €. V. in Zusammenarbeit mit dem LSV
[thwiesen e. V. auf dem Flugplatz Ithwiesen

17.11.-18.11.2018

Auffrischungsseminar gem. EU-Verordnung 1178/2011
Teil FCL 940.FI.

Ausrichter: DAeC LV Niedersachsen e. V.
LSV Kreis Springe €. V. — Schulungsraum

01.12.-02.12.2018

Auffrischungsseminar gem. EU-Verordnung
1178/2011 Teil FCL 940.FI.

Ausrichter: DAeC LV Niedersachsen e. V.
Ort: wird noch bekanntgegeben

MOTORFLUG

11.08.2018—- Beginn: ab 9.00 Uhr
Kosten: 500,-- €

Uberlebenstraining auf See

Teilnehmerzahl: max. 12

(vorrangig fiir Mitglieder des LV Niedersachsen e. V.)
Anmeldung bei Stefan Mueller:
flugsicherheit_EDXN@web.de

22.09.-14.10.2018

Fluglehrer-Lehrgang Motorflug des DAeC LVN

Ort: Verkehrslandeplatz Bad Gandersheim — EDVA
Auskunft u. Anmeldung: Henning Jahns
E-Mail: henning.jahns@flieger-net.de

MODELLFLUG

09.09.2018

50. Modellfug Wetthewerb des LSV Kreis Springe
der Freiflugklassen (Ebene)

Der Wetthewerb wird als Teilwettbewerb im
Deutschland-Cup 2018 und im DHP-Pokal gewertet.

TECHNISCHE LEHRGANGE

24.09.-28.09.2018 Motorenwart/Motorseglerwart  (Module GM + FM + M1)
29.09.-02.10.2018 Zellenwart 1 H & G Bauweise inkl. Grundmodul
03.10.-06.10.2018 Werkstattleiter 1 Holz- & Gemischtbauweise
07.10.-10.10.2018 Zellenwart 2 FVK-Bauweise inkl. Grundmodul
11.10.-14.10.2018 Werkstattleiter 2 FVK-Bauweise

22.11.-25.11.2018

Fallschirmwartlehrgang

inkl. Grundmodul

Ort: Naturfreundehaus Lauenstein (Salzhemmendorf)

Alle technischen Lehrgénge (auBer dem Fallschirmwartiehrgang) finden auf dem Flugplatz Hodenhagen statt.

Nahere Informationen sowie das Anmeldeformular sind auf der Homepage des LVN (www.daec-Ivn.de) eingestellt.

Nach Absprache

ICAO-Sprachpriifungen, Erst- und Neubewertung, Level 4 und 5

Geschéftsstelle

Hannover
Hamburg

guenter.bertram@daec-Ivn.de
Isp@carsten-brandt.de

Redaktionsschluss fiir Eure Beitrége ist jeweils der 10. des ungeraden Monats!

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018
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Segelflug

Endspurt fiir die Qualifikation

Siegerehrung Clubklasse

Vom 27.06. bis 07.07. fand die diesjah-
rige Qualifikationsmeisterschaft der
Club- sowie 15m-Klasse auf dem Land-
auer Ebenberg statt

Nachdem in den vorherigen zwei Tagen
das Wetter den Piloten eine Zwangspause
verordnet hat, ist den 43 Teilnehmern der
Qualifikationsmeisterschaft zur Schlafens-
zeit noch nicht wirklich klar, ob am Freitag
— dem letztmdglichen Flugtag — ein giiltiger
Wertungstag zustande kommen konnte.
Das Teilnehmerbriefing am Freitagmor-
gen auf dem Flugplatz Landau-Ebenberg
bringt aber Klarheit: Wettbewerbsmeteo-
rologe Charly Giesen gibt griines Licht flir
eine letzte Tagesaufgabe. Sportleiter Peter
Franke Iliftet daraufhin das von Auswerter
Andreas Maurer gut gehiitete Geheimnis:
Fiir beide Klassen soll es von Landau iiber
Griinstadt, Nonnweiler und Sobernheim zu-
riick zum Flugplatz Ebenberg gehen. Eine
Strecke von ca. 260 Kilometern. Es ist die
letzte Mdglichkeit fiir die Piloten, sich die
obersten Range der Endwertung zu si-
chern, die ihnen Plétze in der Deutschen
Segelflugmeisterschaft 2019 garantieren.

Einer sieht dem Tag vollig gelassen entge-
gen. Uwe Wahlig hat mit seiner LS3 in den
vergangenen Wertungstagen einen soliden
Vorsprung von ca. 350 Punkten ausgebaut,

Siegerehrung Rennklasse

sodass er heute schon mehr als nur au-
Benlanden miisste, um seinen ersten Platz
in der Gesamtwertung zu verlieren. Selbst
das wére egal, denn fiir die DM 2019 ist er
als Mitglied der deutschen Nationalmann-
schaft ohnehin schon qualifiziert. Trotzdem
will Uwe auch heute alles geben. ,Ich bin
zum Uben hier*, begriindet er seinen Plan,
heute schnell zu fliegen.

Der in der Clubklasse bislang Zweitplat-
zierte ist Lukas Blattmann aus Berlin, der
nach eigener Aussage ,vollig unvorberei-
tet“ in den Wettbewerb gekommen ist. Sei-
ne ASW19 ist eigentlich nur eine Leihgabe
von einem Kumpel und ein fiir ihn fremdes
Muster. Als Sportsoldat hat er jedoch in
diesem Jahr bereits ca. 300 Flugstunden
gesammelt, was vielleicht eine Erkldrung
dafiir sein konnte, warum er innerhalb der
Clubklasse fast in Fiihrung liegt. ,Dass es
bei mir so gut lauft, hitte ich auch nicht
gedacht.” In diesem Jahr hat er bereits
mehrere Wettbewerbe hinter sich gebracht
und lobt daher den Meteorologen Charly,
dessen Einschatzung ,,bislang immer sehr
gut passte.“ Das wére keine Selbstver-
standlichkeit.

Ganz zuriicklehnen kann sich Lukas trotz
seines unerwarteten Hohenfluges aber noch
nicht. Ihm dicht am Leitwerk ist der bislang
Drittplatzierte, Werner Rodi. Der 47-Jahrige

hat bereits an zwei Deutschen Meister-
schaften und einer Europameisterschaft
teilgenommen. Er lobt besonders die Orga-
nisation des Wettbewerbs und genieBt dem
Ehrgeiz zum Trotz immer wieder die schone
Landschaft der Siidpfalz. Werner will heute
»noch einmal so richtig Gas geben.”

Das muss er auch, denn der viertplatzier-
te Gerrit Feige liegt nur wenige Punkte
dahinter. Auch er bringt jahrelange Wett-
bewerbserfahrung mit auf den Ebenberg.
Gerrit war frither sogar in der National-
mannschaft und hat sich trotz erfolgrei-
cher Qualifikation gegen die Teilnahme
an der Weltmeisterschaft entschieden, da
sein Teampartner die damals notwendige
Punktzahl knapp verpasste. Fiir Gerrit steht
»1eamgeist immer tber Ehrgeiz.“ Das sieht
er in Sachen Risiko ahnlich; er will heute
lieber ,sicher herumkommen.*

In der Rennklasse filhrt der 22-jahrige
Jungpilot Laurenz Theisinger die bisheri-
ge Wertungsliste an. Er fliegt gemeinsam
im Dreierteam mit Vater Georg sowie Nils
Koster auf diesem Wettbewerb. Das erklart
auch die enge Platzierung der drei Piloten.
Laurenz fiihrt anscheinend die langjahrige
Wettbewerbskarriere seines Vaters fort.
So flog Laurenz bereits bei der Deutschen
Meisterschaft mit und hat seinen gefiihl-
ten fliegerischen Durchbruch im letzten

S
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Jahr erlebt. ,Vorher konnte ich nicht flie-
gen”, ubertreibt er ein wenig. Sollten sich
alle drei Teammitglieder fiir die DM qua-
lifizieren, wiirden sie auch dann im Team
fliegen. ,Wir sind sehr gut aufeinander
abgestimmt“, sagt Nils. Wahrend des Stre-
ckenfluges konne man gut zu dritt in der
Breite ausschwarmen und so besser die
Thermik finden. Dabei sei es auch wich-
tig, mal unterschiedlicher Meinung zu
sein. ,Nur so holt man das Beste aus einer
Teamleistung.”

Das konnte eventuell der entscheidende
Vorteil gegeniiber dem bislang viertplat-
zierten Hans-Otto Edelhoff sein, der im
stolzen Alter von 70 Jahren immer noch
an Wettbewerben teilnimmt und nur we-
nig Punktdistanz zum Drittplatzierten hélt.
,Das halt mich gesund“, beteuert er. Bei
ihm miissen die beiden Theisingers und
Nils aufpassen: Nahezu jede Deutsche
Meisterschaft flog Hans-Otto seit 1980 mit
und hat bei der DM 1990 noch DDR-Piloten
getroffen. Fiir ihn ist dabei das Fliegen

beinahe schon Nebensache. Komplizier-
ter sei das ganze ,Drumherum®. Als man
noch Fotos von (iberflogenen Wendepunk-
ten machen musste, war eines Tages sein
Film voll und die Wertung des Fluges dahin.
Heutzutage schldgt man sich dagegen mit
der neuen Navigationstechnik herum. So
bleibt auch der Segelflug vom technischen
Wandel nicht verschont.

Bei der Siegerehrung am Samstag steht
dann fest: Alle der hier gezeigten Piloten
haben sich fiir die DM 2019 qualifiziert.
In der Clubklasse fiihren die Rangliste an:
1. Uwe Wahlig (SFG Bensheim), 2. Werner
Rodi (LSV Burgdorf), 3. Lukas Blattmann
(FCC Berlin Liisse). Die Rennklasse wird
angeftihrt von 1. Laurenz Theisinger (DJK
SFG Landau), 2. Nils Koster (SSV Ludwigs-
hafen/Rhein), 3. Georg Theisinger (DJK SFG
Landau).

Nach insgesamt zehn Tagen endet damit
die diesjahrige Qualifikationsmeisterschaft
auf dem Flugplatz Landau-Ebenberg. Le-
diglich zwei der Tage sind wetterbedingt

RHEINLAND-PFALZ

neutralisiert worden, was so manchen er-
schopften Helfern gerade recht kam. Vor
zwei Jahren war das noch anders; damals
konnten nur zwei Tage in der Club- und drei
Tage in der Rennklasse gewertet werden.
In diesem Jahr schatzen Organisatorin Re-
nate Schneider sowie Wetthewerbsleiter
Sebastian Stiicker, dass 40 bis 50 Helfer
beider auf dem Ebenberg anséssigen Ver-
eine an der Qualifikationsmeisterschaft be-
teiligt waren. Téglich waren finf Schlepp-
maschinen im Einsatz, zwei davon kamen
von auBerhalb. Dieser Wettbewerb war
auch Anlass flir Gunther ,Héagar Wendel,
seine fast vierzigjahrige Karriere als Wett-
bewerbsflugleiter zu beenden und Nachfol-
ger Jochen Kratz in den Job einzufiihren,
den Jochen in zwei Jahren voll eigenver-
antwortlich Gbernimmt, wenn der Ebenberg
wieder 45 Teilnehmer samt Riickholer-
teams begriiBen wird.

Tonio Stiihrenberg

3. Hallen-Flugtag in Griinstadt

Modellflug

Am Sonntag, 28.10.2018, von 11:00 bis
17:00 Uhr, veranstaltet die Modellflug-
gruppe des Luftfahrtvereins Griinstadt
ihren 3. Hallen-Flugtag.

Das Indoor-Fliegen mit Flachenmodellen
sowie Helikoptern und Multikoptern fin-
det in der Herbert-Gustavus-Halle der I1GS
in 67269 Grinstadt, Asselheimer-StraBe
19a, statt. Piloten aus unserem Verein
und eingeladene Piloten aus befreundeten
Vereinen werden wieder ein vielseitiges

Programm bieten. Fiir angemeldete Pilo-
ten wird die Halle ab 10:00 Uhr gedffnet,
flir Besucher ab 11:00 Uhr. Interessierte
Modellflieger, die ebenfalls an der Veran-
staltung teilnehmen mochten (und keine
Einladung erhalten haben), werden gebe-
ten, den Flugleiter Erhard Huber unter jolly-
1@t-online.de zu kontaktieren.

Fiir Getrdnke und einen kleinen Imbiss
wird gesorgt. Der Eintritt ist frei.

Jugendvergleichsfliegen 2018 in Utscheid

Das Vergleichsfliegen findet dieses
Jahr vom 10.-12.08. in Utscheid statt.
Die Homepage des Jugendvergleichs-
fliegen findet ihr hier: http://www.jvf-
rip.de/

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

LS3a im Anflug auf Utscheid,
Foto: Segelflugverein Siideifel e.V.

Jugend
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LSC Westerwald

Der Meister des Provisoriums

Die neue Saison ist da, nur einer nicht
mehr: Kalman Kormendi. Am 23. Feb-
ruar 2018 verlor der Aero-Club Landau
vollig iiberraschend einen zentralen
Ankerpunkt seines Vereins.

Hattest du eine technische Frage? Kalman
war dein Experte. Dir fehlte ein seltenes
Bauteil? ,Frag Kalman. Der hat sicher ir-
gendwo noch eins“, bekam man immer
wieder zu horen.

Kalman war fiir seine prazise Ordnung,
seine Liebe zum Detail und seine Hilfs-
bereitschaft weit Gber die Grenzen des
Vereins hinaus bekannt. Samtliche flr die
Entsorgung vorgesehenen Dinge wurden
sorgféltigst auf eine mdgliche Wieder-
verwertung gepriift und meistens auch
irgendwo sicher verstaut. Fiir den Fall.
Man kann ja nie wissen. Ein Mitglied er-

FSV Sobernheim

Neues Flugzeug und neue Flieger auf dem Domberg

Erste Alleinfliige zweier Nachwuchspi-
loten — FSV schafft weitere Motorma-
schine an

»Bei uns ist wieder richtig was los!“ Bruno
Rhein, Vorsitzender des Flugsportvereins
Sobernheim, freut sich sichtlich. Und er hat
auch allen Grund dazu: Zwei junge Nach-
wuchspiloten absolvierten jetzt ihre ersten
Alleinfliige im Segelflugzeug — unvergess-
liche Erlebnisse. Und der Verein konnte als
Ersatz fiir seinen kirzlich verungliickten
Motorsegler ein zweisitziges Motorflug-
zeug anschaffen: eine Diamond Air DA 20
LKatana“.

Kein Pilot und keine Pilotin werden jemals
die Momente vergessen, in denen er oder
sie zum ersten Mal allein im Cockpit ein
Flugzeug an den Himmel und dann wieder
heil zur Erde brachte. Janis Barwig und Du-
aine Kilhne — beide 15 Jahre alt — konn-

zéhlte, dass ihm mal der Schiebergriff sei-
nes ReiBverschlusses kaputtging. Es war
Kalman, der ihm einen eigens geretteten
alten Sicherungsdraht (iberreichte und ihn
S0 zurechtbog, dass das entstandene Pro-
visorium beinahe besser funktionierte als
das Original.

Ohne Kalman und seine D-EKIL wére so
manch ein Wettbewerb auf dem Ebenberg
nicht so effizient abgelaufen. Sein Flug-
zeug leistete gute Dienste, aber die wahre
Schleppmaschine saB am Steuer. Nicht
selten stieg Kalman beim Wettbewerb
nach unzahligen Schlepps nur aus seiner
Morane, um diese zu betanken.

Wie das Vereinsleben ohne Kalman funk-
tioniert, muss der Aero-Club jetzt erst
mal lernen. Da ihm ein Verein nicht ge-
nug war, bereicherte Klaman auch den
Ettlinger Verein immer wieder mit seinen

ten jetzt diese Erfahrungen
machen. Sie starteten mit der
Vereins-Ka8, einem einsitzigen
Segelflugzeug, und drehten
jeweils drei Platzrunden. Die
beiden Nachwuchsflieger ge-
horen zu den insgesamt sechs
Segelflugschiilern, die neu im
FSV hinzugekommen sind.
Natiirlich werden solche ers-
ten Alleinfliige akribisch vor-
bereitet. ,Nur, wenn der Flug-
lehrer auch sicher ist, dass
sein Schiiler oder seine Schii-
lerin alles auch wirklich beherrscht, gibt er
sein Okay.“ Bruno Rhein muss es wissen
— er ist selber langjahriger Fluglehrer. Ge-
nau wie seine beiden Kollegen Holger Wild
und Carl-Otto WeBel, welche die beiden
Flugnovizen an ihrem denkwiirdigen Tag
betreuten.

Aus den Vereinen

Erfahrungen. Auch dort werden die Bilder
nicht unbekannt sein von dem Kleinen
Mann, der jeglichen intimen Sicherheits-
abstand missachtete und mit erhobenem
Zeigefinger seinem just deklarierten Lehr-
ling die Kalman‘sche Weltanschauung
buchstablich naherbrachte.
Er wird vermisst werden. Und das nicht
nur auf dem Ebenberg. Er ist gegangen,
aber seine D-EKIL bleibt und schleppt und
schleppt und schleppt. In standiger Erin-
nerung an den kleinen Mann, in dem stets
sehr GroBes steckte.

Tonio Stiihrenberg

Zuwachs im FSV-Hangar: Mit der D-ELPP bietet der Flugsport-
verein Sobernheim ein weiteres attraktives Flugzeug fiir aktive

und kiinftige Motorpilot/innen an.

Denkwiirdig wird den Fliegern auch jener
Samstag im April in Erinnerung bleiben, als
ihr Motorsegler Super-Dimona beim Start
Triebwerksprobleme zeigte und so hart
landete, dass die Maschine ersetzt werden
musste. Personenschiaden gab es gliick-
licherweise nicht, aber dem Verein und

S
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Die Verwandtschaft ist unverkennbar — vor dem Abflug in Uetersen im Vordergrund die neue, zweisitzige

DA 20 ,Katana“, links neben ihr die groBe Schwester DA 40, die viersitzige Motormaschine des FSV.

seinen Schiilern stand nun eine Maschine
weniger zur Verfiigung.

Seit wenigen Tagen ist dieser Zustand nun
vorbei. Aus Uetersen bei Hamburg konnte

Flugsportvereins Sobernheim (FSV)

man eine DA 20 ,Katana“ kaufen. Sie ist
dem verunfallten Motorsegler sehr dhnlich,
hat allerdings weniger lange Tragfldchen
und eignet sich insofern nicht zum Segel-
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flug. Allerdings, so Bruno Rhein, sei sie ein
ausgesprochen attraktives und preisgiins-
tiges Schulungsflugzeug, welches sowohl
den Piloten im Verein als auch neuen Schii-
lern ermdgliche, zu finanziell interessan-
ten Konditionen einen Motorflugschein zu
erwerben: ,Mit dieser Anschaffung hatten
wir Gliick im Ungllick ...“
Die zweisitzige Maschine (Kennzeichen D-
ELPP) mit ihrem 100-PS-Motor ist quasi die
~Kleine Schwester” der viersitzigen DA 40,
welche der FSV seit Jahren im Hangar hat.
Allerdings: Diese ,,groBe Schwester” verfiigt
nicht (iber einen so klangvollen Namen ...
Joachim Mahrholdt, Bilder: FSV

Bestes Wetter beim Schnupperfliegen auf dem Domberg

Elf Fluginteressierte erproben sich als
Piloten auf Seglern, UL und Motorma-
schinen

L,Pilot fiir einen Tag“ nennen die Flieger
des Flugsportvereins Sobernheim (FSV)
ihre Werbeaktion, zu der sie zweimal im
Jahr einladen. Die erste Ausgabe 2018
zeigte am Wochenende auf dem Domberg
tiber der Felkestadt, wie man sich diese
LVisitenkarte ertrdumt. Es herrschte ide-
ales Wetter: strahlender Sonnenschein bei
leichter Bewdlkung, angenehme Tempera-
turen, brauchbare Thermik — es stimmte
meteorologisch alles an diesem Tag fir
Schnupperflieger. Einmal selber ein Flug-
zeug steuern, zusammen mit erfahrenen
Fluglehrern sich einen Traum erfiillen — elf
Fluginteressierte aus Sobernheims naherer
und fernerer Umgebung gonnten sich die-
ses ganz besondere Vergniigen.

Die Domberg-Flieger konnten auch diesmal

Schnupperpilotinnen und -piloten jeglichen
Alters begriiBen, die sich fiir alle im Verein
angebotenen Flugarten interessierten: fiinf
Segelflieger/innen und jeweils drei Aspi-
ranten fiir die Sparten Motorflug und Ult-
raleicht (UL). ,Besser kann es nicht sein”,
meinte Benjamin NeuBner hochzufrieden,
der diesmal die Spitze des Organisati-
onsteams (bernommen hatte. Zusammen
mit dem stellvertretenden Vereinsvorsit-
zenden Dr. Felix Welker begriiBte er die
Teilnehmer. Der wiederum machte gleich
Klar: Auf dem Flugplatz duzt man sich: ,Ist
bei Fliegern so Gblich ...“ Damit waren Di-
stanzen gleich abgebaut, sollten sie denn je
existiert haben.

Distanzen abbauen — das versteht beson-
ders Dr. Rolf Blasberg wunderbar. Der lang-
jahrige Segelfluglehrer ist zwar inzwischen
fliegerisch nicht mehr aktiv. Sein theore-
tisches Handwerk versteht er aber nach
wie vor — und weiB es zu vermitteln. Kein

Novizin im Segelflugzeug — Katrin Heinrich aus
Sobernheim versucht sich am Steuerkniippel
der K7 ,,Rhonadler“. Sie kann beruhigt starten:
Fluglehrer Frank Sutor begleitet sie.

Wunder: Er hat vor 45 Jahren in Sobern-
heim mit dem Fliegen begonnen. Seine
Schwerpunkte legte er auf Sicherheit und
Flugphysik.

Gegen Mittag dann drehten sich die ersten
Propeller, strafften sich die Windenseile,
starteten die Schnupperflieger mit unsi-

Start frei! - Segelfliegen ist Mannschaftssport — Leonhard Held signalisiert
dem Windenfahrer, dass alles klar zum Abheben ist.

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

Saubere Landung - nach ihrer ersten Platzrunde am Kniippel eines Seglers

landet Katrin Heinrich wieder auf dem Domberg.
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cheren Mienen und landeten mit strahlen-
den Gesichtern. So gemeinsam ihnen die
Faszination Fliegen ist, so unterschiedlich
gestalteten sich die Anlasse, die sie auf den
Domberg filhrten: Die Spanne reicht vom
Weihnachtsgeschenk bis zum schnellen
Entschluss nach Lektiire der Zeitung. Und
ebenso unterschiedlich sind die Erwar-
tungen: Die einen suchen das einmalige
Erlebnis, andere streben in den Verein und
traumen vom , Traumberuf Pilot®.

Alle durften sich versuchen an den Kniip-
peln der Maschinen und testen, ob die Che-

LFV Griinstadt und Umgebung e. V.

mie zwischen ihnen und einem
Flugzeug stimmt. Vier Fluglehrer
— Dr. Thomas Rathmann, Frank
Sutor, Carl-Otto WeBel und Nor-
bert Lehmann — widmeten sich
ganz individuell den Kandidaten.
Und auch sie hatten ihren ganz
besonderen SpaB, denn was gibt
es Schoneres, als die Faszinati-
on des Fliegens weiterzugeben?
Text und Fotos:

Joachim Mahrholdt

Schnupperfliegen im neuen Motorflugzeug - Cécilia Freyer-
Wirzius probiert sich am Steuer der zweisitzigen Katana, die der
Verein erst seit wenigen Wochen besitzt. Aushildungsleiter Dr.

Thomas Rathmann weist sie ein.

Museumsbesuch — einmal anders

Es gibt zahlreiche Museen zur Fliegerei
und zum Luftsport in Deutschland. Die
wenigsten davon liegen an einem Flug-
platz, sodass man direkt dort hinfliegen
konnte. Das renommierteste ,anflieg-
bare“ Museum ist sicher das Deutsche
Museum in Miinchen mit seiner AuBen-
stelle ,Luftfahrt“ am Flugplatz Ober-
schleiBheim.

Deshalb beschlossen zwei Piloten des
Vereins, zu diesem Museum stilgerecht
mit dem Flugzeug anzureisen. Gesagt,
getan. Der 20. Juni versprach gutes, sto-
rungsfreies Flugwetter. Nachdem die PPR-
Freigabe zur Landung auf dem Flugplatz
OberschleiBheim schriftlich vorlag (nur 500
Landungen von platzfremden Flugzeugen
pro Jahr sind dort erlaubt), stiegen wir,
Martin Schembera (frischgebackener Mo-
torseglerpilot) und Erich Probeck, am 20.6.
um 7:30 Uhr in den Falken. Nach Uberwin-
dung eines technischen Problems konnte

es losgehen. Wir wollten aber nicht direkt
Miinchen ansteuern, sondern flogen noch
einen ,kleinen Umweg“ nach Siiden. Da
uns auf dem geplanten Flugweg die Kon-
trollzone Stuttgart ,,im Weg lag”, fragten
wir an, ob ein Durchflug maglich ware. Das
wurde uns auch sofort genehmigt, sodass
wir 300 m (ber der westlichen Schwelle
den Flughafen Stuttgart (iberfliegen konn-
ten. Am Boden konnte reger Betrieb beob-
achtet werden. Nach dem Verlassen der
Kontrollzone nahmen wir dann direkten
Kurs auf unser néchstes Ziel: zur Zugspit-
ze wollten wir jetzt. Langsam aber stetig
stiegen wir, immer begleitet von ,Langen
Information®“. Bald kamen (iber dem Dunst
des Voralpenlandes die noch teilweise
schneebedeckten Alpen in Sicht. Ein toller
Anblick und das bei bester Sicht! Dann war
es soweit. In einer Flughohe von 10.200 ft
umflogen wir mit dem Falken die Zugspit-
ze. Deutlich war die neue Seilbahn zu er-
kennen. Auf der Zugspitze herrscht aktuell

rege Bautétigkeit. Nach diesem absoluten
Highlight unserer Tour ging es jetzt im lan-
gen Gleitflug Richtung Norden.

Dabei kamen wir auch noch am Flugplatz
Ohlstadt vorbei, dem Platz fiir das diesjah-
rige Fluglager. Am Ende des Starnberger
Sees, den wir der Lange nach (berflogen,
erreichten wir den stdlichen Stadtrand von
Miinchen. Das Stadtzentrum war gut aus-
zumachen und aus der Ferne leuchtete die
Allianzarena. Aber jetzt war prézises Navi-
gieren angesagt. Liegt doch unser Zielflug-
platz direkt am/unter dem Luftraum des
Minchner GroBflughafens. Aber dank GPS
ist das ja heute kein Problem. So landeten
wir drei Stunden nach unserem Start in
Griinstadt problemlos in OberschleiBheim.
Dort wurde zunéchst der Falke getankt
und dann etwas im Biergarten gegen den
Flissigkeitsverlust der Piloten getan, einen
Wurstsalat gab‘s dann auch noch ... Aber
unser eigentliches Ziel lag auf der anderen
Seite des recht groBen Flugplatzgelandes.

S
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Also zu FuB in ca. 20 min. zum Museum. In-
zwischen war's schon recht heiB!

Im Museum angekommen, konnten wird
dann die enorm groBe Sammlung von Luft-
fahrtgeraten besichtigen. Ganz prominent
gleich am Eingang steht das Flugzeug unse-
res Mitglieds Gerhart Wagner, mit dem ihm
die Flucht aus der DDR ja leider nicht gelang.
Die Sammlung ist wirklich sehr umfangreich
und umfassend. Das geht vom Lilienthalglei-
ter bis zu Exponaten der Ariane-Raketen. Al-
les war vertreten: Segelflugzeuge von 1925
bis zu neueren Kunststoffseglern; alte Ult-
raleichtflugzeuge und Gleitschirme; unzah-
lige historische Motorflugzeuge bis zu den

Spitzenprodukten unserer Flugzeugindustrie
wie dem Senkrechtstarter DO 31 und dem
Passagierjet FW 614. Natiirlich waren auch
zahlreiche Kampfflugzeug-Exponate von
1920 bis heute ausgestellt: Fokker Flz. aus
dem 1. Weltkrieg, Bf 109, He 111 und ande-
re Typen aus dem 2. Weltkrieg und mit F104
Starfighter, Phantom, MIG, und Tornado auch
die neuere Generation.

Nach zweieinhalb Stunden verlieBen wir die
inzwischen ,gut“-temperierten Hallen und
zuriick ging‘s zum Flugplatz. Dort kamen
wir am Biergarten wieder nicht vorbei. Also
Alkoholfreies noch mal nachgefiillt.

Dann wieder rein ins Falke-Cockpit zum

RHEINLAND-PFALZ

Riickflug nach Griinstadt. Die an diesem
Tag wirklich gute Thermik war in der ers-
ten Stunde noch deutlich zu spiiren, danach
wurde es ruhiger. Nach 2:11h Riickflug lan-
deten wir wieder in Griinstadt.
Hinter uns lagen gute fiinf Stunden Flugzeit
mit drei Highlights: einen groBen Flughafen
300 m dber der Bahn im Falken zu (iberflie-
gen, die Umrundung der Zugspitze und der
Besuch in Deutschlands groBtem Luftfahrt-
museum.
Ein Flugtag, der sich gelohnt hat. Und: Das
geht auch mit dem Falken. Nachahmer ge-
sucht!

Martin Schembera und Erich Probeck

Ein Traum vom Fliegen

Der Traum vom Fliegen? Fiir zwei junge Pi-
loten des FSV Sobernheim — Leonard Held
und Benjamin NeuBner — erfilllte er sich vor
wenigen Tagen einmal mehr.

Nach nur wenigen Stunden Schlaf trafen sie
sich frihmorgens auf dem Domberg. Sie zo-
gen den Motorsegler des Vereins aus dem
Hangar, tiberpriiften ihn wie es sich gehort,
und dann ging es auch schon los. Bei fantas-
tischen Bedingungen tberflogen die beiden
das Nahe- und das Glantal sowie das Nord-
pfélzer Bergland. ,Den Sonnenaufgang so
zu erleben, die Klare, kiihle und ruhige Luft
zu spiiren, aus der Vogelperspektive zu se-

Wir gratulieren

SFV Betzdorf-Kirchen

Hendrik macht seine A-Priifung auf der
ASK-13 vom LSVRP

Nachdem unsere eigene ASK-13 durch ei-
nen Rangierschaden am Boden ausgefal-
len war, war erst mal guter Rat teuer! Aber
nur ganz kurz: Der Landesverband RLP
hat uns umgehend und unbiirokratisch
die Verbands-ASK-13 geliehen, herzlichen

hen, wie die Sonne
Hiigel um Hiigel be-
leuchtet, Windrader
noch riesige Schat-
ten werfen, das ist
schon unbeschreib-
lich schon!“, so
Benjamin  NeuBner.
,Definitiv einer mei-
ner schonsten Fliige
aller Zeiten“, stimmt Leonard Held zu, der
selbst auch schon mehrfach in den franzosi-
schen Seealpen geflogen ist. Wen solche Er-
lebnisse reizen und wer sich vielleicht auch

=

Dank! Und das hat sich direkt gelohnt,
unser Flugschiiler Hendrik Scharf hat am
24.6.2018 damit seine A-Priifung gemacht
und die ersten Alleinfliige erfolgreich ab-
solviert.

Klatschnass, aber gliicklich - Hendrik hat
seine ersten Alleinfliige und die Taufe ge-
schafft, neben ihm Fluglehrerin Isabell

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018

vom Flugsport begeistern lassen will, findet
nahere Informationen unter www.edrs.info.
Foto: Benjamin NeuBner

FSV Sobernheim

Zwei neue Alleinflieger auf dem Domberg:
Janis Barwig und Duaine Kiihne (rechts
neben dem Cockpit der Ka 8) freuen sich mit
ihren Fluglehrern und Vereinskameraden
iiber unvergessliche Momente.
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Segelflugsportverein Ludwigshafen e. V.

Nach wetterbedingter tagelanger Wartezeit
war es endlich soweit: Johannes Crones-
ter absolvierte am gestrigen Samstag mit
Bravour seine ersten drei Alleinfliige. Der
Vierzehnjahrige hat seine Ausbildung im ver-
gangenen September begonnen und konnte
bereits nach der sog. A-Priifung bei seinem
darauffolgenden Flug fast eineinhalb Stun-

den die gute Thermik alleine genieBen. Da-
mit ist seine Ausbildung aber noch nicht zu
Ende, es folgen noch weitere praktische und
theoretische Priifungen, bevor er dann mit
16 Jahren seinen Luftfahrerschein erhalten
kann. Wir gratulieren herzlich und wiinschen
ihm weiterhin alles Gute und viel Erfolg!
Johannes Cronester mit Fluglehrer Johannes
Meyer.

Segelflugsportverein Ludwigshafen e.V.

In der zweiten Woche des Sommerflug-
lagers gab es heute den zweiten Allein-
flieger der Saison: Daniil Chatziiliadis

absolvierte bei nicht einfachen Windbe-
dingungen seine ersten drei Alleinfliige
zur Zufriedenheit seiner Fluglehrer, Jo-
hannes Meyer (li.) und Peter Franke (re.)

i‘

DASC Traben-Trarbach

Drillingsfliegen auf dem Mont-Royal
Nachdem sich Patric und Phillip schon
freigeflogen hatten, folgte nun der dritte
Bruder nach! Bei bestem Freiflugwetter
flog sich Paul Schulz am 03. Juni hier auf
dem Mont-Royal frei und ist nun der Drit-
te im Bunde der Briider.

Mit ihm freuen sich seine Fluglehrer Be-
la-Brice Engels und Dieter Stadler.

Wir alle vom DASC Traben-Trarbach wiin-
schen den Drillingen viele schone Fliige,
nicht nur auf dem Monte!

Aero-Club Trier & Konz
Am 9.6.2018 fliegt sich David Goergen
frei.

Aero-Club Rhein Nahe
Erster Alleinflug von Greta Waltenberg mit
einer ASK 21 Ende April. Es freuen sich
mit ihr die Fluglehrer Sascha Schulte
(links) und Rainer Deutschmann.

Foto: Raimund Waltenberg

FSV Neustadt an der WeinstraBe
Timon Funck hat seine ersten drei Allein-
flige gemacht und seine A-Priifung be-
standen.

Termine
ALLGEMEINE TERMINE 2018
DATUM VERANSTALTUNG ORT
10.-12.08.2018 Jugendvergleichsfliegen Utscheid

19.-21.10. und 26. - 28.10.2018 (2 Wochenenden)

JuLeiCa-Lehrgang

Bad Sobernheim

10. November 2018

Technische Forthildung

Bad Sobernheim

11. November 2018

ATO-Standardisierung

Bad Sobernheim

17. November 2018

UL- und Motorfliegertag

Bad Sobernheim

03. November 2018

Deutscher Segelfliegertag

Koblenz

23. - 25. November 2018

Jugendleitertagung 2018

Bad Sobernheim

S
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Schule der Flieger 2018

Theorie- und Praxiszentrum Rheinland-Pfalz — Aus- und Fortbildung

Termine

FLUGLEHRERLEHRGANGE/-FORTBILDUNGEN (LEHRGANGE FINDEN AB EINER MINDESTTEILNEHMERZAHL VON 6 PERSONEN STATT)

Fluglehrerfortbildung 2018

15.09. - 16.09.2018

Fluglehrerfortbildung 2019 (Schwerpunkt Segelflug)

12.01.-13.01.2019

Fluglehrerfortbildung 2019 (Schwerpunkt Motorflug)

09.02 - 10.02.2019

Fluglehrerausbildung Segelflug

19.01.-20.01.2019

und 07.04.-19.04.2019

TMG-Lehrer-Lehrgang fiir Inhaber einer FI(S)

29.04.-02.05.2019

Ultraleicht-Fluglehrerassistenten-Lehrgang

26.01.-27.01.2019

und 29.04.-10.05.2019

Ultraleicht-Fluglehrerlehrgang fiir Inhaber von Lehrlizenzen

29.04. - 02.05.2019

CRI-Lehrgang

26.01.-27.01.2019

und 29.04.-02.05.2019

CRI-Lehrgang fiir Inhaber anderer Lehrlizenzen (auBer UL)

29.04.-01.05.2019

TECHNIK

Technik Grundmodul

27.10.2018

Motorenwartlehrgang (FM, M1 und M2)

25.10.-28.10.2018

Werkstattleiterlehrgang Holz-Gemischthauweise

13.10.-20.10.2018

Bespannen mit Oratex, Bad Sobernheim

29.11. -01.12.2018

THEORIE- UND SONSTIGE LEHRGANGE

Funksprechlehrgang BZF 1 oder BZF 2 (Herbst) *

29.09.-05.10.2018

Theorielehrgang - Finishkurs Fiir PPL(A), LAPL(A), SPL, LAPL(S) und UL (Herbst) *

22.09. - 23.09.2018 und 29.09. - 05.10.2018

Fallschirmpackerlehrgang

17.11.-20.11.2018

Flugleiter fiir Landeplétze, Segelflug- u. UL-Gelénde

02.02.2019

*mit anschlieBender Priifung in Bad Sobernheim

FLIEGERISCHE PRAXIS

Ultraleichtsegelfliegen — Umschulung/Scheinerwerb

06.08. - 11.08.2018

UL-Motorfliegen - Einweisung 120-kg-Klasse

06.08. - 11.08.2018

Flugsicherheitstraining St.Petersburg/Florida

21.09.-05.10.2018

Flugsicherheitstraining Gap

25.08. - 30.08.2018

Alle Veranstaltungen, ausfiihrliche Informationen hierzu und Online-Anmeldungen iiber www.Isvrp.de

@ LUFTSPORT AUGUST/SEPTEMBER 2018
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AUS DER REDAKTION

In eigener Sache:

Nachrichten an die Redaktion, die Landesverbdnde, Adressande-
rungen und andere Anfragen erreichen ihr Ziel haufig erst iiber
Umwege. Deshalb hier ein paar Hinweise, wie diese gleich an die
richtigen Adressaten gelangen:

Nachrichten und Anfragen an den Verlag und die Redaktion des
iiberregionalen Teils bitte an:
redaktion@Iuftsportmagazin.de oder iiber das Kontaktformular

auf www.luftsportmagazin.de

Beitrdge aus den Landesverbédnden und Anfragen hierzu bitte di-
rekt an die Redakteure der Landesverbénde:

Bremen: Ralf Michael Hubert rm.hubert@nord-com.net

Hamburg: Harald Krischer hk@kwod.de

Niedersachen: Giinter Bertram guenter.bertram@daec-Ilvn.de
Rheinland-Pfalz: Anette Weidler presse@Isvrp.de

KLEINANZEIGEN

Adressénderungen:

Idealerweise iiber den Verein, der diese dann - z.B. iiber den ,,Ver-
einsflieger“ — an die Landesverbidnde meldet, oder direkt an die
Landesverbénde:

info@daec-bremen.de

info@luftsportverband-hamburg.de

info@daec-lvn.de

info@lIsvrp.de

oder iiber das entsprechende Formular auf der Website
www.luftsportmagazin.de

Alles weitere gerne iiber das Kontaktformular auf
www.luftsportmagazin.de

Haltergemeinschaft verkauft wegen Aufgabe der Fliegerei: SF 25 C Bj. 1977

Gesamtstunden 5.300 — 10.014 Starts — gefedertes Hauptrad —

guter Allgemeinzustand — TUV 30.10.2018 — Motor Limbach 1700 EA— 60 PS —
Std noch frei: 438 — Zuladung: 186 kg — Transponder Mode C — Funke 833 S neu —

VOR — Gurte neu — Standort: EDRO.

Festpreis: 16.000 €;

Paul Mohler, Zeppelinstr. 36, 76887 Bad Bergzabern
Tel: 06343 - 2434 Mail: Paul.Mohler@t-online.de

Fiir Modellbauer! Baupléne Darmstadt D 36, ,,Circe“
mit 5014 mm oder 3574 mm Spannweite zum Selbst-
kostenpreis abzugeben. Interessen schreiben bitte an
redaktion@Iluftsportmagazin.de

Kleinanzeigen sind fiir Bezieher von LuftSport kostenlos.
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e Neu! Jetzt lieferbar

« Segelflugbiicher

Martin Simons

Segelflugzeuge

Luftfahrtliteratur
« Segelflugbiicher

Claudio Lamas de Farias, Daniel Uhr

Luftwaffe - Geheim

Wegweisende Impulse fiir
die moderne Luftfahrt

In diesem aufBergewshnlichen Buch schil-
dern und zeigen die beiden brasilianischen
Autoren, der Luftfahrthistoriker Claudio
Lamas de Farias und der Designer Daniel
Uhr, welche auBergewshnlichen Flugzeuge
die deutsche Luftwaffe erdachte, entwickel-
te und flog. Nach dem Zweiten Weltkrieg
fanden viele dieser Ideen Eingang in zivile
und militérische Flugzeuge in aller Welt.

In zahlreichen historischen und jiingeren
Fotos werden erstaunliche Parallelen
sichtbar. Immer dann, wenn von den
Flugzeugen keine Fotos verfigbar waren,
hat Daniel Uhr diese in fotorealistischen
Animationen ,nachgebaut” und rasant in
Szene gesetzt.

168 Seiten, 210 x 280 mm, Hardcover
ISBN 978-3-9808838-3-2
29,00 €

Luftwaffe Confidential
- Fundamentals of Modern
Aeronautical Design

Die englischsprachige Ausgabe

ISBN 978-3-9808838-4-9
29,00 €

Das Standardwerk zur Segelfluggeschichte
Fotografien, Fakten, Zeichnungen und pro Band ca. 120 ganzseitige detailgetreue
farbige Dreiseitenansichten, 240 x 297 mm, 272 Seiten, Hardcover

Martin Simons

Sailplanes

Band 1, 1920 bis 1945
ISBN 978-3-9806773-6-2
54,00 €

nur noch wenige Restexemplare

Band 2, 1945 bis 1965
ISBN 978-3-9807977-3-3
54,00 €

nur noch wenige Resfexemp|ctre

Band 3, 1965 bis 2000
ISBN 978-3-9808838-0-1
54,00 €

nur noch wenige Restexemplare

Die englischsprachige Ausgabe in gleicher Ausstattung

alle Preise zzgl. Versandkosten

EQIP

WERBUNG & VERLAG GMBH

Band 1, 1920 bis 1945
ISBN 978-3-9806773-4-6
54,00 €

nur noch wenige Restexemplare

Band 2, 1945 bis 1965
ISBN 978-3-9807977-4-0
54,00 €

nur noch wenige Restexemplare

Band 3, 1965 bis 2000
ISBN 978-3-9808838-1-8
54,00 €

vergriffen

Sprottauer Str. 52 - 53117 Bonn - Germany
Tel. +49.228.96699011 . Fax +49.228.96699012
eqip@eqip.de - www.eqip.de

Wolfgang Binz

LS-Segelflugzeuge
von der LS 1 bis zur LS 11

Die Geschichte der berihmten und erfolgreichen
Flugzeuge von Rolladen-Schneider aus Egelsbach.
Mit vielen bisher unversffentlichen Dokumenten und
Fotografien. Dazu detailgetreve und maf3stabs-
gerechte Dreiseitenansichten.

208 Seiten, 240 x 297 mm, Hardcover
ISBN 978-3-9814977-9-3
45,00 €

Mallinson/Woollard
Handbuch des Segelkunstflugs

Die hohe Schule des Segelflugs.
Theorie und Praxis des Segelkunstflugs,
Ein Lehrbuch und Nachschlagewerk
mit vielen Fotos und lllustrationen

der wichtigsten Figuren.

128 Seiten, 190 x 250 mm, Hardcover
ISBN 978-3-9806773-5-6
25,00 € wieder lieferbar

Asiago 1924

Internationaler Segelflugwettbewerb
(deutsch/italienisch/englisch)

Eine liebevoll aufbereitete Chronik des ersten internationa-
len Segelflugwettbewerbes in ltalien unter Beteiligung der
deutschen Piloten Martens und Papenmeyer von Segelflughis-
toriker Vincenzo Pedrielli. Mit 90 professionellen zeitge-
néssischen Fotografien, dazu detail- und maBstabsgetreue,
ganzseitige Dreiseitenansichten aller beteiligten Flugzeuge
vom britischen Experten Vincent Cockett sowie humorvolle
Aquarelle von Werner Meyer.

144 farbige Seiten, fester Einband 220 x 300 mm,
dreisprachig, englisch, deutsch, italienisch
ISBN 978-3-9814977-7-9 34,00 €

Vincenco Pedrielli

Italian Vintage Sailplanes
(italienisch/englisch)

Die Geschichte des italienischen Segelfluges vom Beginn

im Jahr 1924 in Asagio bis in die jiingere Vergangenheit.
Alle italienischen Konstrukteure und deren Muster werden
ausfihrlich beschrieben und in vielen hervorragenden Fotos
gezeigt. Detailgenaue und maf3stabsgetreue Dreiseitenrisse
sowie ein Anhang mit Profilen und Rumpfquerschnitten geben
dem Scale-Modellbauer alle notwendigen Informationen.

272 Seiten, 240 x 297 mm, Hardcover
ISBN 978-3-9808838-9-4 45,00 €

The Vintage Glider Club

Ein auBBergewshnliches Werk des weltgréfiten Oldfimer-
segelflugclubs anlésslich seines 40. Jubilaums. Mitglieder

aus aller Welt présentieren auf jeweils einer Seite 300 ihrer
fliegenden Raritéten in Wort, Bild und Daten, teilweise in ihrer
Muttersprache, immer mit einer englischen Zusammenfassung.
Dazu enthélt das Buch Beitréige und Tabellen zur Geschichte
und Entwicklung des Vintage Glider Clubs.

384 farbige Seiten, fester Einband, Hardcover,
240 x 297 mm, mehr als 800 Fotografien
ISBN 978-3-9814977-8-6

nur noch wenige Restexemplare

54,50 €
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Die Vieltalt des Fliegens...

Ausbildung, Fortbildung, Streckenflug, Kunstflug oder einfach zum Spaf3!
Offen fiir alle, unkompliziert, zeitlich flexibel, ergebnisorientiert.
Die ideale Ergénzung oder Alternative zum Verein.

1 x Discus FES
Segelﬂug 1 x DUQ Discus xIt mit Heimkehrhilfe fiir
grofe Piloten
MOto rﬂ ug 1 x Duo Discus xT — mit Heimkehrhilfe
3 x ASK 21 — kunstflugtauglich
MOto rsegler 1 x ASK 21 Mi — eigenstartfahig
1 x ASG 29 E — mit Heimkehrhilfe
Charte! - 1 1x ASW 28
Ultraleicht = 1 x Robin DR 400 Regent
- p—— ] 2 x Robin DR 400/180
MOdE"ﬂug = e - :.'._i - 1 x Katana DA 20
. - SR 1 x HK 36 Super Dimona
i TV e A TR 1 x Pelican (UL)

Die beste Adresse fiir
Ausbildung und Fortbildung.
Streckenflug, Kunstflug,
Eigenstarteinweisung im
Doppelsitzer und Einsitzer,
Scheinerwerb,
Sicherheitstraining,
Auffrischung — SPL, TMG,
UL und PPL

|

36129 Gersfeld /Rhon
Telefon: (06654) 364

Mobil:  (0171) 7207280 . -

Fax  (06654) 8192 I e e rS C u e m

E-Mail:  info@fliegerschule-wasserkuppe.de / \
\ i ’ v
\
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