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Dynatec Hoistline®

Das Windenschleppseil aus Kunststoffl

Hoistling V4" Mit 3.200 daN Tragkralft!

Wir stellan Dynatec Saile filr sahr viel warschisdane Anwen-
dungsberesiche her. Und mit jedem nesen Beraich lernen wir
fur alle anderen dacu. Die newe Hoistline VA" ist das Ergebnis
aller Erkenninigse aus diesen vialen verschiadensn Praxisge-
biaten, 5o antsbeht ain spazialles profilieres, optimeart konsi-
rulemes und mit der newuestan Technik impragnisnes Stanaes]
dar viartan Ganeration. Damit bistet (hnen die eus Hoistlins
~4* die groBte Performance, die groite Sicherhedt und die
beate Labensdauer des wir jemals hanen

Sl Menndurch [ ¥] 1hraft ca, GaaichE pas 103 m
Haistlirs W4~ & mm A0 dald 1,40 kg

Hoistline ..orange”

Die newe Hoistline ,aranpe” unterscheidet sich dunch den Ein-
stk sines willig nesen Beschichlungammstermns von den biahe-
rigen Starissilen, Mit der meuanigen “salbstschrviarenden™
Oberflache ist sine deutlich hhare Lebansdaver 7u ansartan,
Aipch sie ist wie alle bisherigon Hoistline Startsesdle thermisch
gereckt, urm die aptirmabs Debnung wid Traghnal fu ermeschen.
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Hpestlires _ oepnge ™ B mum

Ml nrbearbr ech b w . Garwichi per 100 m
27040 da 140 kg

Hoisthine . pellow”

Diiesa Variante der Hoistline wurde sntwickelt um buurdn
starkem Verschleil susgesstrien Bersichen im Stanssil wis
2B, einar Kuppa ader sinam stark bafahranan Quarweg mabr
Sicherhait zu geben. Mit mahr Matarial bai nahegu gleicham
Dwrchrmesser, gewihrt sie die dazu natige Lebensdauwer. Sie
kann im Starteesd such problemios mit der Hostlene _orange™
garmischl wardan,

Sl M unch e Mindaulbirechibrafl . Chararbcial jpind 100
Heawd bra |, yelos™ & mmn 3305 daM 180 kg
Hoistling .Groundlineg™

Diia Haistling . Groundling® it ain Packlagensail fir dia arstan
Lagen auf der Seiltrommel. Fir diesen Einsatrrweds wurde sia
spariell entwickell Aul die ersten Lagen der Seiltromemel wirkt
ein besonders hoher Dvuck. Dadurch kann es 2u entsprechen-
dien Verlprmungen oder such Beschidigungen an den Seilen
dissar ergten Lagen komman, Um den finanziallen Verlusi da-
bai gering zu halten, haben wir ain nevartipes Sail fir diesan
Einsatzrwedk entwickell. So ist die Groundline” besonders
druckstabll und abrieblest, Zudem ist sie deutlich gansiger
kg die Hoistline Stansaile. Wichtig ist, daes die Groundline™
so aufgespull waerden muss, dass beim Start noch genogend
Dynatec Hoistline Schleppssil aul der Trommel verbleibl, um
die niltigen Krafte zu dbedragen. Die Groundine = problem-
los mit dam Jnormalen® Hoistline Spleill mit jeder andesan
Hoistling ru verbinden,

Bail Menndundimasses o Gl it W i
Hesafline , Oroaredlineg™ 5 s 135 kg
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Handling
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Saisonauftakt

Liebe Leserinnen und Leser,
liebe Luftsportlerinnen und Luftsportler,

kaum ein Thema hat in der Geschichte unseres Magazins LuftSport mehr
Aufsehen erregt und Reaktionen hervorgerufen als das unseres letzten Hef-
tes mit:, Nachwuchssorgen in Luftsportvereinen”. Ganz offensichtlich fiihlten
und fiihlen sich viele LuftsportlerInnen angesprochen und teilen unsere
Sorge um die Zukunft der Vereine. Auch dem Aufruf, von der ,Basis” aus zu
berichten, sind mehr LeserInnen nachgekommen, als wir in dieser Ausgabe
beriicksichtigen konnten. So beschrinkten wir uns auf ein interessantes und
attraktives Flugplatzportrit aus Bad Pyrmont/Niedersachsen sowie auf die
Erfolgsgeschichte eines relativ jungen Luftsportvereins aus der Stideifel und
zwei liingere besorgte Leserbriefe.

Wir behalten dieses Thema weiterhin im Blick und freuen uns iiber zahl-
reiche weitere Zuschriften und Anregungen. Ein positives Signal — im Sinne
von: Wir miissen was tun! — kam aus Nordrhein-Westfalen. Vizeprisident
Boris Langanke hatte die Presseverantwortlichen aller Landesverbénde nach
Oerlinghausen zum Erfahrungsaustausch eingeladen. Sieben von sechzehn
Landesverbinden waren dort und vereinbarten, zukiinftig in der Presse- und
Offentlichkeitsarbeit besser/effektiver zusammenzuarbeiten.

Und schliefslich: April - AERO - Friedrichshafen ... ein lohnendes Ziel fiir
Luftsportler. Die Messe ist eine wichtige Plattform, sich tiber Neues zu
informieren, Fragen, Anregungen, Sorgen los zu werden, Gleichgesinnte

zu treffen, Erfahrungen auszutauschen. Mitte April bliihen am Bodensee
schon die Obstbiume, und das (geftihlt) stets schone Wetter passt so recht
zum Saisonauftakt und macht Lust, endlich wieder abzuheben. Auch wir,
das Magazin LuftSport, sind dort vertreten und freuen uns, maglichst viele
Leserinnen und Leser einmal persénlich kennenzulernen.

Bereits in die Sonne gestartet sind Bertrand Piccard und André Borschberg
mit threr Solar Impulse. 6230 Kilometer — und damit knapp 20 Prozent
ihrer Weltumrundung sind geschafft. Wir wiinschen den beiden viel Sonne,
gute Wetterbedingungen und einen weiterhin erfolgreichen Flug.

Uns allen, Leserschaft und Luftsportlern, einen zuversichtlichen und
gelungenen Start in die neue Saison 2015.

Klaus Fey

GrofBes Titelfoto:

Solar-Impulse

Kleine Fotos, von links nach rechts:
AERO, Mountain Wave Project, Roland Miiller
Foto Editorial: Lars Schéttler
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NEWS

International Air Cadet Exchange (IACE) 2015

Die Deutsche Gesellschaft fiir Luft- und
Raumfahrt — Lilienthal Oberth e.V. (DGLR)
organisiert mit wesentlicher Unterstiitzung
der Luftwaffe und der deutschen Luft- und
Raumfahrtindustrie die deutsche Beteili-
gung an diesem seit 1946 bestehenden
internationalen Jugendaustausch.

Der IACE 2015 wird im Zeitraum vom 21.
Juli bis 5. August 2015 stattfinden. In die-
ser Zeit werden 12 deutsche Jugendliche
die Lander Belgien, Frankreich, GroBbri-
tannien, Israel, Niederlande, Schweiz und
Tschechien kennenlernen.

Das Programm in den Gastlandern besteht
aus offiziellen Anlassen wie z. B. Empfan-
gen und formalen Abendessen, halboffizi-
ellen Veranstaltungen wie Firmen- u. Trup-
penbesuchen sowie Stddtebesichtigungen
und weiteren  Freizeitveranstaltungen,
inkl. Flugbetrieb. Detaillierte Programm-
informationen je Land finden Sie auf der
Internetseite iacea.com und Erfahrungs-

berichte auf www.iace-germany.de Der
Ort flir den Beginn und das Ende des Aus-
tauschprogramms ist der Flughafen Frank-
furt. Fiir die offiziellen u. halboffiziellen
Veranstaltungen werden im Rahmen eines
Vortreffens im Juni 2015 in K6ln durch die
Veranstalter ein Polohemd, Badges und
Krawatte zur Verfligung gestellt. In einigen
Landern wird zusatzlich ein Anzug vom Be-
werber bendtigt.

Voraussetzungen fiir die Teilnahme sind
ein Lebensalter von mindestens 18 und
am 01.08.2015 nicht mehr als 20 Jahren,
gute Gesundheit, ausgepragtes Interesse
an der Luftfahrt und die Bereitschaft, als
Reprasentant der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Deutschen Gesellschaft fiir
Luft- und Raumfahrt in einem der 7 Part-
nerlander aufzutreten.

Sichere Sprachkenntnisse in Englisch sind
zwingend erforderlich, ebenso wie eine of-
fene Einstellung gegeniiber den von den

Pressegesprach in Oerlinghausen

Auf Einladung von Boris Langanke, Vizeprasident des DAeC Landes-
verbandes NRW, trafen sich die Presseverantwortlichen von sieben
Landesverbanden und des DAeC am 28. Februar in der Segelflug-
schule Oerlinghausen. Nach einem ersten Erfahrungsaustausch wur-
de die verbesserte Zusammenarbeit sowie die regelmaBige Wieder-
holung dieses Gespraches in Zukunft vereinbart. KF

Gastgebern angebotenen Programmbei-
tragen. Die erfolgreichen Bewerber und
Bewerberinnen erwartet ein unvergess-
liches Abenteuer unter Gleichgesinnten,
an das sie sich noch lange zuriickerinnern
werden!

Fiir die Teilnahme ist ein Eigenbeitrag von
550,-- Euro zu leisten. Interessierte bewer-
ben sich bis zum 15.04.2015 mit einer
aussagekraftigen und iiberzeugenden pdf-
Bewerbung mit Lebenslauf, Passhild und
entsprechenden Nachweisen (z.B. Schul-
zeugnis, Beurteilungen, Empfehlungs-
schreiben) bei der Deutschen Gesellschaft
fir Luft- und Raumfahrt e.V. per Mail an
bewerbung.iace@dglr.de

Von links: Hermann-Josef
Hante, Boris Langanke,
Klaus Hallmayer, Klaus
Fey, Heiner Fischer, Mar-
tin Pl6tz, Gaidis Neima-
nis, Uschi Kirsch, Christa
Stamnitz, (nicht auf dem
Bild die Fotografen: Da-

niela Blobel und Heiner

Komplettes
Hydraulisches Bremss
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Luftraum - Segelflugregelungen 2015

Neue und alte lberortliche Segelflugrege-
lungen werden fiir die Saison 2015 wieder
auf der DAeC-Website www.daec.de in den
Rubriken ,Luftraum und Flugbetrieb” und
LSegelflug” verdffentlicht. Alle Segelflie-
ger, die in lberdrtlichen Segelflugsekto-
ren fliegen wollen, brauchen diese Infor-
mationen und miissen sich die relevanten
Dateien herunterladen. Sie ergdnzen die
gesetzlich vorgeschriebenen Navigations-
unterlagen im Cockpit.

Diverse Detaildnderungen, neue Regelun-
gen und der Wegfall von iiberdrtlichen Se-
gelflugregelungen machen es fiir die kom-
mende Saison nétig, sich intensiv mit den
Regelungen auseinanderzusetzen.

Die Segelflieger waren im Jahr 2014 wieder
viel unterwegs, obwohl der Sommer nicht

Scale-Modellflug

Die Deutsche Meisterschaft der Klassen
Fernlenk-Flugzeugmodelle F4C, FAG (Lar-
ge-Scale), F4H (Stand-off-Scale), Scale-Ein-
steiger, Europa Star Cup — Wettbewerb des
DMFV und Schaumwaffel-Cup finden am
25. und 26. Juli 2015 in Karlsruhe statt.
Der Wettbewerb wird nach dem Sporting
Code der FAI-CIAM 2015, Section 4 - F4
Scale, ausgetragen. Die Rahmenausschrei-
bung des Wettbewerbs und das Anmelde-
formular finden Sie unter: www.f4c-scale.
de Die Teilnahmebedingungen fiir die

Uberall die besten Voraussetzungen bot:
Anndhernd 8.500 Piloten meldeten knapp
unter 50.000 Uberlandfliige und erflogen
dabei mehr als 14 Millionen Kilometer.
Damit dokumentieren sie eindrucksvoll
ihren Bedarf an Luftraum. Der Nachweis
der intensiven Nutzung aller Luftraume,
nicht nur der einfach zuganglichen Rau-
me G und E, ist unverzichtbar fiir die Ver-
handlungen mit anderen Luftraumnutzern
und der DFS. Denn keine Nutzung gilt
als kein Bedarf, und damit wiirden den
Interessenvertretern des Luftsports ent-
scheidende Argumente fehlen.

Die Uberortlichen Sektoren sind ein Luft-
raum C, D (nicht CTR) oder eine TMZ, in
dem Segelflugzeuge, Gleitschirme und
Hangegleiter ohne Transponder gemaB den

Einsteigerklasse sind leicht gedndert, da
wir den Wettbewerb in Zusammenarbeit
mit dem DMFV austragen. In der Einstei-
gerklasse wird deshalb nach den Regeln
des DMFV geflogen. Diese sind auf der
HP des DMFV nachzulesen: http://esc.
dmfv.aero/files/Ausschreibung-Ein-
steiger-klasse-2013.pdf Die Teilnah-
mebedingungen fir den Schaumwaffel-
Cup finden Sie unter: www.f4c-scale.de
Die Ausschreibung fiir den ESC-Cup und
die Semiscale-Klasse finden Sie unter

jeweils fiir den Sektor giiltigen Nachrichten
fiir Luftfahrer fliegen diirfen. Alle Details
sind auf der Website des DAeC zu finden.

Zentraler  Ansprechpartner  fiir  Fra-
gen und Anregungen ist der Refe-
rent flr Luftraum und Flugbetrieb
der Bundeskommission  Segelflug in
der DAeC-Bundesgeschaftsstelle, Giinter
Bertram, Tel. 0531/2354050, E-Mail:
G.Bertram@daec.de Anregungen, Kom-
mentare und Probleme zum Betrieb der
Sektoren werden hier zentral gesammelt
und fiir die Gesprache des Ausschusses
Unterer Luftraum (AUL) mit der DFS vor-
bereitet. Der AUL bittet ausdriicklich um
Riickmeldungen und Zuarbeit an die AUL-
Regionalvertreter oder den Referenten
Glinter Bertram. DAeC

www.esc.dmfv.aero/downloads/
Anmeldeschluss: 25.07.2015, um vorheri-
ge Anmeldung wird gebeten.
Wettbewerbsbeginn: 25.07.2015, 8.30 Uhr
Wettbewerbsort: Modellflugplatz des Flug-
sportvereins 1910 Karlsruhe e.V.
Anmeldung unter: Jorg Schipke, Telefon,
Mobil: 0172-2980389
E-Mail: joergsbox@gmx.net
oder Johannes Rupp, E-Mail: tiger-jo@gmx.
net, Telefon: 07461-77 965
www.f4c-scale.de

DAeC Modellflugkommission

LTB-Follmann
QI

Wartung und Reparatur von Segelflugzeugen, Motorseglern,
Ultraleichtflugzeugen in Holz- Gemischt- und FVK-Bauweise

A Herstellung von Baugruppen fiir Flugzeuge in Holzbauweise
: Spezialisiert auf Reparaturen an Oldtimern

Jahresnachpriifung von Motorseglern,
Segel- und UL-Flugzeugen

Ao Zertifiziert nach EASA Part F und G.;

N zertifiziert als LTB nach Richtlinien des LBA, d.h. Anhang I1.
Technische Betreuung von Segelflugzeugen und Motorseglern

@ LuftSport April/Mai 2015




»Tante Ju"” wird fliegendes Denkmal

Sie ist eines der altesten, kleinsten und
langsamsten noch fliegerisch aktiven Pas-
sagierflugzeuge der Welt. Von ihren vielen
Fans im In- und Ausland wird sie liebevoll
JTante Ju” genannt. Jetzt wird dem Oldti-
mer, gebaut 1936 von den Junkers-Flug-
zeugwerken in Dessau, eine Ehre zuteil wie
noch keinem Passagierflugzeug zuvor: Als
weltweit erstes und einziges fiir den gewerb-
lichen Flugbetrieb zugelassenes historisches
Verkehrsflugzeug soll die Ju 52 der Lufthan-
sa in Kiirze vom Amt fiir Denkmalschutz der

Hamburger Kulturbehorde als ,bewegliches
Denkmal” unter Schutz gestellt werden.
Diese Ehrung wiirdigt auch das Lebenswerk
und die Leistung des legendaren deutschen
Ingenieurs, Luftfahrtpioniers und Unterneh-
mers Hugo Junkers.

Die Unterschutzstellung als ,bewegliches
Denkmal” unterstreicht die Bedeutung der
Ju 52 als Dokument der Baukunst sowie
der Konstruktions- und Luftfahrtgeschichte,
dessen Nutzung und Erhalt im 6ffentlichen
Interesse liegt.

Segelflug-Wettbhewerb Hockenheim 2015

Wir laden die Freunde des Segelflugs
ganz herzlich ein, an unserem Wettbe-
werb vom 25. April bis zum 2. Mai 2015
in Hockenheim teilzunehmen.

Unser langjahriger Wetthewerbsleiter Fred
Gai und sein Team waren schon immer ein
Garant dafiir, die Piloten und Maschinen
mit ausgekliigelten Streckenplanungen an
die Grenzen ihrer Leistung zu bringen.

Wer will sich nicht im Wettbewerb mit
Piloten messen, die schon mehrfach an
Deutschen Meisterschaften, Europameis-
terschaften und Weltmeisterschaften er-
folgreich teilgenommen haben?

Neben dem Wettbewerb bieten wir auch
ein Rahmenprogramm, um unsere wun-
derschone  Urlaubsregion ausfiihrlich
kennenzulernen.

E-Book-Reader als Streckenflugrechner

Moving-Map-Systeme fiir Segelflieger sind
einfach unglaublich teuer — eine Aussa-
ge, die bereits seit einiger Zeit der Ver-
gangenheit angehort, denn die Entwickler
von XCSoar haben mit ihrem kostenlosen
und gleichzeitig sehr leistungsfahigen Pro-
gramm den Markt ordentlich aufgemischt.
Und jetzt kommt auch der Hardware-Markt
in Bewegung. XCSoar wurde so angepasst,
dass es auf einem E-Book-Reader installiert
werden kann. Die Modelle der Firma Kobo
sind perfekt geeignet, und die Vorteile lie-
gen auf der Hand.

Der Kobo Mini ist mit 5 Zoll sehr kompakt
und wiegt nur 134 g, der Touch hat ein
6- Zoll-Display bei nur 185 g Gewicht. Die

Akkulaufzeit ist aufgrund der elnk-Techno-
logie des Displays sehr hoch und kann im
Flug mit ca. 8 bis 10 Stunden angegeben
werden. Es gibt eine groBe Vielfalt von
Maoglichkeiten, den Kobo mit GPS-Daten zu
versorgen. Nahezu jedem Wunsch kann hier
entsprochen werden: Daten per Bluetooth
oder Kabel von Flarm, GPS-Maus, eigener
GPS-Antenne und anderen NMEA-Quellen.
Der entscheidende Vorteil des elnk-Displays
ist jedoch, dass es auch bei greller Sonne
genauso gut ablesbar ist wie ein gedruck-
tes Buch. Zudem sind die Gerate mit einem
Preis von ca. 60 bis 100 Euro sehr giinstig
zu bekommen.

Dirk Jung aus Saarbriicken hat bereits viel

Die Anerkennung als ,bewegliches Denk-

mal” setzt die Erfiillung von Grund-

voraussetzungen sowie strenger Kriterien

voraus, die im Denkmalschutzgesetz festge-

legt sind.

Deutsche Lufthansa AG Deutsche Lufthansa
Berlin-Stiftung

Die Mitglieder des SFC Hockenheim freu-

en sich auf euren Besuch.

http://www.sfc-hockenheim.de/sfc/
Joachim Weiss, SFC Hockenheim

Kobo Mini, hier
mit eigener GPS-
Antenne fiir den
mobilen Einsatz,
unabhdngig  von
externen GPS-Da-
tenquellen
Erfahrung im individuellen Umbau von Ko-
bos gesammelt und bietet seinen Service in
den Kleinanzeigen auf http://www.segel-
flug.de an. Weitere Infos und Bilder findet
ihr auf seiner Homepage:
http://www.captain-blaubart.de
www.xcsoar.com

XCSoar ist auch auf der

AERO vertreten, Stand A1 —117.

™ Funkgerate 8,33 kHz . Jjetzt giuinstig umrusten . ohne Wartezeiten .

S st "E\_H_UGBEDARF/
P

Ulis Segelflugbedarf GmbH
Tel: 06045/950100
info@segelflugbedarf24.de

Besuchen Sie uns in unserem Online-Shop: shop.segelflugbedarf24.de
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Deutschlandflug 2015 — Anmeldeverfahren eroffnet

Das Anmeldeverfahren fiir den Deutsch-
landflug 2015 ist eroffnet. Interessierte Pi-
lotinnen und Piloten konnen sich nun zur
Teilnahme in der Wettbewerbs- oder Tou-
ringgruppe anmelden. Erstmals ist auch
eine Online-Anmeldung (iber die Webseite
www.deutschlandflug.daec.de mog-
lich. Anmeldeschluss ist der 17. Mai 2015.
Die Online-Anmeldung ist ab sofort frei-
geschaltet. Uber die ausgewihlte Gruppe,
in der man fliegen mochte, gelangt man
zum Anmeldeformular. Nach erfolgter
Anmeldung geht es von dort automatisch
weiter zur Hotelreservierung. Wer die On-
linemaglichkeit nicht nutzen madchte, kann
sich selbstverstandlich auch per Post, Fax
oder E-Mail anmelden. Die erforderli-

Seit Erfindung
des Ballons,
schafften es
nur zwei Bal-
lonfahrten in
Europa bisher,
die 1000-km-Grenze zu iiberschreiten. Zwei
deutschen Piloten gelingt dieses nun erst-
mals wieder nach 34 Jahren.

Am Sonntag, dem 08.01.2015, landete der
in Gladbeck gestartete HeiBluftballon um
17 Uhr sidlich von Toulouse/Frankreich
glatt mit den beiden Piloten Frank Wilbert
(33) und Benjamin Eimers (29) nach 1025
km zuriickgelegter Strecke. Gestartet war
der Ballon am Sonntagmorgen auf dem

chen Formulare stehen auf der Webseite
unter DOWNLOADS bereit oder konnen
beim Deutschen Aero Club e.V. (DAeQ) in
Braunschweig angefordert werden. Ralf
Grunwald, Navigationsflugreferent der
DAeC-Bundeskommission Motorflug: ,Am
liebsten ist es uns natiirlich, wenn sich
die Teilnehmer und Teilnehmerinnen di-
rekt Uber unsere Webseite anmelden. Das
erleichtert unsere Arbeit ungemein. Wir
freuen uns aber selbstverstandlich auch
liber jede Anmeldung, die uns auf einem
anderen Weg erreicht.”

Der Deutschlandflug 2015 findet vom 17.
bis 21. Juni 2015 statt und fiihrt in zwei
Gruppen auf verschiedenen Routen von
Bitburg (EDRB) nach Jena-Schongleina

Ballonstartplatz Gladbeck um 07:13 Uhr.
877 km war die bisher weiteste HeiBluftbal-
lonfahrt eines deutschen Piloten und damit
deutscher Rekord, aufgestellt im Jahr 2010.
Drei Jahre Planung bendtigten Wilbert und
Eimers.

Die 35.000 Euro teure Ballonhiille, ein
High-Tech-Produkt der deutschen Firma
Schroeder Fire Balloons aus Trier, wurde
extra fiir diesen Rekordversuch gebaut. Au-
Ben schwarz beschichtet, um die Kraft der
Sonne zu nutzen, auBerdem extrem leicht
gefertigt. ,Drei Jahre haben wir auf diesen
Tag gewartet, und es hat beim ersten Ver-
such funktioniert, das ist groBartig”, sagt
Wilbert. 5 Stunden nach der Landung tra-

(EDB]). Die Wettbewerbs-

gruppe wird die Zwischen-

stationen Marburg-Schonstadt (EDFN) und
Hodenhagen (EDVH) anfliegen, wahrend
die Touringgruppe in Lachen-Speyerdorf
(EDRL), Ansbach-Petersdorf (EDQF) und
Auerbach (EDOA) zu Gast sein wird.
Anmeldeschluss ist der 17. Mai 2015. Die
Bundeskommission Motorflug und das
Organisationsteam freuen sich auf ein
Wiedersehen mit langjdhrigen ,Deutsch-
landfliegern” und das Kennenlernen vieler
neuer Teilnehmer.

Aktuelle und historische Informationen
unter: www.deutschlandflug.daec.de
https://www.facebook.com/Navigati-
onsflug

Neuer Deutscher Rekord im HeiBluftballon

fen die Riickholer am Landeort ein. Es war
bereits dunkel, schnell wurde alles verpackt.
Nach einer Nacht im Hotel ging es ausge-
ruht 1200 km zuriick nach Stromberg, wo
bereits zahlreiche Freunde warteten, um
den neuen Rekord zu feiern. , Konkrete PL3-
ne fiir ein neues Abenteuer mit dem Ballon
gibt es noch nicht. Zu groB war die Kon-
zentration auf dieses Unternehmen. Jetzt,
wo das Ziel erreicht ist, denken wir sicher
driiber nach. Es gibt noch einige Rekorde zu
brechen”, so Eimers.

Der gesamte Bericht ist auf
www.luftsportmagazin.de zu lesen, aus-
fiihrliche informationen, Fotos und Videos
auf www.ballon.org

Portable Ground Power Units

profil 7/~ ™\

a

Unser Batterie-Startkoffer:
- flr Luftfahrzeuge 24/28 Volt

mit Kaltstartstrom max. ca. 2200 A

- zertifiziert fUr Transport bis FL 500
- ist stationar oder mobil einsetzbar

Schon mal versucht, ein Flugzeug anzuschieben?

- geeignet fur Kolbenmotoren und Turbinen
- wir verwenden wartungsfreie Spezialakkus

- Aufladung an allen Steckdosen weltweit (100-240 Volt)

- GroBe: ca. Pilotenkoffer, Gewicht ca. 28 kg

aviation

profil aviation GbR - Gabi Aubele & Klaus Bachmann - Césariusstr. 83 - 53639 Kénigswinter - Germany
Fon +49 (0) 2223 908 747 - Fax +49 (0) 2223 908 737 - profil.aviation@t-online.de « www.profil-aviation.de
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LUFTSPORTGERATE-BURO

LSG-B-Priiferwei-
terbildung 2015 in
Braunschweig

Das Luftsportgerate-Biiro und

Priifer Klasse 5 bei der AERO

Das Team des Luftsportgerate-Biiros
(LSG-B) wird auf der AERO Fried-
richshafen 2015 vom 15. bis 18. Ap-
ril fir Ultraleichtflieger wieder pra-
sent sein. Nicole Brandes, Christian
Spintig, Michael Batz und Frank Ein-
flihrer stehen den Besuchern fiir Fra-
gen auf dem Stand in der Halle A1,
Nummer 120, zur Verfligung. Un-
terstiitzt werden sie von Prof. Klaus
Weber, Technikreferent der Bun-
deskommission Ultraleichtflug im
DAeC, und Dieter Hopfe fiir Fragen
rund um den Versicherungsschutz
von UL-Piloten und Flugzeugen.

Das LSG-B ist Mitaussteller auf dem
DAeC-Stand. Auf dem groBen Messe-
stand stehen die Spezialisten fiir alle
Fragen, Wiinsche und Anregungen
zur Verfligung.

Am Freitag findet gleichzeitig eine
Fortbildung fiir Priifer Klasse 5 des
LSG-B im Konferenzzentrum der
AERO statt. Zwischen 40 und 60
Priifer werden hier erwartet. Derzeit
sind 332 Priifer Klasse 5 des LSG-B
im DAeC dabei, die Jahresnachprii-
fungen an ca. 2700 Ultraleicht-

flugzeugen und UL-Tragschraubern
durchzufiihren. Somit kommen auf
jeden Priifer im Durchschnitt acht
ULs im Jahr. Das Interesse an einer
solchen Tatigkeit und damit an einer
Ausbildung als Prifer fir Ultraleicht-
flugzeuge beim LSG-B ist sehr groB.
Die Aushildung ist jedoch nicht ohne.
Zunachst bendtigt man fiir den Aus-
bildungsbeginn die gesetzlichen be-
ruflichen Voraussetzungen gemaB
der Verordnung Uber Luftfahrtper-
sonal (LuftPersV) und sehr gute Vor-
kenntnisse.

Zur Vorbereitung auf eine theore-
tische und praktische Priifung ab-
solvieren die Anwarter einen zwei-
wochigen Lehrgang in Dessau beim
Service-Center Ost oder in Unter-
wossen mit der Priiforganisation des
Luftsport-Verbandes Bayern. Ver-
langt werden umfangreiche Kennt-
nisse beispielsweise iiber Funk- und
Elektrotechnik, Holz- und Gemischt-
bauweise, Metallbauweise, Faser-
verbundwerkstoffe, aber auch Uber
die rechtlichen Vorschriften und
Verfahrensweisen. Fiir das Erlangen
der Priiflizenz benétigt man ein Min-
destalter von 21 Jahren.

Priifer aus anderen Bereichen der
Jkleinen Fliegerei”, die bereits eine
Ausbildung und Priifung als Priifer
Klasse 3 erfolgreich absolviert ha-
ben, konnen sich ebenfalls um eine
Priiferlaubnis Klasse 5 bewerben. Sie
erhalten in der Regel noch eine Aus-
bildung im Umgang mit Rettungs-

geraten und der Priifer-

irishop

ICAO-Karten u. ICAO-Segelflugkarten
Deutschland 2015 erscheinen

am 2. April 2015
bis zu 20% Rabatt

ab 20 Karten kostenloser Versand
Besuchen Sie unseren onlineshop:

www.irl-shop.de

irlshop Luftfahrtzubehor

Benningerstrasse 38 71336 Waiblingen

E-Mail: kontakt@irl-shop.de

Tel. 07151-24512 Fax 07151-203280

Anweisung UL (PAUL).
Die PAUL ist die Arbeits-
grundlage fur alle Priifer

Klasse 5.
Um priifen zu diirfen,
muss der qualifizierte

Priifer noch eine Ver-
einbarung mit den be-
auftragten  Luftsportver-
banden treffen; danach
kommt er mit seinen
Berechtigungen und Kon-
taktdaten auf die Priifer-
liste.

Der Halter des UL holt sich fiir die
jahrliche Nachpriifung beim Luft-
sportgerate-Biiro  zundchst einen
Priifauftrag. Dies geschieht mit ei-
nem einfachen Anruf beim LSG-B
oder einer E-Mail, wenn der Halter
eine SEPA-Einzugsermachtigung fiir
die Prifgrundgebiihr hinterlegt hat.
Mit der Auftragsbestatigung wendet
er sich an einen gelisteten Priifer
und kiimmert sich selbst um den
Termin.
Ist die Prifung erfolgreich, erhalt
der Halter das Priifformular aus-
gehandigt, das dann grundsatzlich
nach zwolf Monaten wieder erneuert
werden muss. Die Verkehrszulassung
des UL ist nur giiltig, wenn diese vor-
geschriebene Nachpriifung durchge-
fihrt ist.
Die Tatigkeit eines Priifers geht dann
einher mit standigen Erweiterungs-
und Fortbildungsseminaren, wie die
kommende Fortbildung zur AERO.
Ublicherweise werden zwei bis drei
Weiterbildungen im Jahr angeboten.
Nach der diesjahrigen AERO-Priifer-
fortbildung laden am Freitag ab 17
Uhr das LSG-B und der Bundesaus-
schuss Technik, unterstiitzt und ge-
sponsert vom LTB-Hessen, noch zur
Happy Hour am DAeC-Messestand
ein. Bei Bier vom Fass, alkoholfreien
Getranken und kleinen Snacks gibt es
bestimmt auch die Mdglichkeit, den
ein oder anderen Priifer zu treffen.
Informationen zu Priifern und Prii-
feraushildung sind auf den Internet-
seiten des Luftsportgerate-Biiros un-
ter der Rubrik Ultraleicht/Zulassung
(Priifer) verdffentlicht (www.lsgh.
daec.de). Die PAUL ist dort eben-
falls publiziert.

Frank Einfiihrer, DAeC-LSGB

e — I
LSG-B-Priiferfortbildung in Straus-
berg 2015

N
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Vorbericht

Deutsche Meisterschaft Ultr

Eigentlich braucht man nicht viel,
um bei einer Deutschen Meister-
schaft der Ultraleichtflieger mitzu-
machen. Die Mitgliedschaft in einem
DAeC-Verein und mindestens 40
Flugstunden Erfahrung seit Schein-
erwerb reichen vollig aus. Natirlich
kann man als Anfanger nicht wirk-
lich damit rechnen, am Ende einen
der begehrten Pokale zu bekommen,
aber dafiir gewinnt jeder, der dabei
ist, ganz viel — vor allem fliegerische
Erfahrung und das Erlebnis, seinem
Sport in einer Gemeinschaft nachzu-
gehen. Ein Gewinn an Erfahrung vor
allem deshalb, weil es bei den Auf-
gaben der 26. Deutschen Meister-
schaft vor allem auf den Piloten und

seine Fertigkeiten und nicht so sehr
auf das Fluggerat ankommt.
Ausgetragen wird der Wettbewerb in
diesem Jahr vom 14. bis 17. Mai auf
dem Fluggelande Weilerswist, einige
Kilometer westlich von Bonn. Dort
ist die sehr aktive UL-Fluggruppe
Nordeifel e.V. zu Hause und kiim-
mert sich um die Organisation.
Geleitet wird die Meisterschaft, wie
schon im vergangenen Jahr, von Mi-
chael Kania und seinem Team aus
Eva Kania, Ernst Graf und Robert
Mair. Neben der UL-Bundeskommis-
sion ist auch der DULV Ausrichter der
Meisterschaft. Ein Beispiel fiir geleb-
tes Miteinander der beiden Organi-
sationen auf sportlichem Gebiet.

26. Deutsche Meisterschaft

im Ultraleichtfliegen
vom 14. bis 17. Mai 2015
auf dem Flugplatz Weilerswist

i

Dy

2

ULTRALEICHT

a'le_ichtf-_ZO

Bei einer UL-Meisterschaft geht es
vorrangig um Navigation und Pra-
zision. Mit anderen Worten: Die Pi-
loten miissen einen teilweise vorge-
gebenen Kurs so genau wie moglich
abfliegen und dabei Zeichen am
Boden oder Fotos von eindeutigen
Bodenmerkmalen erkennen. Au-
Berdem geht es darum, die vorher
angegebene Geschwindigkeit so
prazise wie moglich einzuhalten.
Prazision ist auch bei den Ziellan-
dungen gefragt. Aus der Platzrun-
de heraus soll in einem markierten
100 Meter langen Feld aufgesetzt
werden. Je naher der Aufsetzpunkt
am Anfang des Feldes liegt, desto
hoher ist die Punktzahl.

Wer bei der Endabrechnung ei-
nen der ersten drei Platze belegt,
hat sich damit auch fir die Nati-
onalmannschaft qualifiziert. Damit
steht ihm/ihr die Teilnahme an der
UL-Europameisterschaft offen, die
in diesem Jahr in Polen ausgetra-
gen wird.

Details wie Ausschreibung und An-
meldeformulare sind auf der Web-
seite des DAeC unter der Rubrik
der Bundeskommission Ultraleicht

Oben:

Gerade noch ge-
schafft — Aufsetzen
knapp nach der
Ziellinie

Unten links:
Wettbewerbsleiter
ist auch in diesem
Jahr Michael Kania

Unten rechts:
Zeichnen und
Rechnen ist gefragt
bei der Vorbereitung
zu den Navigations-

zu finden. WL aufgaben
Veranstalter: DAeC e.V., Deutscher Aeroclub, g
Braunschweig, Bundeskommission
Ultraleicht, in Zusammenarbeit mit
DULV e.V., Deutscher
Ultraleichtflugverband, GroRRerlach-
Morbach
Ausrichter: Bundeskommission Ultraleicht DAeC
Wettbewerbsleiter: Michael Kania
Wettkampfrichter: Wolfgang Lintl, Eva Kania
Auswertung: Ernst Graf, Robert Mair
Kontakt: kania.michael@gmail.com

Organisation:
Ansprechpartner vor Ort:
Kontakt:

Weitere Informationen:

Ultraleicht-Fluggruppe "Nordeifel" e.V.
Werner Karg
dm2015@ul-weilerswist.de
www.ul-dm2015.de
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INTERVIEW

Susanne Schodel — FAI-Generalsekretarin

10

F

'p i

A

Susanne Schodel

Susanne Schadel ist seit einem Jahr
Generalsekretdrin der Federation
Aeronatique International. Anlass
fiir Wolfgang Lintl ihr einige Fragen
zu stellen:

Du bist jetzt seit dem 1. Marz Gene-
ralsekretarin der FAI. Was hat dich
gereizt, in diesem von Mannern do-
minierten Verband die Organisati-
on zu {ibernehmen?

Susanne Schodel: Die Dominanz
von Mannern hat bei meiner Ent-
scheidung keine Rolle gespielt —ich
arbeite gleichermaBen gerne mit
Frauen und Mannern zusammen.
Die Stellenausschreibung war fiir
mich aus verschiedenen Griinden
interessant: Die FAI kannte ich als
ehrwiirdige Institution mit einer
langen Geschichte, die eng mit
der Entwicklung der Luftfahrt ver-
bunden ist. Durch die Weltmeister-
schafts-Teilnahmen und Rekordflii-
ge war ich mit dem Regelwerk der
IGC bestens vertraut. Und ich ware
stolz, fur die FAI arbeiten zu kon-
nen, um meine Erfahrung sowohl
im Luftsport als auch in leitenden
Funktionen in Non-Profit-Organi-
sationen einbringen zu konnen.
Die Bewerbungsgesprache mit dem
Vorstand verliefen dann sehr po-
sitiv, und ich habe mich Uber die
Zusage im Dezember 2013 sehr
gefreut.

Neben der Einarbeitung in die
komplexe weltweite Struktur, was
war bislang die groBte Herausfor-
derung?

Die Struktur ist in der Tat kom-

plex — in den Kommissionen und
Expertengruppen sind {iber 2.000
Lander-Delegierte und Vertreter
des Luftsports aus aller Welt ver-
sammelt, die ihre jeweilige Sport-
art requlieren und Themen des
Luftsports behandeln. Da kommen
viele verschiedene Ansichten und
Arbeitsweisen zusammen. Deshalb
ist es jeden Tag aufs Neue wichtig,
den Markenkern, die Identitat der
FAIl als Welt-Luftsportverband, zu
wahren und gleichzeitig den lau-
fenden Betrieb zu sichern. Das ist
die zentrale Aufgabe des FAI Head
Office in Lausanne, das allerdings
mit acht permanenten Mitarbeitern
und derzeit zwei befristeten Stellen
noch nicht ausreichend besetzt ist.
Das Tagesgeschaft besteht in der
Sanktionierung von Wettbewerben,
der Ratifizierung von Rekorden,
der Organisation der Gremienar-
beit und der Offentlichkeitsarbeit.
Hinzu kommt die Aufgabe, fiir eine
ausreichende finanzielle Basis zu
sorgen und fiir die FAI und den
Luftsport auf internationaler Ebene
zu werben. Die groBte Herausforde-
rung besteht darin, dem Luftsport
mehr Sichtbarkeit bei dem nicht
fliegenden Publikum zu geben.

Vor welchen Herausforderungen
steht die FAI in Zukunft?

Die FAI steht im scharfen Wettbe-
werb mit vielen anderen Weltsport-
verbanden um die bereits erwahnte
Sichtbarkeit und, daraus resultie-
rend, um die Sponsoren und Geld-
geber, die, neben den Mitgliedern,
die Zukunft des Verbandes sichern
konnen. Wir diirfen angesichts der
neu entstehenden Technologien
den Anschluss nicht verpassen —
wir konnten heute schon unsere
Wettbewerbe mit hervorragendem
Bildmaterial aufbereiten und in die
Medien bringen. Das Red Bull Air
Race zeigt zum Beispiel sehr gut,
was moglich ist. Von einer perfek-
ten Darstellung unserer Wettbewer-
be sind wir noch weit entfernt, weil
sowohl die personellen als auch die

finanziellen Ressourcen fehlen. Wir
werden uns fokussieren miissen
auf drei, vier Sportarten, um die-
se voranzubringen und eventuell
auch neue Wettbewerbsformate fiir
Multisport-Veranstaltungen wie die
Olympischen Spiele zu entwickeln.
Davon konnen dann auch die ande-
ren Sportarten ebenso wie unsere
Mitglieder profitieren.

Mitte Oktober fand die Generalkon-
ferenz der FAI statt. Welches Sig-
nal geht von den Beschliissen und
Wahlen aus?

Der Vorstand hat drei neue Mit-
glieder, die Funktionen in ihren
Sportkommissionen  (Fallschirm-
springen und Paragliding/Hange-
gleiter) innehatten und jetzt fiir die
Gesamtorganisation Verantwortung
tragen. Dieser Perspektivwechsel ist
wichtig und gut. Die Generalkonfe-
renz hat auBerdem ein Mission and
Vision Statement verabschiedet,
das das Selbstverstandnis der FAI
wiedergibt. Die Eckdaten fiir eine
intensivere Kommunikation und ein
Marketing wurden prasentiert. Wir
haben die FAI World Air Games in
Dubai, die vom 1. bis 12. Dezember
2015 stattfinden, prasentiert. Und
schlieBlich vereinbarten die Dele-
gierten, dass die Finanzen der FAI
nach innen transparenter prasen-
tiert werden.

In Deutschland hat der einzel-
ne Flieger in einem Verein schon
Schwierigkeiten, sich mit seinem
Landesverband zu identifizieren,
noch schwieriger ist es, ihm ,den”
DAeC nahezubringen. Wie kann
man dem Vereinsmitglied klarma-
chen, dass wir eine Institution wie
die FAI unbedingt brauchen und
mitfinanzieren missen?

Ohne FAI keine internationale
Anerkennung von luftsportlichen
Leistungen, um es auf den Punkt
zu bringen. Weder die Silber-C im
Segelflug, der Leistungsnachweis
fiir Paraglider, das Rekorddiplom
noch der Weltmeistertitel, noch

N
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eine einheitliche Regelung des
Luftsports waren moglich. Ohne FAI
keine Sportadministration wie auch
Weiterentwicklung auf internatio-
nalem Niveau. Von der Existenz der
FAI profitieren zahlreiche nationale
Verbdnde, indem sie wegen guter
Ergebnisse bei internationalen FAI-
Wettbewerben Fordermittel erhal-
ten. Auch die Anerkennung durch

Vita Susanne Schodel
Geb. 12.5.1972 in Wiesbaden

Studium
Politikwissenschaft, Geschichte,
Philosophie, Abschluss M.A.

Berufliche Erfahrungen
Verschiedene Aufgaben im
politiknahen Bereich und in ge-
meinnitzigen Institutionen, z.B.
Hessisches Sozialministerium,
personliche Referentin der Minis-
terin und Leiterin des Referats fiir
Parlamentsangelegenheiten

Nationale Olympische Komitees
und durch die nationalen Regierun-
gen ware ohne die Mitgliedschaft
in der FAIl nicht mdglich. Und, wie
bereits erwahnt, sollen die natio-
nalen Verbdande und der jeweilige
Veranstalter von FAI-sanktionierten
Wettbewerben auch von der Me-
dienarbeit und Bereitstellung von
Technologie durch die FAI profitie-

Hertie School of Governance
gGmbH - Professional School for
Public Policy - Verwaltungslei-
terin

Gemeinnltzige Hertie-Stiftung,
Leiterin des Stipendiatenwerks
Susan G. Komen Deutschland
e.V., Verein fiir die Heilung von
Brustkrebs, Geschaftsfiihrerin

Ehrenamt

1997-2004 Stadtverordneten-
versammlung Wiesbaden, Mit-
glied und Ausschussvorsitzende
Seit 2006 ehrenamtliche Flug-

ren. Das sind nur ein paar Beispie-
le, warum die FAI als Institution ge-
braucht wird. Zur Finanzierung: Der
DAeC zahlt pro Jahr 44.880 CHF an
die FAI und hatte 2014 insgesamt
101.651 Mitglieder. Das sind 0,44
CHF pro DAeC-Luftsportler pro Jahr.
Das ist nun wirklich nicht viel.

wL

lehrerin Segelflug

Pressearbeit im Segelflug
Griindungsmitglied und Vorsit-
zende des Dr. Angelika Machinek
Fordervereins flr Frauensegel-
flug e.V.

Sport

2004-2013 Mitglied der
Segelflug-Nationalmannschaft
der Frauen

2009, 2011 Weltmeisterin FAI
15-Meter-Klasse

FAI-Welt- und-Kontinentalrekor-
de 2010, 2011 und 2013/14

¥ NEU seit 2015.

Rettungsfallschirm

MIT UNS LANDEN SIE SICHER!

Ausstattung:

¢ hochster Tragekomfort durch ergonomisch geformtes
Gurtzeug und einfache GroBenverstellung
¢ serienmaBige Ausfiihrung in hochwertigem Cordura

SPFPEKKONI

made in Germany since 1842

optional erhéltlich:

e Komfortpolster mit aufblasbarer
Lordosestiitze

¢ erweiterte Farbpalette

e geringes PackmaB und Gewicht
¢ bewdhrtes Kappendesign mit sanfter
Entfaltung und sicherer Funktionsweise

RE-5L Serieb5*

e personalisierte Stickerei

¥ Made in Germany ¥ 5 Jahre Garantie mit SPEKON-Priifung!

SPEKON - NordstraBe 40 — 02782 Seifhennersdorf — Tel.: 03586/456-0 — www.spekon.de — info@spekon.com

(dnachweis: © LauscheVideo
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INNOVATION

Solar Impulse 2 bei
einem Testflug Gber
Abu Dhabi

Unten links:

Die Etappen auf
dem Weg rund um
die Welt

Unten rechts:

Ein mobiler Hangar
schiitzt das Flug-
zeug unterwegs vor
Wind und Wetter
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Nach 12 Jahren Machbarkeitsstu-
dien, Konzeptarbeit, Design- und
Konstruktionspldnen,  ausgiebi-
gen Testfliigen bei Tag und Nacht
starten die Schweizer Bertrand
Piccard und André Borschberg am
9. Mdrz 2015 von Abu Dhabi aus
mit der Solar Impulse 2 zu einer
bahnbrechenden Weltumrundung.
Ganz ohne Treibstoff, nur mit der
Energie der Sonne, will das Team
in 13 Etappen innerhalb 5 Mona-
ten und in 25 Flugtagen die Welt
umrunden und nach Uberquerung
zweier Ozeane und vierer Konti-
nente zu seinem Ausgangspunkt
zurlickkehren.

Inspiriert von seiner
Erdumrundung

Nonstop-
im HeiBluftbal-

In 25 Tagen um die Welt - ohne Treibstc

lon zusammen mit Brian Jones
im Marz 1999, hatte Piccard
den ehrgeizigen Plan, die Welt
noch einmal zu umrunden, dies-
mal aber ohne Treibstoff und
ohne jegliche Schadstoffemissio-
nen — das Projekt ,Solar Impul-
se” war geboren. Nach 5 Jahren
Planung stellten Piccard und
Borschberg die Solar Impulse 1
vor, mit 63,4 Meter Spannwei-
te und bestiickt mit 11.628 So-
larzellen, die am 3. Dezember
2009 zum ersten Mal abhob.
In den Jahren 2011 bis 2013
erfolgten Test- und Demofli-
ge, unter anderem nach Paris Le
Bourget, Toulouse, Briissel und
Marokko, sowie ein Flug quer
iber den nordamerikanischen

Kontinent. Mit diesen Fliigen,
insbesondere denen von mehr
als 24 Stunden, also bei Tag und
bei Nacht, riickte Piccards Vision,
quasi unbegrenzt lange in der Luft
zu bleiben, in greifbare Nahe.
Aus den Erfahrungen mit der
Solar Impulse 1 entstand dann
2013/2014  die Solar Impulse
2. Nach Fertigstellung des Flug-
zeuges im April 2014 fand am 2.
Juni der Erstflug in Paverne statt.
Im September 2014 schlieBlich
stellte das Team Abu Dhabi als
Start- und Endpunkt der Weltum-
rundung vor.

Die Solar Impulse hat mit 72 m
mehr Spannweite als eine Boeing
747 und wiegt dabei mit 2.300 kg
nur etwa so viel wie ein Mittelklas-
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seauto. Moglich wird dies durch
die duBerst leichte Bauweise aus
Kohlefasern, 17.248 extrem diin-
ne Solarzellen an den Fliigel- und
Leitwerkoberseiten und Folien an
den Unterseiten und am Rumpf.
Vier 17,4-PS-Motoren treiben
liber ein Reduktionsgetriebe Zwei-
blattpropeller an (Durchmesser
4m) mit einer Drehzahl von 525/
min. Als Energiespeicher dienen
Lithium-Polymer-Batterien mit ei-
ner Batteriedichte von 260Wh/kg.
Ihre 633 kg machen etwa ¥4 der
Gesamtmasse des Flugzeuges aus.
Die maximale Flughohe liegt bei
8.500 m (28.000 ft), die Mindest-
geschwindigkeit bei 36 km/h (20
kts) in Meereshohe bzw. 57 km/h
(31.5 kts) auf Dienstgipfelhohe.
Maximal fliegt die Solar Impulse
90 km/h (49 kts) bis 140 km/h (77
kts) schnell.

Das flir mehrtdgige Fliige aus-
gelegte Cockpit umfasst 3,8 m3
Volumen, einen Sitz mit Liege-
stellung, Toilette, Fallschirm und
RettungsfloB. Dazu natiirlich Le-
bensmittel, Getranke und Sauer-
stoff sowie Uberlebensequipment.
Heizung — auch bei Temperaturen
bis -40 Grad — Fehlanzeige! Hier

10 AFIMPLILSE

Flugzeug auf 9.000 m (29.000
ft), um nachts energiesparend auf
1.500 m (5000 ft) zu sinken. Na-
tuirlich werden Hunderte von tech-
nischen Parametern standig lber
Satellit in das Kommandozent-
rum nach Monaco iibermittelt.

Vielbeachtet und allseits beju-
belt startet die Solar Impulse 2
mit André Borschberg im Cock-
pit schlieBlich am 9. Marz 2015
von Abu Dhabi (VAE) aus nach
Maskat (Oman). Dort iibernimmt
Bertrand Piccard und fliegt in
11 h 20 min {ber das Arabische
Meer nach  Ahmedabad/Indien.
Nach Uberquerung des indischen
Subkontinents und des Golf von

Das Team hat alles getan, um die
Reise einem groBen Publikum zu
prasentieren, sein Interesse und
seine Neugierde daran zu entfa-
chen und die Spannung zu teilen.
Auf der Website www.solarimpul-
se.com gibt es alle erdenklichen
Informationen. Und wer quasi live
dabei sein will, kann dies am hei-
mischen Rechner iiber das Inter-
net tun. Aber Vorsicht: Live mit-
zufliegen, mit Blick auf die Karte,
ins Cockpit, die Instrumente, den
Ladestand der Batterien ..., und
mitzufiebern kann siichtig ma-
chen.
KF
Fotos: © Solar Impulse SA

Oben links:
André Borschberg
und Bertrand
Piccard

Oben rechts:

Der gesamte Flug
kann online live
mitverfolgt werden
— auch per App mit
dem Smartphone

Bengalen wartet die Solar
Impulse nun in Mandalay/
Myanmar auf passendes
Wetter fiir den Weiter-
flug Richtung China; von
dort geht es dann (ber
den Pazifik mit Stopp in
Hawaii nach Nordameri-
ka. Und schlieBlich iiber
den Atlantik nach Europa
oder Afrika und weiter
zum Ausgangspunkt der
Reise.

Auch fir die Zeit des

Bestellen Sie jetzt die

Readyfordeparture
neuen Karten 2015' &

VON NORD NACH SUD, OST NACH WEST ODER

Wartens bei ungeeig-
netem Wetter ist vorge-
sorgt. Da Hallenraum fiir
den riesigen Flieger nor-
malerweise nicht vorhan-
den ist, bringt das Team
einen eigenen aufblasba-
ren Hangar mit, der die
Solar Impulse aufnimmt

miissen die Isolierung des Cock-
pits und entsprechende Kleidung
ausreichen. Ebenso wichtig wie
das technische Equipment ist fir
die beiden Piloten die mentale
Vorbereitung im Simulator auf
die extrem langen Fliige und alle
erdenklichen Situationen.

Um Turbulenzen und Windge-

IN DIE NACHBARLANDER.

Motorflugkarten im Uberblick:
- ICAO-Karte 1:500.000 Deutschland
- ICAQ-Karte 1:250.000 Rhein-Ruhr
- Visual 500 Austria, Switzerland, France NE,
Belgium, Netherlands, Denmark, AS-

Poland NW + W und Czech Republic
l. ‘ ! i \.'I

Segelflugkarten im Uberblick:
FEr Dol wiriif Bl

2T

- ICAO-Segelflugkarte 1:500.000 Deutschland
- ICAO-Segelflugkarte 1:250.000 Rhein-Ruhr
- Visual 500 Austria Glider

TN o R A T T

B . T 1

schwindigkeiten von mehr als 18
km/h (10 kts) zu meiden, erfolgen
Starts und Landungen wahrend
der Nacht. Tagsiiber steigt das

N
‘@E LuftSport April/Mai 2015

und das Flugzeug bis zu
Windgeschwindigkeiten
von 100km/h sicher be-
herbergt.

L EISEMNSCHMIDT
-

+49 6103 20596 0

www.eisenschmidt.aero
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AERO 2015

Oben:

In 11 groBen Hallen
und auf dem Freige-
lande prasentieren
etwa 650 Aussteller
ihre Produkte

Unten:
Denkmalgeschiitzter
Doppelraab aus
Paderborn

Foto:

Rolf Meierkord

Treffpunkt der Luftfahrt

AERO 2015

Die AERO, Europas grofte Messe fiir
Allgemeine Luftfahrt und Luftsport,
findet in diesem Jahr schon zum
23. Mal in Friedrichshafen statt.
Mehr als 630 Aussteller aus 35 Ldn-
dern prdsentieren am Bodensee vom
15. bis 18. April ihre Produkte und
Dienstleistungen. Direkt am Flug-
hafen gelegen, kann das Messege-
ldnde auch aus der Luft gut erreicht
werden. Wer nach Friedrichshafen
mit dem eigenen Flugzeug anreist,
bendtigt dafiir wie in den vergan-
genen Jahren einen Slot. Flughafen
und Messe Friedrichshafen bieten
dieses Jahr die Maglichkeit, PPR
Slots online zu reservieren unter:
https://aero-ppr.fly-away.de  Jeder
auf EDNY anfliegende Pilot erhdilt
einen Tag freien Eintritt.

Wer von den Ultraleichtflugzeugen
und Motorseglern die obligatori-
schen Slots und den Anflug auf ei-
nen kontrollierten Flughafen scheut,
fiir den bietet die Segelfliegergrup-
pe Markdorf e.V. (http://www.sfg-
markdorf.de/www) wéhrend der
gesamten AERO 2015 von Mittwoch,
15. April, bis Samstag, 18. April
2015, eine Landemaglichkeit ohne

Slot-Vergabe auf dem Segelflugge-
ldnde Markdorf an. Betriebszeiten
sind von 8:00 bis 19:00 Uhr Ortszeit.
Wahrend der Messelaufzeit (15.-18.
April 2015) wird es einen kostenfrei-
en Shuttlebus zwischen dem Messe-
gelande und dem Segelfluggelande
Markdorf geben. Dieser verkehrt im
Halbstundentakt.

Segelflug gestern und heute
Segelflieger werden sich freuen,
dass ihre Sportart wie alle zwei Jahre
wieder bei der AERO vertreten ist,
und zwar in der groBten Messehalle,
der Rothaushalle A 1, im Westen des
Geldndes. Auch der Deutsche Aero
Club ist mit seinem groBen Stand
in diese Halle umgezogen. Eine
gute Gelegenheit, sich mit Fragen,
Anregungen und Wiinschen an den
Dachverband zu wenden und dessen
Vertreter personlich kennenzuler-
nen.

Halle A1 - 125

Erstmals erleben die Besucher in
diesem Jahr eine ganz besondere
Gegeniiberstellung. Auf der einen
Seite die modernen Hochleistungs-
segelflugzeuge unserer Tage, auf
der anderen ein Blick in die Ver-
gangenheit und wie alles einst auf
der Wasserkuppe begann. Der Berg
der Flieger ist mit der Gesellschaft
zur Forderung des Segelflugs, der
Fliegerschule  Wasserkuppe und
dem Deutschen Segelflugmuseum
vertreten. Dazu gibt es eine Sonder-
schau denkmalgeschiitzter Segel-
flugzeuge. Von den zur Zeit 21 als

J AT T I TITIL7

.bewegliches technisches Denkmal”
anerkannten Segelflugzeugen sind
folgende Flugzeuge zu sehen: Ka 8B,
SB 5C, SB 10, Weihe 50, Rhonbus-
sard, Minimoa, Doppelraab und FES
Lehrmeister.

Halle B 4 - 319

Auch der Vintage Glider Club, die
weltweit groBte Organisation fiir
Oldtimersegelflugzeuge, ist mit ei-
ner Ausstellung vertreten. In diesem
Jahr unter dem Motto ,Nurfliigler”,
allerdings wie schon in den vergan-
genen Jahren in der Halle B 4.

HalleA1-121

Die stetig wachsende Klasse der Ul-
traleichtsegelflugzeuge ist ebenso
prasent. Am Stand des Ultraleicht-
segelflugverbands, mit am Stand
des DaeC, erhalt der interessierte
Besucher alle Informationen (ber
diese noch junge Art des lautlosen
Fluges.

Halle A1 -106

Mit einer Neuheit wartet Ulis Se-
gelflugbedarf auf. Der deutsche
Reprasentant des Kollisionswarnge-
rates FLARM zeigt an seinem Stand
ein weiteres Produkt zur Erhéhung
der Sicherheit. Wer kennt nicht die
Situation: FLARM signalisiert eine
Anndherung; im diffusen Licht, bei
Gegenlicht oder in Wolkennahe ist
allerdings nichts zu sehen. Hier ha-
ben sich Blitzlichter als besonders
gut sichtbar erwiesen. Doch Se-
gelflugzeuge verfiigen meist nicht
liber geniigend Energie an Bord,

N
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um sie dauerhaft zu betreiben. Hier
hat Ulis Segelflugbedarf ACLcontrol
entwickelt, ein Steuergerat, das vom
FLARM angeregt bei Warnungen ei-
nen Leistungsausgang fiir z. B. ein
Blitzlicht (ACL) einschaltet. Damit
wird der zusatzliche Stromverbrauch
fiir den Blitzer auf ein Minimum re-
duziert, da er nur bei Warnung und
dann automatisch aktiviert wird.

Der Ausgang des Gerdtes ist in der
Lage, einfache Blitzer ohne Taktung
zu versorgen und auch selbst takten-
de Blitzer wie z.B. das GliderBurst
von AVEO zu bedienen.

Halle A1 - 102

Spekon Sachsische Spezialkonfekti-
on GmbH — Hersteller fiir Fallschir-
me und textile Produkte in der Luft-
fahrt — zeigt ihre neuesten Produkte.
Natiirlich kann man dort auch
das neueste Modell RE-5L Serie
5+ nicht nur sehen, sondern auch
probetragen und alle Fragen stellen.
Besonderheit der Spekon-Rettungs-
fallschirme: Bei einem Packintervall
von 360 Tagen besteht die kom-
fortable Mdglichkeit, seinen Ret-
tungsfallschirm nur einmal jahrlich
gleichzeitig nachpriifen und pro-
fessionell packen zu lassen. Spekon
erledigt dies zu {iberaus attraktiven
Konditionen.

Halle Al - 102

Dyneema-Seile sind beim Winden-
start nicht mehr wegzudenken. Noch
vor wenigen Jahren beherrschten
schwere und unhandlich zu verar-
beitende Stahlseile die Szene. Lipp-
mann German Ropes aus Hamburg,
Pionier und Marktfiihrer fiir Kunst-
stoffseile im Windenstart, zeigt am
Stand seine neuesten Produkte und
steht fiir alle Fragen zur Verfiigung.

Halle A1 - 112

Tost Flugzeuggerate GmbH freut
sich, in diesem Jahr den 70sten Ge-
burtstag feiern zu konnen. Am Stand
gibt es neben dem bewahrten Pro-
duktionsprogramm als Neuheit eine
Vorrichtung fir den Autostart, z.B.
von Segelflugzeugen mit Turboan-
trieben, zu sehen.

Halle A1-102

Nicht zuletzt ist auch das Magazin
LuftSport und der Eqip Verlag in
Halle A 1 und freut sich, mit seine
Leserinnen und Lesern personlich

zu sprechen. Endlich geht auch
der Wunsch vieler Modell- und Se-
gelflieger in Erfiillung: Band 1 des
Klassikers von Martin Simons ,Se-
gelflugzeuge 1920 bis 1945" wird in
einer limitierten Auflage druckfrisch
verfiigbar sein. Auch die nur noch
in wenigen Exemplaren verfligbaren
Bande 2 und 3 dieser Reihe sind am
Stand. Damit besteht letztmalig die
Gelegenheit, den ganzen ,Satz” der
Reihe zum Messepreis zu erwerben.

Halle A1 - 121

Spannend bleibt, mit welchen Neu-
heiten die Segelflugzeughersteller
in diesem Jahr nach Friedrichshafen
anreisen.

Ultraleicht, LSA, Gyro- und He-
likopter

Die B-Hallen sind wie jedes Jahr vom
boomenden Markt der Ultraleicht-
flugzeuge, LSAs und Gyrocopter be-
herrscht. Ein Rundgang lohnt sich
und verspricht viele Uberraschun-
gen und Neuerungen in diesem Seg-
ment.

Junkers  Profly, Spezialist fiir
Rettungssysteme, bietet auch das
Banjo-Ultraleichtsegelflugzeug als
Segelflugzeug, eigenstartfahiges
Segelflugzeug und Doppelsitzer
an. Der Stand von Junkers Profly

Oben links:
Flarm-Blitzer bei
Ulis Segelflug-
bedarf

Oben Mitte:
Neuauflage eines
Klassikers bei Eqip

Oben rechts:
Aerolite-120-Kilo-
Flugzeug

Nie mehr ohne!

pc_met

Fir VFR, IFR, Segelflug
oder Ballonfahrt: Nur beim
DWD erhalten Sie alle erfor-
derlichen und gesetzlich vor-
geschriebenen Flugwetterinfor-
mationen und -vorhersagen.

www.Flugwetter.qde
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Selfbriefing-System
fiir Flugwetter

Damit sind Sie perfekt gebrieft
nach & 3a LuftVO. Bestellung
Uber www.dwd-shop.de.

www.flugwetter.de
luftfahrt@dwd.de

Besuchen
Sie uns:

AERO 2015
Halle A5-310
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Oben links:
Drohne Rubine von
iRC Elektronik

Oben rechts:
Elektro-Helikopter
Volocopter VC 2000

befindet sich in Halle B2, Stand 201.
Einen weiteren Schub bekommen

die Ultraleichten am Bodensee
vermutlich durch einen zukiinfti-
gen Helikopter-Bereich:  Wurden
in den vergangenen Jahren schon
die kurzstart- und landetauglichen
Gyrocopter popular, dirfte das
derzeit in Deutschland laufende Er-
probungsprogramm fiir eine neue
Ultraleicht-Heliklasse ~ zusatzliche
Impulse bringen, wenn es zeitnah
und mit praxistauglichen Kriterien
verwirklicht wird. In Frankreich und
Italien sind ultraleichte Helikopter
bereits zugelassen, dementspre-
chend haben sich dort mehrere
neue Hersteller in diesem Segment
etabliert. Aber auch in Deutschland
sind derzeit Unternehmen dabei,
neue ultraleichte Hubschrauber so-
wohl in Koaxial-Bauweise des Rotors
als auch mit klassischem Heckrotor-
Design zu entwickeln oder bereits zu
erproben.

RPAS Expo/Zivile Drohnen

Auf der AERO 2014 feierte die neue
Ausstellung RPAS Expo (Remotely
Piloted Aircraft Systems) ihre Pre-
miere; in diesem Jahr prasentiert
sich dieser Bereich bereits deutlich
vergroBert in der Halle A2 sowie auf
dem Freigelande um den Messesee
am Eingang West. Die RPAS Expo
bietet einen umfassenden Uber-
blick tber die Einsatzmdglichkei-
ten der unbemannten Flugobjekte.
Mehrere Luftfahrzeuge, ausgeriistet
mit modernster Mess- und Sensor-
technik, werden zu sehen sein. Fiir
die unbemannten Fluggerdte, die
zur Allgemeinen Luftfahrt gezahlt
werden, gibt es bereits ein breites
Einsatzspektrum. Dieses reicht von
Umweltforschung lber Erdbeob-
achtung bis hin zu Rettungseinsat-
zen. Auf der AERO sind die zivilen

Drohnen sowohl in einem Indoor
Flying Display zu sehen als auch in
einem eigens eingerichteten Out-
door-Flugbereich neben dem Mes-
sesee am Eingang West. Abgerundet
wird dieser Bereich durch eine UAV-
DACH-Anwenderkonferenz.

Premiere fiir Aviation and Pi-
lots Competence Center

Erstmals findet 2015 das Aviation
and Pilots Competence Center statt.
Dieses soll Anlaufstelle sowohl fiir Pi-
loten als auch fiir alle Interessenten
an einer Ausbildung in der Luftfahrt
sein. Dort gibt es Informationen und
Angebote zur Aus-, Fort- und Wei-
terbildung durch Flugschulen, Orga-
nisationen und Interessenvertretun-
gen wie Luftfahrt-Bundesamt, EASA,
AOPA, Deutscher Wetterdienst oder
Deutsche Flugsicherung. Gleichzei-
tig findet die Aktion ,Be a pilot”
statt. Mit ihr sollen jungen Menschen
Wege aufgezeigt werden, um eine
berufliche Perspektive in der Luft-
fahrt zu finden. Daher prasentieren
Flugschulen, Luftfahrtunternehmen
und Fluggesellschaften Wissenswer-
tes {iber alle Arten der Ultraleicht-,
Privat- und Berufspilotenlizenz flir
Flugzeuge oder Helikopter sowie In-
formationen Uber Karrierechancen
in der Fliegerei.

e-flight-expo

Waren sie vor einigen Jahren in
Friedrichshafen noch bestaunte Zu-
kunftsvisionen, so haben es mitt-
lerweile einige Flugzeuge mit Elek-
troantrieb bereits zur Serienreife
geschafft: Auf der sechsten e-flight-
expo innerhalb der AERO werden
erneut oOkologische und okonomi-
sche Motorflugzeuge, Drohnen und
Motorsegler mit Elektroantrieb zu
sehen sein. Besonders gespannt sind
viele Besucher auf den ,WattsUp”,

der voraussichtlich von Pipistrel
prasentiert wird. Dieser Zweisitzer
mit Elektroantrieb soll vor allem fiir
den Flugschulbetrieb pradestiniert
sein, er wird seit Jahresbeginn in
Serie gebaut. Neue Entwicklungen
in der Akkutechnik lassen zudem die
Reichweite der Elektroflugzeuge im-
mer mehr ansteigen, wodurch ihre
Akzeptanz in Fliegerkreisen deutlich
zunimmt. Auch in China ist Nachhal-
tigkeit ein Thema: Zwei chinesische
Aussteller haben ihre Teilnahme
im Rahmen der e-flight-expo ange-
kiindigt.

Die Hallen A3 bis A6 beherbergen
wie jedes Jahr ein breit gefachertes
Angebot von Herstellern, Zuliefe-
rern, Servicedienstleistern, Zubehor-
handlern, Verlagen, Behorden und
Organisationen. Hier lohnt es, sich
ein wenig Zeit zu nehmen, um sich
einen Uberblick iiber Bewéhrtes und
Neues zu verschaffen.

Halle A5 - 207

Die deutsche Flugsicherung DFS gibt
auch in diesem Jahr einen Einblick in
ihre Services und Produkte, darunter
auch das Angebot von Produkten
und Publikationen der inzwischen
zur DFS-Gruppe gehorenden Eisen-
schmidt GmbH.

Halle A5 - 310
Auch der Deutsche Wetterdienst ist
mit einem groBen Stand vertreten
und steht fiir Fragen rund um seine
Dienstleistungen und Produkte ger-
ne zur Verfiigung.

Engine Area und Avionics
Avenue

Bereits zum vierten Mal stehen An-
triebssysteme verschiedener Bau-
arten und Technologiestufen im
Mittelpunkt dieser Sonderausstel-
lung: Herkémmliche und moderne
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Kolbenmotoren mit Benzin- oder
Dieselantrieb, Turbinen oder Elek-
troantriebe sind hier zu finden. Ein
weiterer  Schwerpunkt innerhalb
dieses Bereichs sind die Triebwerks-
Managementsysteme sowie alterna-
tive Treibstoffe, die angesichts der
ungewissen Zukunft des verbleiten
Flugzeugtreibstoffs Avgas immer
mehr in den Fokus riicken.

Halle A5 - 221

Um Flugzeugtriebwerke auch bei
niedrigen Temperaturen zuverlassig
starten zu konnen, hat Profilaviation
eine mobile Power Unit entwickelt,
zeigt und demonstriert sie am Stand.

»Avionics Avenue” nennt sich
eine Sonderausstellung in Halle Aé.
Hier erfahren Sie alles (ber Flug-
kontroll- und Managementsysteme,
Kommunikationssysteme, Navigati-
onsgerate, Anzeigen, Wetterradare

sowie Luft- und Bodenradarsysteme
verschiedenster Hersteller.

Vortrige, Diskussionen,
Konferenzen

In jedem Fall lohnt sich ein Blick
in das umfangreiche Vortrags- und
Konferenzprogramm. Hier geht es
unter anderem um die neuen EASA-
Lizenzen und -Luftrdume, aber auch
um Ausbildung und Karrierechancen
in der Luftfahrt. Lohnenswert sind
auch die informativen und kurzwei-
ligen Vortrage von Klaus Burkhard
zum Thema: Faszination Ultraleicht-
Segelflug-Fluggenuss statt Kilome-
terjagd und Punktestress, taglich um
13 Uhr im Raum Wien / Foyer Ost.
Wem nach langen Rundgangen
nach einer sitzenden, aber sinnvol-
len Betatigung zumute ist, kann —
falls noch nicht vorhanden oder zu
verldngern — mal eben einen ICAO-
Sprachtest (bis Level 4 und 5) in Hal-

le A1, Raume 4,5,6, absolvieren. Der
DAeC bietet diese Moglichkeit jeden
Tag an, Anmeldungen am Stand
Al-122.
SchlieBlich ist im Foyer Ost auch
in diesem Jahr unter dem Motto
+AEROkunst” eine Ausstellung mit
Fotos, Bildern, Mobeln, Grafiken
und Skulpturen zu sehen. Kurz vor
Ende der Austellung werden einige
Kunstwerke der Kiinstler verlost.
Als besondere Aktion zur Un-
terstitzung  der  IG  Schei-
be  Flugzeughbau  http://www.
ig-scheibe-flugzeuge.de/
und deren Restaurierung eines Hirth-
F-10-Motors versteigert Sichtblende
2.0 ein einmaliges Bild der D024
ATT. Der gesamte Erlos kommt dem
Projekt zugute. Die Versteigerung
findet am 17.04.2015 im Eingangs-
bereich Ost, auf der groBen Biihne
statt.

KF, Fotos: AERO

AERO 15. - 18. April 2015 | Friedrichshafen, Bodensee, Neue Messe 1, 88046 Friedrichshafen

Offnungszeiten

Mittwoch — Freitag von 9:00 bis 18:00 Uhr  Ticket fiir Schiiler und Studenten 10,00 €

Samstag von 9:00 bis 17:00 Uhr  2-Tage-Karte 33,00 €
Kinder bis einschlieBlich 14 Jahre frei

Eintrittspreise Katalog 9,00 €

Tageskarte 18,00 €  Besucherparkplatze 5,00 €

Tageskarte ermaBigt * 15,00 € www.aero-expo.com

Oben links:

Die Vielfalt der
UL-Flugzeuge in
den B-Hallen - hier
die Halle B3

Oben rechts:
Avionic in Halle A 6
— hier ein Glass
Cockpit von Garmin
International

,.’;ﬂn [

Sicher ist
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sicher

BAVARIA

Versicherungen fur
Yachten und Flugzeuge

www.sicheristsicher.de

I'D-am
Halle g _ 43';
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MOTORSEGLER

Oben:

Die Sheikh-Zayed-
Moschee im kurzen
Endteil des
Al-Bateen-Flughafen
in Abu Dhabi

Unten links:

Breites Grinsen
nach der Uberque-
rung des Arabischen
Meeres

Unten Mitte:
Endlich wieder Wal-
der und Cumuli zur
Landung in Paphos

auf Zypern

Unten rechts:
Auf einen Kaffee
in Muskat, das
Uniformhemd ist
hier am Boden
unentbehrlich

';u -l-’gﬂnlu
Die klein
man suchen, die groB3en
finden einen selbst!

| -

n bent_eu

Motorsegler fliegen ist doch etwas fiir
die Rentnertruppe. Mit der Kuh zum
Nachbarplatz und einmal im Jahr zur
Helga nach Idar-Oberstein zum lecke-
ren Schwenkbratenessen... Soweit die
fliegerischen Unternehmungen der
TMG-Inhaber in der AuBensicht man-
cher Betrachter.

Im letzten Mai sollte ich erleben,
dass es aber auch anders geht. Alles
fing mit einem Anruf aus Aachen an.
Dort hatte man ein kleines Problem.
Die Stemme S10VTX der FH Aachen
stand nach der erfolgreichen Moun-
tain-Wave-Mission im Winter noch in
Pokhara im Himalaya und war, ent-
gegen der Planung, nicht auf dem
Landweg zuriick nach Deutschland zu
bringen. Die Zeit eilte, da die Regen-
zeit mit tdglichen Gewittern ab dem
spaten Vormittag nur noch wenige
Wochen entfernt war. Was antwortet
man, wenn ein Fliegerkamerad fragt,
ob man helfen kann? ,Na klar, kein
Problem!” Und so kénnen vier kleine
Warter einen ohne Miihe in ein groBes
Abenteuer stiirzen.

,Kein Problem” hieB, mit einem Mo-
torsegler mit 100 PS, knapp eine Ton-
ne schwer und ohne Zusatztank, auf
12.000 Kilometern und in 14 Tagen
alle aktuellen Tagesschau-bekannten
Krisengebiete gegen den Wind anzu-
kratzen.

LT T

er muss

Wie plant man eine solche Tour? Erst
einmal erklart Mann seiner Frau, wa-
rum man unbedingt durch Pakistan,
an Afghanistan und dem Gazastreifen
vorbei und Tausende Kilometer {iber
das Meer fliegen will. Schwierig? Nee,
meine Kai ist schon selbst mit unserer
alten 90-PS-Jodel nach Palma und Ibi-
za geflogen und kennt den Reiz des
Abenteuers, aber so ganz wohl war
ihr diesmal dann wohl doch nicht.
Dann die Telefonate mit Teheran, um
von Std nach Nord durch den ganzen
Iran allen Wirren des Syrien-Konfliktes
auszuweichen und damit auch die
Querung des Arabischen Meeres ge-
gen den Wind zu vermeiden. Aber die
Politik war dagegen, und so blieb nur
der etwas mihsamere Weg. Die Vor-
bereitungsliste  beinhaltete: 50 gm
Kartenmaterial aus US-Militarbestdn-
den organisieren, Uberflugrechte von
elf Landern einholen, Quellen fiir ver-
lassliche Wetter- und vor allem Wind-
informationen ausfindig machen.

Da die Zeit eilte und manche Dinge
sich erst auf der Strecke ergaben, war
nicht alles bis ins Detail arrangiert, als
es mit der Linie nachts von Diisseldorf
tiber Abu Dhabi nach Katmandu in
Nepal ging. Von dort weiter mit Yeti
Airlines nach Pokhara, um die Stem-
me nach vier Monaten zwischen Bana-
nenstauden auszumotten. Die Motten

waren zwar Schmetterlinge, aber die
hatten bereits mit intensivem Nest-
bau die D-KNFH fiir sich erobert.
Innerhalb von wenigen Stunden wa-
ren die falligen Kontrollen erledigt,
und schon ging es fiir den Studen-
ten Jona Keimer, der schon vorher
am Mountain-Wave-Projekt betei-
ligt war, und mich nach Katmandu.
Was flir Gegensdtze zu unserem
Leben in Europa! Pro Tag erwirt-
schaften die Menschen hier knapp
einen Euro — sind dennoch sehr
freundlich und betrachten das Leben
mit einer gliicklichen Gelassenheit.
Einen Tag spater Uberquerten wir
die Grenze zu Indien, um im Nord-
westen in Lucknow stundenlang auf
60 Liter Avgas zu warten, weil erst
der Zoll fiir den im Tank verbliebe-
nen und somit eingefiihrten Sprit
(im Wert von einem! Dollar) zu er-
mitteln und zu entrichten war. Nach
einer ungeplanten Ubernachtung
diente der nachste Streckenabschnitt
nach Bhopal zur Ermittlung des wirk-
lichen Spritverbrauchs und der Rei-
segeschwindigkeit, die bei diesem
Versuchsflugzeug leider noch nicht
dokumentiert waren. Nach dem
Tanken — mit Hilfe von Milchkannen
— flogen wir noch am gleichen Tag
weiter nach Ahmedabad. Diese Stadt
mit mehr als 6.000.000 Einwohnern
sollte fiir die nachsten drei Tage
unser kultureller Hohepunkt sein.
Da die Windprognosen tiber dem Ara-
bischen Meer zu starken Gegenwind
prognostizierten, richteten wir uns
auf einen ldngeren Aufenthalt ein.
Die Zeit nutzten wir, um die Stemme
einem groBeren aerodynamischen
Feintuning zu unterziehen. Nachdem
wir bei mehr als 48°C in der prallen
Sonne auf dem Vorfeld eine Vielzahl
von Halterungen, Bolzen und Kabeln
entfernt hatten, war die FH tatsach-
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lich knapp 10 km/h schneller, und
das entscheidet dann schon, ob man
es bis zur Kiiste schafft oder 70 km
davor im Wasser liegt. Nach umfang-
reichen Tempelbesichtigungen und
dem Einkauf verschiedenster Gewiirze
starteten wir an unserem achten Tag
friihmorgens, aber vier Tage hinter
unserem Zeitplan, nach Karachi in
Pakistan. Dort wollten wir aufgrund
der angespannten Sicherheitslage
jeglichen Aufenthalt vermeiden und
nach einem schnellen Tankstopp
weiter ber das Arabische Meer nach
Muskat in den Oman fliegen. Es kam,
wie es kommen musste: Wir brauch-
ten sechs Stunden, um den Sprit, den
wir in vier Stunden verbraucht hat-
ten, wieder aufzufiillen. Nun mussten
wir in den sauren Apfel beiBen und
mit allen biirokratischen Verfahren
nach Pakistan einreisen und ein si-
cheres Hotel fiir die Nacht suchen.
Dass alle Wachsamkeit angebracht
war, sollten wir leider drei Wochen
spater erfahren, als an unserem Ab-
stellplatz im Frachtbereich 28 Men-
schen bei einem Anschlag ihr Leben
verloren. Aber da waren wir gliick-
licherweise schon lange vorher mit
Sonnenaufgang in Richtung Westen
gestartet.

Dieser kritischste Streckenab-
schnitt flihrte uns wegen des Ge-
genwindes in Hohen von 300 m
—3000 m {ber Grund erst landein-
warts, um die gilinstigeren See-Land-
Windsysteme zu nutzen, und dann
erst nach drei Stunden raus aufs
Meer, um die restliche Strecke auf
den dann zwingend vorgeschriebenen
IFR-Strecken nach Muskat zu fliegen.
Der Tank- und Einreisestopp in Mus-
kat war mit zwei Stunden unerwartet
schnell beendet, und wir starteten zi-
gig weiter nach Abu Dhabi, um, vor-
bei an der berihmten Sheikh-Zayed-
Moschee auf dem Al Bateen Airport in
der Stadt zu landen. Hier empfingen
uns drei sehr gastfreundliche Brider,
die dort in ihrem eigenen Hangar
neben einer Stemme noch mehr als
zwanzig andere Flugzeuge, vom UL
bis zur Turboprop, fiir ihre Freizeitak-
tivitdten geparkt hatten. Nach einem
Abendessen und einer Nacht wie aus
den Erzahlungen von 1001 Nacht star-
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teten wir friih hinaus auf den Golf, an
Katar und Bahrain vorbei, mit einem
riesigen Umweg nach Riad in Saudi-
Arabien. Auch hier wurden wir von
einem Stemmepiloten, hauptberuflich
einer der zahlreichen Prinzen des Lan-
des, empfangen und versorgt. Nach
einer kurzen Nacht brachen wir wie-
der ziigig auf, um durch den gesam-
ten Rest Saudi-Arabiens hoch in den
Norden nach Hail zu fliegen. Diesen
fiinfstiindigen Flug tber die endlosen
Wiisten konnten wir nun auch einmal
im Tiefflug entlang der Diinen und
Gebirgsformationen genieBen. Nach
einem rekordverdachtig schnellen
Tankstopp landeten wir noch kurz vor
Sonnenuntergang in Agaba in Jorda-
nien. Die wieder sehr kurze Nacht im
Hotel war geprdgt von den Eindriicken
von den Massen an Fliichtlingen, die
Jordanien aus Paldstina, dem Libanon
und nun auch Syrien aufgenommen
hat und versorgt. Wieder ging es im
Dunkeln zum Flugplatz, um mit Son-
nenaufgang nach Agypten einzuflie-
gen und dann an der Grenze zu Israel
die Sinai-Halbinsel nach Norden zu
queren. Mit nur ein paar Kilometern
Abstand zum Gazastreifen (iberflo-
gen wir wieder Wiisten, die sich von
Horizont zu Horizont erstreckten und
um die sich die benachbarten Lander
schon viele Kriege geliefert haben.
Die ndchsten Stunden brachten uns
liber das Mittelmeer nach Paphos auf
Zypern und, nach nunmehr elf Tagen,
wieder in europdische Gefilde. Wenn
man dann weit voraus griine Felder
und schone Cumulanten erblicken
darf, macht sich doch ein groBes
Gliicksgefiihl breit. Nun ging es mit
dem Tanken noch schneller, und wir
jagten weiter nach Rhodos, wo wir
nach dem iblichen Waschewaschen
tatsdchlich das erste Bier seit Tagen
am Hafen genieBen konnten. Am

nachsten Morgen, wie immer sehr
friih, ging es dann quer durch die
Agais an Athen vorbei nach Korfu.
Nur noch zwei Etappen von der Hei-
mat entfernt, starteten wir tags drauf
durch eine Liicke in den Wolken, um
diagonal (lber die Adria nach Ra-
venna in Italien zu fliegen. Hier war
das Tanken auf einmal wieder ein
Problem, das sich aber mit reichlich
Geduld und vielen guten Worten
losen lieB. Schnell noch eine letzte
Entscheidung, ob wir es doch noch
zur ILA in Berlin versuchen sollten
oder lieber an Jonas Heimatplatz in
Deggendorf {ibernachten wollten.
Die Entscheidung fiel nicht schwer:
an Venedig vorbei ins Brennertal, die
griinen Hange des Inntals entlang
und am frithen Abend Landung bei
Jonas Freunden und Verwandten. Am
nachsten Tag — was fiir ein Genuss!
— flogen wir bei Traumwetter mit nur
einer Zwischenlandung in meiner al-
ten Heimat im Sauerland und einem
kleinen Hipfer nach Aachen ein, wo
wir piinktlich nach genau zwei Wo-
chen abends landeten.
Es war ein groBes Abenteuer! Auf
jede Flugstunde kam in der Nacht
eine Stunde Flugvorbereitung — aber
es hat sich gelohnt und ware so bei
den aktuellen politischen Verhdltnis-
sen gar nicht mehr mdglich. — Viel-
leicht leiht mir mein Vereinskamerad
Ralf Thomas einfach mal seine RF4D,
und ich kann dann von Kell am See
zur Helga zum Essen fliegen, denn
Schwenkbraten gibt es in Karachi lei-
der nicht.

Philipp Hilker, LSV Hochwald e.V.

Oben:

Die Wiiste Saudi
Arabiens bietet iiber
Stunden immer
neue Eindriicke

Unten links:

Korfu, noch einen
Flugtag von der Hei-
mat entfernt

Unten rechts:
Die Strecke vom
Himalaya nach
Aachen
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Wer die Vorboten einer aufziehenden Warmfront nicht richtig interpretiert, konnte sich wenig spater in schlechtem Wetter wiederfinden und die

Hilfe eines GCA-Anfluges bendtigen.

Sicherheitsstipps von Harald Meyer

Diesmal: Hilfe durch Militars bei Schlechtwetter

In der Dezember/Januar-Ausgabe hatten wir
einen ersten Beitrag zu Sicherheitstipps von
Harald Meyer aus Fiirstenfeldbruck verdffent-
licht. Wir hatten angekiindigt, weitere Sicher-
heitstipps in lockerer Folge auf den Bremer
Regionalseiten zu bringen.  Aufgrund der
positiven Resonanz nach dem ersten Beitrag
setzen wir diese kleine Serie schon in dieser
Ausgabe fort.

Vor einigen Jahren startete eine Robin DR
400/180R mit zwei Personen an Bord zu ei-
nem VFR-Flug von Giittin/Riigen nach Braun-
schweig. Wegen Wetterverschlechterung be-
absichtigte der Pilot, von Norden kommend,
auf dem Militarflugplatz Laage in der Nahe
von Rostock zu landen. Als er sich in 700
FuB tber der Landebahn 28 meldete, wurde
ihm vom Fluglotsen vorgehalten, ohne Ge-
nehmigung in die Kontrollzone eingeflogen
zu sein. Er wurde angewiesen, die Kontroll-
zone auf Steuerkurs 180° zu verlassen und
auf die Radarfrequenz zu schalten. Wegen
eines Instrumentenanfluges von zwei MiG-
Kampfflugzeugen gab der Radarlotse dem
Piloten dann Anweisungen nach Stidosten zu
fliegen. Damit fiihrte er ihn in sehr schlechtes
Wetter. Das Flugzeug geriet in Wolken, kam
kurze Zeit spater mit groBem Bahnneigungs-
flug wieder aus den Wolken heraus, durch-
flog eine Starkstromleitung und prallte auf
dem Boden auf. Beide Insassen kamen ums
Leben. Der Unfall ist darauf zuriickzufiihren,

dass der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer
trotz schlechter Wetterbedingungen beim
Turm des Militarflughafens nicht eindeutig
auf seine Lage hinwies, den Fluglotsen nicht
iber den Orientierungsverlust in schlechten
Wetterbedingungen informierte und bei der
Radarfiihrung die Herrschaft Giber das Flug-
zeug verlor, weil die Robin sich zeitweise in
den Wolken befand. Der tragische Unfall hat-
te bei gegenseitiger Kenntnis von den Fahig-
keiten des anderen und einem besseren In-
formationsaustausch der beteiligten Personen
vermieden werden konnen!

Der PPL berechtigt nur zur Durchfiihrung
von Fliigen nach Sichtflugregeln. Daran an-
dert auch eine CVFR-Berechtigung nichts.
Wenn wahrend eines Sichtfluges die Wetter-
bedingungen einen Weiterflug nicht mehr
zulassen, ist die erste Option: umkehren! Ist
dies nicht mdglich, bieten sich eine Sicher-
heitslandung oder eine Landung auf einem
nachstgelegenen Flugplatz mit Sichtflugwet-
terbedingungen an. Meist gerat der PPL-Pilot
unter Stress nun auch in Orientierungsverlust.
Diese Situation ist in der LuftVO beschrieben
als ... schwere und unmittelbare Gefahr und
Forderung nach sofortiger Hilfe”. Das ent-
sprechende Notsignal im Sprechfunk lautet
. MAYDAY". Was fiir Militarpiloten selbstver-
standlich ist, stellt fiir PPL-Piloten haufig eine
groBe psychologische Hemmschwelle dar. Hil-
fe wird auf der internationalen Notfrequenz
121.5 MHz geboten. Auf der militarischen

Wachfrequenz 122.100 MHz antwortet das
Personal des Kontrollturms von militarischen
Flugplatzen. Der PPL-Pilot sollte in der fol-
genden Notmeldung die Situation klar und
deutlich schildern. Bei militarischen Flugplat-
zen mit Radarausstattung wird er nun an den
Radarlotsen auf 123.300 MHz (Rufzeichen
... Radar”) iibergeben. Als Angehériger der
Bundeswehr redet er in dieser Situation auch
in deutscher Sprache. Er gehdrt zum GCA-
Team (GCA = Ground Controlled Approach),
das normalerweise mit zwei Systemen arbei-
tet, dem ASR (Aerodrome Surveillance Radar)
und dem PAR (Precision Approach Radar).
Der erste Ansprechpartner auf 123.300 MHz
ist der ASR-Radarlotse. Er fiihrt die Luftfahr-
zeuge mit Hilfe eines Rundsichtanzeigegera-
tes. Er wird den PPL-Piloten auffordern, den
Transponder einzuschalten und einen Code
zu setzen, um eine ldentifizierung durchzu-
fiihren. Sollte das Luftfahrzeug keinen Trans-
ponder besitzen, so erfolgt die Identifizierung
u.a. durch Kursanderungen. Danach gibt der
Radarlotse die Position meist in Bezug zum
Flugplatz an. Er bietet nun Steuerkurse (QDM)
direkt zum Flugplatz an oder fiihrt den PPL
Piloten mit Steuerkursen (Radarvektoren) zur
Anfluggrundlinie der entsprechenden Lan-
debahnrichtung. Kurven sollten mit etwa 15
Grad Schraglage geflogen werden. Bei Ausfall
oder Fehlfunktion des Wendezeigers wird der
Radarlotse den PPL-Piloten auf sein Komman-
do kurven lassen, was sich wie folgt anhort:
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,Kurven Sie nach rechts — jetzt!” Da der ASR-
Radarlotse auf seinem Schirm kein Wetter
erkennen kann, muss der PPL-Pilot Schlecht-
wetter melden, um einen Einflug zu verhin-
dern. Der ASR-Radarlotse ist in der Lage, die
Luftfahrzeuge in die Nahe der Landeschwelle
zu flihren, die Wettermindestbedingungen
entsprechen dann denen eines ,Nonprecison-
Approaches” (Kontrollmdglichkeit der Flug-
richtung) und die Entscheidungshéhe zum
Landen liegt bei rund 400 FuB Gber Grund.
Mochte der PPL-Pilot auf einem Gleitpfad zur
Landeschwelle gefiihrt werden, so wird er in
Nahe der Anfluggrundlinie an den PAR-Ra-
darlotsen iibergeben. Dieser hat zwei Anzei-
gen jeweils fiir die Anfluggrundlinie und den
Gleitpfad (normalerweise 3°). Dies entspricht
dem Verfahren eines ,Precision-Approaches”
(Kontrollmdglichkeit der Flugrichtung und
—héhe), adhnlich wie beim ILS-Anflug. Der
PAR-Radarlotse ldsst den PPL-Piloten auf der
Anfluggrundlinie in einer bestimmten Hohe
bis zum Gleitpfad fliegen. Dann wird er ihn
auffordern, die Anweisungen iiber Funk nicht
mehr zu bestatigen und den Sinkflug zu be-

Petra Riihenbeck
Landesverbandes

Dr. Petra Rihenbeck ist auf dem Bremer
Segelfliegertag im Januar als Segelflugrefe-
rentin gewdhlt worden. Sie ist damit die Ver-
treterin unseres Landesverbandes in der Bun-
deskommission (BUKO) Segelflug des DAeC.
Ubernommen hat sie das Amt von Michael
(,Mike") Koster, der zuvor neun Jahre als Bre-
mer Segelflugreferent unsere Interessen im
Bundesverband vertreten hatte.

Petra Riihenbeck (54) begann ihre Segel-
flugausbildung 1977 bei der Segelfluggrup-
pe Bremen in Tarmstedt. 1984 erweiterte sie
ihren Schein um die Kunstflugberechtigung,
zwei Jahre spéter wurde sie Fluglehrerin. Sie
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ginnen. Ab jetzt bekommt der Pilot mindestens
alle 5 Sekunden Informationen iiber Gleitpfad
und Richtung. Bei einer Geschwindigkeit von
60 Knoten Uber Grund betrdgt die Sinkrate
300 FuB pro Minute, um auf dem Gleitpfad zu
bleiben. Spatestens in einer Entscheidungsho-
he von 200 FuB {iber Grund sollte der Pilot die
Landeschwelle in Sicht haben. Normalerweise
existiert eine Anflughilfe an der Seite neben
der Aufsetzzone.

Entweder ist dies das System PAPI (Precision
Approach Path Indicator) oder VASIS (Visual
Approach Slope Indicator). Beides sind Licht-
balken, die dem Piloten {iber einen weiB-roten
Lichtcode eine Zuordnung zum Gleitweg an-
zeigen. PPL-Piloten wird empfohlen, bei ihren
Fliigen in schonem Wetter {iber 122.100 MHz
die Maglichkeit des Trainings von Radaranflii-
gen zu erfragen.

Ziel solcher Trainingsanfliige ist die Sensi-
bilisierung der beteiligten Personen fiir die
Moglichkeiten und Fahigkeiten des anderen
und damit Verhinderung von katastrophalen
Folgen in einer Notsituation bei schlechtem
Wetter. Harald Meyer

So sieht’s der GCA-Lotse: Das anfliegende
Flugzeug (weiB) ist weit iber dem Soll-Gleit-
pfad (gelbe Linie, oberes Bild) und zugleich
mehr als 1,25 Meilen links von der Soll-
Anfluglinie (gelbe Linie, unteres Bild). Nach
dieser Darstellung auf seinem Schirm gibt der
Lotse die erforderlichen Hohen-und Rich-
tungsanderungen an den Piloten auf.

Segelflugreferentin des

flog auf den Deutschen Segelflugmeisterschaf-
ten der Damen in Schweinfurt, Hirzenhain und
Tarmstedt mit und kennt auch die USA, Na-
mibia, Polen, Frankreich und Skandinavien aus
eigenen Streckenfliigen. Seit zwolf Jahren fliegt
Petra auch Motorsegler, seit 2009 eine Valen-
tin Taifun 17 E im Aero Club Bremen e.V.
Segelflieger bzw. Motorseglerpiloten sind auch
Ihr Mann Klaus und Ihre Sohne Tim und Nils.
Bis heute hat Petra Riihenbeck auf knapp iiber
3000 Starts 1200 Flugstunden gesammelt.
Luftsport konnte der frisch gewahlten Segel-
flugreferentin ein paar Fragen stellen:

Petra Riihenbeck

Foto: Thomas Seiler
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Petra, Deine Vita weist Dich als begeisterte
und vielfaltig engagierte Fliegerin aus. Du
bist Zahnarztin mit eigener Praxis. Hattest Du
vor Deinem Studium nie den Wunsch, beruf-
lich im Cockpit eines Verkehrsflugzeuges zu
sitzen? Das ware ja seit Anfang der achtziger
Jahre moglich gewesen.

Nein, Berufspilotin wollte ich nicht werden.
Als ich mit dem Segelflug anfing, war ich in
der Aushildung zur Zahnarzthelferin. Das hat
mich so begeistert, dass ich mein Abitur nach-
geholt habe, um Zahnmedizin zu studieren.
Fliegen mache ich, weil die Schonheit der Na-
tur und die Landschaft mich begeistern, mit
Flugzeugen selbst dariiber zu fliegen. Aber
auch die Technik und das Zusammenleben
zwischen Jung und Alt.

Bremen ist der kleinste der sechzehn Landes-
verbande im DAeC. Muss man nicht flirchten,
dass unsere Interessen im Chor der groBen,
mitgliederstarken Landesverbande unterge-
hen?

Nein, es werden ja alle Landesverbande auf
den BUKOs gleich gehort. Jeder kann sich
einbringen, Vorschldge unterbreiten und
aktiv unsere Fliegerei mitgestalten. Die Leis-
tungen des Streckenfluges unseres Landesver-
bands sind im bundesweiten Vergleich gut.
Wir schicken regelmaBig Piloten auf Deutsche
Meisterschaften. Im Streckenflug, Kunstflug,
bei den Damen und Junioren, z.B. auf den
Jugendvergleichsfliegen, konnen wir Bremer
und Bremerinnen mit guten Leistungen auf-
warten und haben einige talentierte Nach-
wuchspiloten.

Der Segelflug hat landauf, landab Proble-
me mit sinkenden Mitgliederzahlen. Altere
Mitglieder scheiden aus den Vereinen aus,
gleichzeitig kommen Jugendliche nicht mehr

Tag der Luftfahrt

Wie schon vor zwei Jahren laden die deut-
schen Verkehrsflughafen zusammen mit Part-
nern aus allen Bereichen der Luftfahrt die Of-
fentlichkeit zu einem ,Tag der Luftfahrt” als
Erlebnistag fiir Alt und Jung ein. Termin ist
Samstag, der 13. Juni 2015.

Auch der City Airport Bremen wird dazu wie-
der einen ,Tag der Luftahrt” ausrichten, wie
das Airport-Magazin ankiindigt.

Naheres war bei Redaktionsschluss noch nicht
bekannt.

in den Zahlen, wie wir es einmal kannten. Soll-
te sich die Bundeskommission nicht neben der
Forderung des Leistungsfluges mehr fiir die
Nachwuchswerbung einsetzen?

Das wird bereits getan. Es werden und wurden
Umfragen/Ideen, z.B. beim Hexentreffen in
Berlin durchgefiihrt, um den Frauensegelflug
zu fordern. Auch innerhalb der Vereine sind
zum Beispiel eine familienfreundliche Struktur
und entsprechende Angebote wichtig zur For-
derung der Mitglieder. Nur wer die Familien
mit akzeptablen Baustundenregelungen, Mit-
gliedsbeitragen, Diensten und Einbindung
der Kinder in den Flugbetrieb als auch Freizei-
taktivitdten schafft, wird fiir die Zukunft mehr
Mitglieder und Mitgliederinnen in den Verei-
nen haben. Es gilt, die Attraktivitdt der Vereine
zu erhohen, siehe Beispiel Flugplatz Stolln, die
einen Preis fir die Familienfreundlichkeit des
Flugplatzes gewonnen haben.

Zurlick nach Bremen. Hier scheint es, als wiir-
den der Segelflug und andere Sportarten nicht
mehr richtig akzeptiert. Stichwort Ubungslei-
tergelder. Siehst Du eine Moglichkeit, die Auf-
fassung der Verantwortlichen zu andern?

Ja, wir werden die entsprechenden Verantwort-
lichen beim Sportamt ggf. Politik als neue Se-
gelflugreferentin zusammen mit unserem Pra-
sidenten Wolfgang Lintl ansprechen und auf
die Probleme des Segelflug und Motorsegelflug
hinweisen. Unser Sport ist volkerverbindend
durch Aktivitdten im In- und Ausland. Wir sind
Werbetrdger unseres Sports und haben viele
Freundschaften tberall in der Welt, was ich in
der heutigen Zeit einfach wichtig finde.

Die Interessenvertretung des Motorsegelfluges
fallt auch in dein Ressort. Claus Gose vom LSCN
weist immer wieder auf die drohenden Proble-
me bei der Fluglehreraushildung und den Aus-

Webtipps

bildungsrichtlinien hin. Ein anderer Verein,
der MSC Bremerhaven droht seine Heimat am
Flugplatz Luneort zu verlieren. Das sind zwei
Baustellen fiir Dich.

Diese Baustellen werde ich mit Heiko Seibt
vom LSCN Hiittenbusch gemeinsam angehen.
Mit unserem Prasidenten Wolfgang Lintl und
ihm werde ich Taktiken entsprechend abstim-
men, um den MSC Bremerhaven zu fordern
und zu unterstiitzen.

Wichtig an der  Fluglehrerausbildung
ist, die Problematik in der BUKO Segel-
flug als auch Motorflug zu diskutieren.
Nachwuchsfluglehrer/-innen  miissen  drin-
gend ausgebildet und eventuell finanziell ge-
fordert werden, um den Segelflug auf Dauer
in Vor-Ort Ausbildung in Bremen und Bremer-
haven weiter sicher zu stellen. Das ist auch fiir
junge Leute ganz besonders wichtig, um den
Sport finanziell attraktiv zu halten.

Hast Du ein Programm, was Du im Bremer Se-
gelflug dndern oder initiieren mochtest?
Vorab mdchte ich mich bei Mike Koster fiir
seine Arbeit im Landesverband herzlich be-
danken! Fiir die Zukunft werde ich mit der
Frauenbeauftragten Ilona Kemme als auch
dem erweiterten Prasidium des DAeC Bremen
und den Vereinen eng zusammen arbeiten.
Wichtig ist es, die AuBen- wie Innendarstel-
lung der Vereine zu verbessern. Vorstande
sind anzusprechen. Das sind MaBnahmen um
die Mitgliederwerbung zu verbessern. Es ist
wichtig, fir die Vereine auch in die Hochschu-
len, Universitat, VHS und Schulen zu gehen, z.
B. durch Schnupperangebote. Bei der Segel-
fluggruppe Bremen haben wir dadurch viele
Neueintritte im Jahr 2014 gehabt.

Vielen Dank, Petra. Viel SpaB und Erfolg als
neue Bremer Segelflugreferentin.
Ralf-Michael Hubert

Wir haben im letzten Heft unsere Leserinnen und Leser um Tipps zu interes-
santen Internetseiten fiir Themen rund um die Fliegerei gebeten. Daraufhin
erreichten uns Zuschriften mit folgenden Webtipps:

Fiir alle:

www.gesetze-im-Internet.de

(enthalt u.a. alle Gesetze und Verordnungen zum Luftverkehr)
www.windfinder.de (sehr zutreffende Bodenwindvorhersagen)

Fiir Motorflieger:

www.pc-flugsimulator-training.de

www.nva-flieger.de

~
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Wirtschaftsrat stellt Offshore-Terminal in Frage

Seit einigen Jahren ist der Regionalflughafen ~ Flughafen Bremerhaven-Luneort am Ende  Segelflugclubs Bremerhaven, hat dazu eine

Bremerhaven-Luneort von der SchlieBung be- fiir nichts” geopfert? Stellungnahme des Wirtschaftsrates Deutsch-
droht. Peter Jark, Vorsitzender des Motorsegler-und  land {ibersandt, die wir hier gerne abdrucken:
Nach dem Wunsch der Politik soll der funk- Ralf-Michael Hubert

tionale und gut ausgebaute Flughafen noch
immer einem Hafenneubau weichen. In eini-
gen Flachenbereichen des jetzigen Flugplat-
zes soll dann der Offshore Terminal Bremer-
haven (OTB) entstehen. Er soll die landseitige
Basis werden, um von dort aus Windkraftwer-
ke in der Deutschen Bucht zu errichten. Als
der Offshore-Hafen vor Jahren in geradezu
euphorischer Ekstase geplant wurde, war
die Windenergieerzeugung auf See noch die
Heilsbringerin der nach Fukushima eilig er-
kldrten Energiewende. Ein paar Jahre spater
und um einige Enttauschungen, geplatzte Er-
wartungen, unerwarteter Schwierigkeiten und
spektakulare Insolvenzen bereichert , sieht
die Sache etwas anders aus. Investoren, Sach-
verstandige und Branchenkenner rdumen der
Windenergiegewinnung auf See noch immer
eine  maBgebliche und zukunftsweisende
Bedeutung in der zukiinftigen Energiever-
sorgung bei, jedoch ist die einstige Gold-
graberstimmung einer weitaus niichterernen
Beurteilung des tatsachlich Notwendigen,
technisch Machbaren, dem {iberhaupt Finan-
zierbaren und dem letztlich Sinnvollen und
Rentablem gewichen.

PRESSEMITTEILUNG

. . » brewits die e, Progekes - 1
Der Wunsch der in Bremerhaven ansassigen Fathieren runﬂzm. und damals florerendsr Akfivititen wie Turbinen:

Windkraftindustrie nach kurzen Zufahrtswe-

gen von ihren Produktionsstatten zum Off-
shore-Terminal hatte die SchlieBung des Flug-
platzes erzwungen. Der hoffnungsvolle Ansatz
einer gemeinsamen Nutzung der Piste 16/34
flir den Flugbetrieb und zugleich als Trasse fiir
Schwertransporte zum Offshore-Hafen gilt als
genehmigungsrechtlich nicht umsetzbar.
Auch wenn sich die Zahl der Unternehmen in
der Bremerhavener Windkraft schon dezimiert
hat, an anderen Orten weitere Offshore-Hafen
entstehen und sich das Projekt fiir privatwirt-
schaftlichen Investoren das Projekt offenbar
nicht rechnet — die Politik scheint sich an die-
sem Vorhaben ideologisch verbissen zu haben
und will den Hafenneubau mit der gleichen
Entschlossenheit durchsetzen, wie sie die
SchlieBung des Flugplatzes Luneort damit fiir
zwangslaufig erforderlich halt.

Hirren

i ohe Tem: , Telefon: [0411) 468 T4 19

Es fragt sich: Ist der Offshore-Teminal Bre o iig 3 S i
merhaven Uberhaupt notwendig, langfristig B Hbwrirtichaltiral de

ausgelastet und finanzierbar? Oder wird der
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Jugendausschuss Marz 2015

Die diesjdhrige Friihjahrstagung der Luft-
sportjugend fand Anfang Marz bei uns
im Norden statt. Zu der Arbeitstagung in
Hamburg trafen sich 23 Vertreter aus 11
verschiedenen Bundesldandern. Einer der
Schwerpunkte dieser Tagung war das Bun-
desjugendvergleichsfliegen. Schon in den
vergangenen Sitzungen des Jugendaus-
schusses hatte sich ein Arbeitskreis von ca.
5 Teilnehmern rund um Levi Kern (Landes-
jugendleiter Berlin/Referent Bundesjugend-
vergleichsfliegen) intensiv in die Thematik
eingearbeitet. In erster Linie mussten hier
die Teilnahmebedingungen des BJVF an die
Einflihrung der ATO angepasst werden; ent-
sprechend damit verbunden war die Uber-
arbeitung und Anpassung der Ausfiihrungs-
bestimmungen. Diese werden dann auch
in den kommenden Wochen fertiggestellt.

Stadtfiihrung. Erste Station: das Rathaus

Eine wichtige Neuerung ist unter anderem
die Einfihrung der Onlineanmeldung und
damit der schnellere Transfer der Teilneh-
merdaten an die Ausrichter.

Ein zweiter Schwerpunkt der Friihjahrsta-
gung war das Projekt ,Nachwuchsgewin-
nung” im Verband und in den Vereinen.
Hierbei wurden schon bereits bestehende
Leitfaden und Berichte um die Nutzungs-
maoglichkeiten neuer Medien wie Facebook,
Twitter usw. erweitert, aber auch Zielgrup-
pen auf Verbands- und Bundesebene iden-
tifiziert. Weiterhin hat sich eine Gruppe mit
Hendrik Jaeschke (stellv. Bundesjungendlei-
ter) als Koordinator intensiv mit der Kom-
munikation und Offentlichkeitsarbeit be-
schaftigt. Zum Beispiel wurde die Homepage
der Luftsportjugend bereits komplett {iber-
arbeitet und erneuert (http://www.luftsport-

Fluglehrerfortbildung im
Luftsportverband Hamburg

Alle zwei Jahre veranstaltet der Landesver-
band Hamburg eine Fluglehrerfortbildung,
die den Hamburger Fluglehrern und auch
Fluglehrern anderer Landesverbdnde die

Gelegenheit bietet, sich auf den neuesten
Stand zu bringen. Fiir Fluglehrer ist die Teil-
nahme an mindestens einer Fluglehrerfort-
bildung innerhalb von drei Jahren u.a. die

Tagung der Luftsportjugend in Hamburg

jugend.de/). Sie wird nun kontinuierlich auf-
gebaut, mit Inhalten, Fotos und Berichten
gefiillt und soll spater auch als Informati-
onsplattform fiir die Landesjugendleiter zur
Verfligung stehen.
AbschlieBend berichteten die Landesju-
gendleiter Uber ihre Arbeit und Projekte in
den eigenen Verbdnden. Eine zweistiindige
Stadtfiihrung mit einem waschechten ,Ham-
burger Jung” und ein gemeinsames Abend-
essen an den Landungsbriicken rundeten die
Tagung ab.
Jede freie Minute, ob Friihstlick, Kaffee-
pause oder das gemeinsame Abendessen,
wurde fiir intensive Gesprache (ber ver-
gangene, aktuelle und zukiinftige Projekte
auf Verbands-, aber auch auf Bundesebene
genutzt. So profitieren kleine Landesver-
bande von groBen und groBe von kleinen,
und es entsteht ein Netzwerk, das verbands-
ibergreifende  Kooperationen {iberhaupt
erst moglich macht. Auch diesmal hat sich
wieder sehr deutlich gezeigt, dass der Infor-
mations- und Erfahrungsaustausch als auch
die Kommunikation zwischen den einzelnen
Verbanden auf Bundesebene eine zentrale
Rolle in der Verbandsarbeit spielen. Deshalb
sind wir alle gespannt, wie es weitergeht,
und freuen uns sehr auf eine produktive
Herbsttagung in Duisburg.

Text: Dagmar Krysciak

Foto: Michael Jdckel

Voraussetzung fiir die Verlangerung ihrer
Lehrberechtigung.

Die zweitagige Wochenendveranstaltung
fand dieses Jahr am 21. und 22. Februar
in den Raumen des HAC-Clubhauses in Bo-
berg statt. Es waren iiber 60 Fluglehrer fiir
Segelflug, Motorsegler und auch Motorflug
erschienen; einige der Teilnehmer waren aus
den Landesverbanden Niedersachsen und
Schleswig-Holstein gekommen.

Nach einer kurzen morgendlichen BegriiBung
durch Sebastian Huhmann startete auch gleich
das umfangreiche Fortbildungsprogramm fir
dieses Wochenende. Das abwechslungsreiche
Programm war zuvor in partnerschaftlicher Ab-
stimmungvon der Hamburger Luftfahrtbehdrde
genehmigt worden; es bestand aus 12 Themen,
vorgetragen von 10 Referenten. Die Themen
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wurden jeweils im Anschluss gemeinsam dis- - Dr.Matthias Schmidt, FluglehrerundWerk- - Olaf Briickner, Fluglehrer: Die Mc-Cready-
kutiert. stattleiter: Instandhaltungsvorschriften Theorie in der Segelflugausbildung
Die nachfolgende Themenliste lasst dabei - Herr JorB, Fluglehrer: Besonderheiten in
die Qualitat dieser Veranstaltung gut deut- der Windenstartaushildung In den Pausen zwischen den Vortragen war
lich werden: durch das Team um HAC-Vereinswirt Ulli be-
2. Tag stens fiir das leibliche Wohl der Teilnehmer.
1. Tag - Klaus-Dieter Klimpel, Generalagent HDI  Als alle Fluglehrer dann am spateren
- Tim Wiihrmann, FH Hamburg: Lizensie- Gerling: Luftfahrt-Haftung und Versiche-  Sonntagnachmittag ihre Teilnahmebeschei-
rung von fliegendem Personal und Luft- rung nigungen fiir die Fluglehrerfortbildung er-
recht aktuell sowie Anderungen LuftPersV - Dirk Fengler, Flugbetriebsleiter im HAC hielten, hatten sie weit mehr als ein Pflicht-
und DV — SERA Boberg: Neue SERA-Luftraume programm absolviert. Mit vielen neuen
- Ulf Bartkowiak, Padagoge und Flugleh- - Axel Losansky, Hauptabteilungsleiter  Informationen und Anregungen, gleich zu
rer: Aktuelle Ergebnisse aus der Gehirn- beim LBA und Priifer: Das LBA, Servicean-  Beginn der Flugsaison, sind sie gut geristet,
forschung und Lehren und Lernen in der gebote fiir Piloten diese in einem sicheren und erfolgreichen
Segelflugausbildung - Prof. Uwe Stiiben, Fliegerarzt: Alkoholund  Schulungsbetrieb weiterzuvermitteln.
- Manuel Kampchen, Ingenieur und Flug- Drogen — Wie umgehen mit Verdachtsfal- Text: hk,
lehrer: F-Schlepp mit ULs len? Foto: Heiner Preusse

1. Saison-Kick-off 2015 im HAC Boberg e.V.

Projektiert war 1 Woche Fliegen vom 16.—  Boberg mit allem, was dazugehért: Mor-  Schulung (Logger, Endanflugrechner etc.),
20.03.2015 fiir Scheininhaber am Flugplatz ~ gendliches Wetterbriefing, Instrumenten-  Scheinerhaltungsfliige nach ATO, F-Schlepp
fiir Scheininhaber, gemeinsames Mittag-
essen, Vortrage (ber Mental Training,
Streckenplanung, Luftraumstrukturen etc.
Daraus geworden sind: Drei fliegbare von
insgesamt fiinf Tagen bei schonem Friih-
lingswetter, gemeinsames  Mittagessen,
Uberpriifungsfliige (F-Schlepp und Winde),
schone Thermikfliige mit bis zu 1,5 h Dauer,
Beobachten der partiellen Sonnenfinsternis,
nette Gesprache und Begegnungen.

Den Teilnehmern hatte es groBen SpaB ge-
macht; sie fihlen sich nun fit fir die kom-
mende Saison und sind geschlossen der Mei-
nung, dass das Saison-Kick-off ndchstes Jahr
wiederholt werden sollte.

Impression der Woche Text und Foto: Heike Eberle
Termine
Termine 2014/2015
18./19.04.2015 1. Runde der Segelflug-Bundesliga
01.05.2015 Tag der offenen Tiir beim Aero Club Hamburg e.V.,
ab 10 Uhr Jedermannfliegen, Tombola und freies Fliegen auch fiir Gastflieger
26.-30.05.2015 1. Woche Boberger Streckenflugwoche
31.05.—05.06.2015 2. Woche Boberger Streckenflugwoche
25.07 - 09.08.15 Fliegerlager des Luftsportverbandes Hamburg in Zell-Haidberg
22./23.08.15 19. und letzte Runde der Segelflug-Bundesliga 2015
19.09.2015 Hamburger ,Schleudergang 2015" beim Niendorfer Flugsportclub e.V. ab 10 Uhr
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Verband

Liebes Mitglied, lieber Leser!

Es ist geschafft. Die ATO Handbiicher fiir den
Ausbildungsbetrieb Segelflug des LVN sind
genehmigt und die Aushildung kann ab dem
09.04.2015 nach der EU-VO 1178/2011 fort-
geflihrt werden. Wir hoffen, dass dies auch fiir
unsere Motorflugvereine zutrifft.

Wir wiinschen allen Mitgliedern eine schéne
und unfallfreie Flugsaison.

Viele Segelflieger befinden sich zu dieser Jah-
reszeit zum Fliegen in den franzdsischen See-
alpen und mit groBer Bestiirzung haben wir
von dem Absturz des Airbus A 320 im dortigen
Gebiet vom Flug Barcelona nach Disseldorf
Kenntnis erhalten. Unsere Anteilnahme gilt
den Familien und Angehdrigen der Opfer.

Euer Landesverband Niedersachsen e.V.
Renate Neimanis

Hauptversammlung 2015

Gegen 10.10 Uhr er6ffnete die Prdsidentin
Frau Dr. Meike Miiller die 64. ordentliche Mit-
gliederversammlung des Landesverbandes.
Sie begriiBte die Tagungsteilnehmer und
wiinschte der Versammlung einen guten
Verlauf.

In ihrem Bericht ging sie auf viele Themen
ein, die im Geschaftsjahr 2014 ehren- und
hauptamtlich bearbeitet worden sind.

Ein herausragender Schwerpunkt war und ist
die Approved Training Organisation (ATO),
also die Flugschule nach der EU-VO
1178/2011. Um nach dem 08.04.2015 wei-
ter ausbilden zu kdnnen, miissen neue Hand-

biicher geschrieben, Auflagen erfiillt und der
Verband und die Vereine zertifiziert sein. Die
Handblicher sind geschrieben und mit Aus-
nahme Kunstflug, Umschulung auf TMG und
Ausbildung F-Schlepper von der Landesluft-
fahrtbehorde genehmigt. Die Zertifizierung
des Verbandes ist erfolgt und die Einwei-
sung und Zertifizierung der Segelflugverei-
ne erfolgt zu folgenden Terminen: 29. Marz
in Verden und 03. April auf dem Flugplatz
Celle-Scheuen (Ausweichtermin). Jeweils der
Ausbildungsleiter und ein Vorstandsmitglied
missen teilnehmen und die Einweisung mit
ihrer Unterschrift dokumentieren.

Es erfolgte eine ausfiihrliche Diskussion zur
Verweigerung Deutschlands zum Opt-out,
die Schwierigkeiten kleiner Vereine die Auf-
lagen zu erfiillen und der Bedarf an ehren-
amtlichem Personal fiir die Durchfiihrung
der Anforderungen. Die Grundposition muss
sein: Weg von diesen Regeln damit Luftsport
wieder durchfiihrbar wird.

Frau Miller ging in ihrem Bericht auch auf
den Technischen Betrieb ein. Das 2013 er-
wirtschaftete Minus von ca. 45 Tausend €
konnte nicht in der Hohe — wie erhofft — ab-
gebaut werden. Es betrdgt immer noch 40
Tausend €.
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Dr. Heiner Fricke

Die Prasidentin bedankte sich bei den Mitar-
beitern der Geschaftsstelle fir die umfang-
reich geleisteten Arbeiten.

Mit einer Schweigeminute gedachte die Ver-
sammlung der verstorbenen Fliegerkame-
raden Manfred Bachmann, Otmar Schniirer
und Heinz Apetz.

Hartwig Stampa berichtete als Vorsitzender
der Sportfachgruppe Segelflug Uber die
durchgefiihrten MaBnahmen des vergange-
nen Jahres und gab eine Vorschau auf die
Planungen 2015.

Er erganzte die Ausfiihrungen der Prasiden-
tin zur ATO und driickte noch einmal sein
Bedauern zur Absage der 2 Ausbildungslei-
tertreffen aus. Die fehlenden Genehmigun-
gen werden schnellstmdglich nachgereicht.
Doping ist ein Thema das immer wichtiger
wird, auch auf Landesebene. Der Landes-
sportbund Niedersachsen hat dazu diverse
Anforderungen an den Verband die um-
gesetzt werden miissen. Von der Erfiillung
hangt die finanzielle Forderung ab. Der
neue Dopingbeauftragte des LVN ist Timo
Stoven, Mitglied der Segelflugkommission.
Theodor Dornemann, Vorsitzender der Mo-
torflugkommission bestatigte die umfang-
reiche Arbeit an den ATO-Handbiichern.
34 Motorflugvereine gibt es im LVN und 17
bilden aus.

@ LuftSport April/Mai 2015
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Giinter Raab

Das Ausbildungsleitertreffen Motorflug fin-
det am 28. Marz in Verden statt. Die Kom-
mission sucht seit 2 Jahren einen Referenten
Ausbildung mit einer Lehrberechtigung fiir
Motorflug.

Leider bisher vergeblich. Er berichtete iiber
durchgefiihrte MaBnahmen 2014 und wies
auf die Planungen 2015 hin. Bei weiter
ricklaufigen Mitgliederzahlen reduzieren
sich auch die zur Verfiigung stehenden Mit-
tel und es muss Uberlegt werden, fiir MaB-
nahmen Gebiihren zu nehmen.

Eine Versammlung ohne die Ehrung von ver-
dienten Mitgliedern ist nicht denkbar und
so wurde Giinter Wiebusch fiir mehr als 30
Jahre ehrenamtlicher Tatigkeit als Priifer fiir
Luftfahrtgerdt mit der Ehrennadel in Gold
fiir Besondere Verdienste geehrt.

Ursula Gottschalk vom Verdener Luftfahrt-
verein erhielt fiir 30 Jahre Vorstandstatig-
keit die Ehrung fiir Besondere Verdienste in
Silber.

Jirgen Bohl (Celle), Bernhard Brenner
(Grenzland Nordhorn), Dr. Heiner Fricke
(Ithwiesen) und Giinter Raab (Hankensbiit-
tel) wurden fiir 50 Jahre Mitgliedschaft aus-
gezeichnet. Die Versammlung applaudierte.
Renate Neimanis stellte den Jahresabschluss
fiir das Geschaftsjahr 2014 vor und erldu-
terte die einzelnen Posten. Die Rechnungs-

Ursula Gottschalk

prifer Andreas Thun und Benno Beesten
bescheinigten eine ordnungsgemaBe Kas-
senfiihrung und schlugen der Versammlung
die Entlastung des Prasidiums mit der Aufla-
ge vor, zeitnah zu kldren wie das Minus des
Technischen Betriebes steuerunschddlich
ausgeglichen werden kann. Die Entlastung
erfolgte einstimmig bei 12 Enthaltungen.
Der von Frau Neimanis vorgestellte Haus-
haltsplan 2015 wurde einstimmig geneh-
migt und der bisherige Grundbeitrag nicht
verandert.
Thema waren noch einmal die Gastflige.
Diese sind innerhalb eines Vereines unstrit-
tig. Die Einnahmen erhalt der Verein und
nicht der Pilot. Und der Pilot ist durch sei-
ne Mitgliedschaft im Verein an den Kosten
beteiligt, denn er zahlt ja Beitrdge und Ge-
bihren.
Die 65. ordentliche Mitgliederversammlung
findet am 12. Marz 2016 wieder in Verden
statt.
Antrage waren nicht gestellt und so entlieB
die Prasidentin die Tagungsteilnehmer mit
einem Dank fiir die Mitarbeit und den be-
sten Wiinschen in eine unfallfreie Flugsaison
2015.

R. N.
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Unser Nachwuchs

Kerstin und Daniel Dibbern, beide Mitglied
im Verdener Luftfahrtverein, freuen sich
iber den Bezug von 2 Mal Luftsport, denn
so gibt es keinen Streit.

Ihre vierjahrigen Zwillingssohne Jakob und
Florentin sind beide schon sehr interessiert
am Geschehen rund um die Fliegerei und

Verband

freuen sich immer auf die
neue Ausgabe der Luftsport.
Sehen Sie selbst.

R.N.

Luftsport lesen

Die Rallyesaison beginnt!
Rallyefliegerseminar am 25. April als Einstieg

Als Einfiihrung in die Rallyefliegerei fiir Neu-
linge und zum Auffrischen veranstaltet der
Landesverband Niedersachsen auch in die-
sem Jahr ein Rallyefliegerseminar. Es findet
am 25. April auf dem Flugplatz Hodenhagen
statt und richtet sich an DAeC-Motorflieger
aller Landesverbande. Es ist eine gute Vor-
bereitung auf die Rallyefliegerei generell,
auf die Niedersachsenrallye am 11. Juli, auf
den Deutschlandflug am 17. — 21. Juni sowie
auf die Flugrallyes und Wetthewerbe anderer
Landesverbande oder auch auf Meisterschaf-
ten im Navigationsflug.

Warum Rallyefliegen?

Die Niedersachsenrallye und Rallyefliegen
allgemein bieten die Maglichkeit, die eige-
nen fliegerischen Fahigkeiten weiterzuentwi-
ckeln, sich in sportlich fairem Wettbewerb zu
vergleichen, dabei vor allem SpaB zu haben
und nette Leute aus dem Fliegervélkchen
kennenzulernen und wiederzusehen.

Was ist Rallyefliegen?

Eine Flugrallye wie die Niedersachsenrallye
flihrt von einem Startflugplatz — und evtl. mit
einer Zwischenlandung — zu einem Zielflug-
platz. Dabei geht die Flugstrecke Uber einige
Wendepunkte, die gemaB einem ausgehan-
digten Flugplan und einer Karte im MaBstab
1:200.000 moglichst sekundengenau zu
iberfliegen sind. Wahrend des zeitgenauen
Abfliegens des Rallye-Parcours sind einige
Objekte anhand von Fotos zu finden — Brii-
cken, Seen, Gebdude usw. Am Zielflugplatz
ist dann abschlieBend eine Landung in einem
Ziellandefeld ,a la Flugzeugtrager” zu absol-
vieren.

Am Ziellandefeld

All das ist keine Zauberei. Eine gute Vorberei-
tung und eine individuelle Aufgabenteilung
zwischen Pilot und Copilot hilft, die Aufgaben
zu meistern. Diese werden anhand von Straf-
punkten fiir Zeitabweichungen, nicht oder
falsch identifizierte Bilder und ungenaue
Landungen bewertet. Neben der Wettbe-
werbskategorie gibt es auch eine Einsteiger-
wertung fir Neulinge.

Vorbereitung aufs Rallyefliegen -
Rallyefliegerseminar

Fiir all das vermittelt das Rallyefliegerseminar
am 25. April Anfangern wie Fortgeschrittenen
die Grundlagen der Rallyefliegerei in Theorie
und Praxis auf der Basis der Wettbewerbsord-
nung Navigationsflug des DAeC. Seminarlei-
ter ist Ralf-Rainer Schmalstieg vom Aero Club
Hodenhagen e. V., der schon an zahlreichen
Flugrallyes und Navigations- und Prazisions-
flugwettbewerben und -meisterschaften teil-
genommen bzw. diese mit ausgearbeitet und
organisiert hat, darunter diverse Niedersach-
senrallyes und Deutschlandfliige.

Vorgesehen ist auch eine kurze Proberallye
vom und zum Flugplatz Hodenhagen (EDVH)
einschlieBlich Ziellandung und Auswertung.
Beginn des Seminars ist um 10:00 Uhr, Ende
gegen 17:00 Uhr. Alles Weitere und ein An-
meldeformular finden sich im Text der Aus-
schreibung zum Rallyefliegerseminar unter
www.daec-lvn.de — Motorflug — Termine. Dort
gibt es auch Hinweise auf Ubernachtungs-
moglichkeiten. Anmeldeschluss fiir das Ral-
lyefliegerseminar ist der 30. Marz.

Rallyetipp 2: Wendepunkte finden und
zuordnen

Eine Rallyestrecke fiihrt Giber mehrere Wen-
depunkte, die anhand von Fotos zu identifi-
zieren sind. Die Fotos kdnnen verschiedene
Objekte zeigen: Briicken, Kreuzungen, mar-
kante Gebdude, Waldecken u. v. a. m. Bei der
Flugvorbereitung am Boden kann man schon
mal die Strecke mit dem Finger abfliegen und
eine erste Zuordnung versuchen. Zeigt ein
Foto eine Eisenbahnlinie, dann kommen evtl.
nur wenige, vielleicht nur ein Wendepunkt
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Ausschnitt aus der Musterlosung der Niedersachsenrallye 2014 mit Wendepunkt- und Streckenfotos

dafiir in Frage. Gibt es Wald nur auf einem
Teil der Strecke, grenzt das die Moglichkeiten
fiir Fotos mit Wald schon ein. Auf diese Weise
findet sich meist fir viele Fotos schon eine
recht gute Zuordnung. Diese Vorbereitung
spart im Flug dann Zeit. Viel Erfolg!

42. Niedersachsenrallye mit 53. Nie-
dersachsischer Motorflugmeisterschaft
Und bitte vormerken: Die Niedersachsenrallye
2015 am 11. Juli beginnt und endet auf dem
Flugplatz Wilhelmshaven-Mariensiel (EDWI),
mit Touch-and-go bei unseren Fliegerfreun-
den in Karlshofen (EDWK). Ausweichtermin
ist der 12. Juli. Die Flugstrecke hat eine Lén-
ge von etwa 140 NM. Ausrichter ist die Mo-
torfluggruppe Wilhelmshaven-Friesland e. V.
Teilnehmer, die bereits am 10. Juli anreisen,
konnen nachmittags bei der Ankunft gleich
ihre erste Ziellandung absolvieren. Fiir die
iibrigen Teilnehmer, die am Samstagmorgen
anreisen, ist ihre Landung ebenfalls die erste
Ziellandung.

Nach einem Friihstlick gibt es um 11:15 Uhr
das Briefing. AnschlieBend werden ab 12:00
Uhr die Wettbewerbsunterlagen nacheinan-
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der an die Teams aus-
geteilt. Nach Ldsen
der Flugplanungsauf-
gabe und Flugvorbe-
reitung starten die
schnellsten Flugzeuge
zuerst, die langsame-
ren danach — alles
im Zweiminutentakt.
Uber einen Start-
punkt, einige Wen-
depunkte und einen
ersten  Schlusspunkt
geht es zundchst zum
Flugplatz Karlshdfen
mit einem Touch-and-go. Uber einen weite-
ren Startpunkt, einige Wendepunkte und ei-
nen Schlusspunkt geht es dann zuriick nach
Wilhelmshaven. Wunderschone Landschaft
garantiert!

Alles Weitere und ein Anmeldeformular
finden sich in der Ausschreibung zur Nie-
dersachsenrallye unter www.daec-lvn.de —
Motorflug — Termine, Details in der Wettbe-
werbsordnung des DAeC (siehe www.daec.
de/sportarten/motorflug/der-sportli-

Bei der Auswertung

che-aspekt/navigationsflug). Anmelde-
schluss fiir die Niedersachsenrallye ist der
5. Juni. Mehr zur Niedersachsenrallye in der
nachsten ,Luftsport”-Ausgabe.
Wem das noch nicht genug ist, dem bieten
sich der Deutschlandflug und weitere Flug-
rallyes anderer Landesverbande (siehe www.
daec.de — Motorflug — Termine).
Bis bald in Hodenhagen oder Wilhelmshaven!
Dietmar Hepper
Referent Rallyes und Wettbewerbe
im DAeC LVN, Motorflugkommission
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Segelflug

Segelflugbezirksmeisterschaften 2015
vom Bezirkssportbund Weser-Ems

BZM & MKF | etuomiiiess
BETAMSMESTERSCRATT SEGELR00G WESER - TH3
& VMNFRED KBE RS LEDACHTNISFLIEGER
\EFTIPORTVERTIN LINCEN

BIMZOLS LEVLINGEN.DE

In den uns vorliegenden Dokumentationen
konnten wir nachlesen, dass bereits die

4, Bezirksmeisterschaften 1988 vom Osnabrii-
cker Verein fir Luftfahrt e. V. durchgefiihrt
wurden.

Die diesjahrigen  Segelflugbezirksmeister-
schaften vom Bezirkssportbund Weser-Ems
finden in der Zeit vom 08.05.2015 (Anrei-
se/Eroffnungsbriefing) bis zum 16.05.2015
(Siegerehrung) auf dem Flugplatz Nordhorn
Lingen statt. Falls erforderlich wird aber auch
noch Sonntag, der 17.05. als Wertungstag ge-
nutzt.

Der Zweck des Vergleichsfliegens ist die Er-
mittlung der Bezirkssegelflugmeister(in)
Weser-Ems in der Club- und Gemischten Klas-
se sowie auch die Forderung des Leistungsse-
gelfluges.

Verbunden mit der Bezirksmeisterschaft fin-
det auch das Manfred-Krebs-Vergleichsfliegen
statt (13.05. — 16.05.2015).

Dass Vergleichsfliegen wird im Gedenken an
Manfred Krebs durchgefiihrt. Er war Mitglied
im Osnabriicker Verein fiir Luftfahrt und hat
sich auBerordentlich fiir den Leistungsegelflug
engagiert. Er verstarb 1976.

Der Zweck des Vergleichsfliegens ist die Forde-
rung von Jugendlichen im Streckenflug unter
Wettbewerbsbedingungen sowie die Férderung
der Kommunikation und gemeinsamen Inter-
essen zwischen den Nachbarvereinen im Raum
Emsland, Osnabriick und Cloppenburg.
Ausrichter 2015 ist der Luftsportverein Lingen
fiir beide Veranstaltungen.

Kontakt:

Hansjiirgen Timmreck
bzm2015@lsvlingen.de
bzm2015.Isvlingen.de (Homepage)

Wir wiinschen den Teilnehmern viel Erfolg.
R.N.

Landesjugendvergleichsfliegen 2015

Die vollstandige Ausschreibung mit Meldevordruck befindet sich auf unserer Homepage: http://www.daec-lvn.de/sportjugend.html

Der Anmeldetermin ist einzuhalten!

Ausrichter: Flugtechnischer Verein Metzingen 2001 e. V.

1. Termine
Anmeldeschluss
24.07.2015
Zeitraum der Veranstaltung
28.08. bis 30.08.2015

2. Programm
Freitag, 28.08.2015
Anreise und Anmeldung
Einweisungsfliige von
Er6ffnungsbriefing

10:00 bis 17:00 Uhr
13:00 bis 19:30 Uhr
20:30 Uhr,

Ansprechpartner: David Priestley

E-Mail: David.Priestley@ftv-metzingen.de

Samstag, 29.08.2015

Friihstiick
Briefing

Startbeginn Wettbewerb

Abendessen
Hallenfete

Friihstlick
Siegerehrung

Teilnahmepflicht fiir alle Piloten!

30

06:00 bis 08:30 Uhr
08:30 Uhr,

Flugzeuge vorher aufriisten
09:30 Uhr

ca. 19:00 Uhr

ab 20:00 Uhr

Sonntag, 30.08.2015

08.00 bis 10.00 Uhr
11.00 Uhr
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3. Anmeldung

Schriftlich bis zum 24.07.2015 bei der
Geschaftsstelle des LVN.

Den Meldevordruck findet ihr auf der In-
ternetseite des LVN (www.daec-lvn.de).
Der piinktliche Eingang der Anmeldung
sowie die Uberweisung der Melde- und
Camping-gebiihren bis 24.07.2015 ist
Voraussetzung fiir die Beriicksichtigung
der Teilnahme.

4. Bankverbindung
DAeC LV Niedersachsen e. V.
Sparkasse Hannover
IBAN: DE52 2505 0180 0000 2164 45
BIC: SPKHDE2HXXX

5. Teilnehmer

Maximale Teilnehmerzahl: 30

« Ein Verein kann bis zu drei Piloten melden.
Wenn mehr als 30 Piloten gemeldet wer-
den, behdlt sich der LVN ein Auswahlver-
fahren vor.

« Teilnahmeberechtigt sind die Mitglieder
des LVN, die am 31.10. des Jahres das
25. Lebensjahr noch nicht vollendet ha-
ben. Es gilt die Einschrankung, dass Teil-
nehmer, die dlter als 21 Jahre sind, eine in
Deutschland giiltige Lizenz fiir Segelflug-
zeugfiihrer noch nicht langer als 2 Kalen-
derjahre besitzen diirfen; Stichtag ist der
Wettbewerbstag.

* Flugschiiler miissen bei Teilnahme den
zweiten Ausbildungsabschnitt mit der
C-Priifung beendet haben. Die Fliige mis-
sen dann unter Aufsicht eines Fluglehrers
mit einem Schulflugzeug des Aushildungs-
betriebes durchgefiihrt werden.

6. Kosten

Die Meldegebiihr betrdgt mit Startpau-
schale 20,00 € pro Pilot. Der Kostenbei-
trag fiir Camping und Gemeinschaftsver-
pflegung am Flugplatz betragt 35,00 €
pro Pilot, Helfer und Fluglehrer und ist mit
der Anmeldung zu entrichten.

Sollte eine Unterkunft im Hotel/Pension
erwiinscht sein, ist der Teilnehmer fiir die
Organisation selbst verantwortlich und hat
sicherzustellen, dass er den vorgegebenen
Zeitplan einhalt.

@ LuftSport April/Mai 2015

Jugend

Archiv

7. Mitzubringen

« Lizenz oder Ausbildungsnachweis mit Win-
denstartberechtigung

e Flugbuch

* giiltiges Medical

« giiltige Flugzeugdokumente

« vollstandig ausgeriistetes flugklares Flug-
zeug

« zugelassener Rettungsfallschirm mit Pack-
nachweis.

Die Dokumentenkontrolle erfolgt bei der
Ankunft am Flugplatz Berliner Heide bei
der Anmeldung.

8. Haftung

Anspriiche an den Veranstalter oder Aus-
richter konnen, gleichviel und aus wel-
chem Rechtsgrund, nicht geltend gemacht
werden. Mit Einreichen der Unterlagen
erkennen die Teilnehmer diese Bedingun-
gen an. Ausgenommen hiervon sind Vor-
satz und grobe Fahrldssigkeit (siehe auch
Haftung).

9. Siegerehrung

Die Siegerehrung erfolgt am Abreisetag
um 11.00 Uhr und ist Pflichtveranstaltung
fir alle Teilnehmer.

10. Preise

« Alle Teilnehmer erhalten Urkunden und ei-
nen Gutschein fiir eine ICAO-Karte 2016.

« Die ersten drei Sieger erhalten einen Gut-
schein fiir eine Teilnahme an einem Stre-
ckenfluglehrgang des LVN.

11. Wettbewerbsleitung
Stefan Nitt (Fluglehrer vom Flugtechni-
scher Verein Metzingen 2001 e.V.)

12. Regeln

Die Ausfiihrungsbestimmungen sowie die
zu fliegenden Ubungen entsprechen de-
nen des Bundesjugendvergleichsfliegens
in ihrer jeweils letzten verdffentlichten
Version. Ein Einweisungsstart ist fiir alle
teilnehmenden Flugschiiler Pflicht, fiir Li-
zenzinhaber dringend empfohlen.

13.Jury
Die Jury wird aus allen anwesenden Gast-
fluglehrern gebildet.

Die drei Erstplatzierten qualifizieren sich fiir das Bundesjugendvergleichsfliegen im Herbst.

Der DAeC Landesverband Niedersachsen e. V. und der Flugtechnische Verein Metzingen
2001 e. V. wiinschen allen Teilnehmern viel Erfolg.

R. N.

NIEDERSACHSEN
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NIEDERSACHSEN

Termine

Technische Lehrgange

Fiir 2015 sind folgende Lehrgange geplant:

Technische Ausbildungslehrginge

12.10. - 23.10.2015 Werkstattleiter-Lehrgang fiir Luftfahrzeuge in Holz- und
Gemischtbauweise (WL1)
Er beinhaltet die gesamte Instandhaltung der Zellen von LFZ
in Holz- und Gemischtbauweise.

Flugplatz Hodenhagen MeldeschluB: 14.09.2015

Lehrgangskosten: 480,-- € fiir Mitglieder der Landesverbdnde des DAeC
950,-- € fiir Nichtmitglieder

24./25.10. 2015 Zellenwart-Lehrgang und Basiseinweisung

und 31.10./01.11.2015
Fir Mitglieder, die nur den Werkstattleiterausweis fiir die
gesamte Instandhaltung von Luftfahrzeugen in Faserverbund-
bauweise (WL2) erwerben wollen, wird die erforderliche
Basiseinweisung an zwei Wochenenden durchgefiihrt.

Flugplatz Hodenhagen MeldeschluB: 26.09.2015

Lehrgangskosten: 200,-- € fiir Mitglieder der Landesverbande des DAeC
450,-- € fiir Nichtmitglieder

26.10.-30.10.2014 Motorseglerwart-Lehrgang fiir 2- und 4-Taktmotore
Ausbildung zur Wartung von Motorseglern in Holz- und Gemischt-
und Kunststoffbauweisen.
Module: GM, FM, M1, Z1 und Z2 (nur Wartung)
Flugplatz Hodenhagen MeldeschluB: 28.09.2015
Lehrgangskosten: 440,-- € fiir Mitglieder der Landesverbande des DAeC
850,-- € fiir Nichtmitglieder

02.11.-13.11.2015 Werkstattleiter-Lehrgang fiir Luftfahrzeuge in
Faserverbund-Werkstoff-Bauweise (WL2)
Ausbildungslehrgang zum Werkstattleiter fiir FVK-Bauweise.
Er beinhaltet die gesamte Instandhaltung der Zellen von LFZ
in FVK-Bauweisen in den Schadenskategorien 1 — 4.
Voraussetzung fiir die Erteilung der Lizenz ist die Teilnahme
entweder am Lehrgang WL1 oder der Basiseinweisung
(Teilnahmepflicht an beiden Wochenenden).

Flugplatz Hodenhagen MeldeschluB: 05.10.2015

Lehrgangskosten: 480,-- € fiir Mitglieder der Landesverbdnde des DAeC
950,-- € fiir Nichtmitglieder

09.11.-13.11.2015 Fallschirmwart-Lehrgang
Naturfreundehaus Lauenstein
(Salzhemmendorf)
MeldeschluB: 12.10.2015
Lehrgangskosten: 200,-- €
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Termine

Segelflug

26.04.-02.05.2015
Anmeldeschluss: 15.03.2015
27.07.-07.08.2015
Anmeldeschluss: 31.05.2015
04.08. - 15.08.2015

Streckenfluglehrgang fiir Junioren
Streckenfluglehrgang fiir Junioren
Niedersachsische Juniorenmeisterschaften 2015

15.11.2015 Niedersachsischer Segelfliegertag

Segelflugverein Hoya e. V.
Segelflugplatz Hoya

Luftsportverein Kreis Osterode e. V.
Segelflugplatz Aue Hattorf
Luftsportverein Burgdorf e.V.

Flugplatz Burgdorf-Ehlershausen
Verden, Haag's Hotel Niedersachsenhof

Segelfluglehrerausbildung 2015

12.03.2015 Anreise bis 19.00 Uhr
13.03.-22.03.2015 Theorieunterricht
09.05.2015 Kompetenzbeurteilung — Praxis

(Ausweichtermin 10.05.2015)
04.09.-19.09.2015 Ausbildungslehrgang

mit abschlieBender Priifung

Hodenhagen - Sportpension
Segelfluggeldnde ,,GroBes Moor”
Ehlershausen

Segelfluggelédnde , GroBes Moor”
Ehlershausen

Luftsportjugend

28.08. -30.08.2015 Landesjugendvergleichsfliegen 2015

Flugtechnischer Verein Metzingen 2001 e.V.
,Flugplatz Berliner Heide'

25.04.2015
11.07.2015
(Ausweichtermin: 12.07.2015)

Rallyefliegerseminar

42. Niedersachsenrallye

mit 53. Niedersachsischer Motorflugmeisterschaft
Von und nach Wilhelmshaven-Mariensiel mit
Touch-and-go in Karlshofen

15. Alpen- und Gebirgsflugeinweisung
Niedersachsischer Motorfliegertag

29.07.-02.08.2015
14.11.2015

Flugplatz Hodenhagen

Ausrichter:

Motorfluggruppe Wilhelmshaven-Friesland e. V.
Co-Ausrichter:

Verein Karlshofen

Neuer Flugplatz: Bad Worishofen

Verden, Haag's Hotel Niedersachsenhof

01.05.2015 ,Tag der Offenen Tiir"
E-Mail: info@friedrich-lueke.de
www.lsv-wittlage.de
14.05.2015 . Tag der Offenen Tir"

www.lsg-bad-pyrmont.de

Verband

Flugplatz Bohmte-Bad Essen (EDXD)
LSV Wittlage e.V.

Flugplatz Bad Pyrmont-Kleinenberg
LSG Bad Pyrmont-Liigde e. V.

12.03.2016 Ordentliche Mitgliederversammlung des LVN

@ LuftSport April/Mai 2015
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Verband

Hauptversammlung des Landesverbandes

in Hoppstadten

Zur diesjahrigen Hauptversammlung hatte
der Luftsportverband Rheinland-Pfalz e.V.
zum 14. Marz 2015 nach Hoppstadten einge-
laden, wo der Flugsportverein Hoppstadten-
Weiersbach e.V. im dortigen Umweltcampus
perfekte Bedingungen organisiert hatte. Die
rheinland-pfalzischen Luftsportvereine wa-
ren zahlreich mit 322 von 447 mdglichen
Stimmen vertreten.

Der 1. Vorsitzende des FSV, Wolfgang Zim-
mer, und der Landrat des Kreises Birkenfeld,
Dr. Mathias Schneider, erdffneten mit ihren
GruBworten die Sitzung. Danach iibernahm
Prasident Ernst Eymann und flihrte gewohnt
ziigig und zielfiihrend durch die Tagesord-
nung. Am Anfang standen wie Ublich die Eh-
rungen der verdienten Luftsportler (s. Kasten).
Wie schon in den Vorjahren erscheinen die
Berichte des Prasidiums, der Sportfachgrup-
pen und Referenten im Jahresbericht ,Faszi-
nation Luftsport” der den Teilnehmern vorlag.
Die Finanzberichte wurden schriftlich vorge-
legt und von Geschaftsfiihrer Carl Otto WeBel
vorgestellt und erlautert. Kassenpriifbericht,
Genehmigung des Abschlusses, Entlastung
des Vorstandes wurden ebenso einstimmig

Ehrungen

Name

Hans-Erich Marmitt
Herrmann-Josef Jung
Klaus Reichert
Albert Haas

Art der Ehrung

Armin Krayer
Johannes Schorn
Albert Haas

Bronzene Nadel des Landesverbandes
Bronzene Nadel des Landesverbandes
Bronzene Nadel des Landesverbandes
Bronzene Nadel des Landesverbandes

Silberne Nadel des Landesverbandes
Silberne Nadel des Landesverbandes
Silberne Nadel des Landesverbandes

Das Prasidium mit dem aktuellen und zukiinftigen Geschaftsfiihrer

beschlossen wie die Bestdtigung der Referen-
ten. Fur die turnusmaBige Wahl eines Vize-
prasidenten stellte sich Jorg Federath wieder
zur Wahl und wurde einstimmig wiederge-
wahlt.

Der langjdhrige technische Referent und
Priifleiter Hans-Udo Hellrigel stellte aus Al-
tersgriinden sein Amt zur Verfligung und
empfahl als seinen Nachfolger Hermann
Schiffer, dem er jede Unterstlitzung zusicher-
te und der anschlieBend einstimmig gewahlt
wurde. Ernst Eymann wiirdigte Hans-Udos Le-
benswerk und seine Verdienste um den Luft-

Name
Armin Burkhard
Henning Horhammer

Dr. Hermann Bolz
Paul Mohler
Wolfgang Roth
Carl Otto WeBel
Hans-Udo Hellrigel

Neuer Geschaftsfiihrer im LSVRP

Ab dem 1. Juli 2015 {ibernimmt Peter Ham-
mann die Geschaftsfiihrung unseres Landes-
verbandes. Hier ein kurzer Steckbrief:

Peter Hammann

Geb. am 26.11.1960 in HaBloch

Beruf: Maschinenbauingenieur, Dipl.-Ing. (FH)
Uber viele Jahre in Speyer in der Luftfahrt
tatig (angefangen bei MBB {iber Deutsche
Airbus bis hin zu PFW)

Begonnen mit Segelflug 1976, Lehrberechti-
gung 1986, Kunstflug 1990 Ultraleichtlizenz
1985, Lehrberechtigung 1987 TMG 1990,
Lehrberechtigung 2005

SEP 1994 CRI kommt im Mai 2015

Privat fliegt er seit 25 Jahren auf seiner Pi-
latus B4, mit der er auch schon auf einigen
Flugtagen mit einer Acro-Vorfiihrung zu Gast

sport und die Technik im Landesverband und
dariiber hinaus. Die Versammlung beschloss
einstimmig, Hans-Udo zum Ehrenmitglied im
LSVRP zu ernennen.

Einen wichtigen Hinweis gaben Prasident
und Geschaftsstelle den Vereinen mit auf den
Weg: Um das Verbandszentrum besser auszu-
lasten, sollte in den Vereinen auf Theorie-,
BZF-, technische und sonstige Lehrgange ver-
starkt hingewiesen werden. Auch fiir andere
Aktivitaten, wie Workshops, Fliegerlager und
vieles mehr, sind die Rdume des Landesver-
bandes bestens geeignet. KF

Art der Ehrung
Silberne Nadel des Landesverbandes
Goldene Nadel des Landesverbandes

Silberne Daidalos Medaille
Silberne Daidalos Medaille
Silberne Daidalos Medaille
Goldene Daidalos Medaille
Ehrenmitglied LSVRP

war. Seit 5 Jahren betreibt er gemeinsam mit
Lutz Karolus eine Spitfire MK26 (Infos unter
www.supermarine-spitfire.de).
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RHEINLAND-PFALZ

Segelflug

Rheinland-pfalzischer Segelfliegertag 2015

in Konz-Konen, 28. Februar 2015
Veranstalter: Aeroclub Trier & Konz und Luftsportverband Rheinland-Pfalz

Prasident Ernst Eymann begriiBte zu-
ndchst die zahlreichen Besucher aus ganz
Rheinland-Pfalz. AnschlieBend sprachen
Klaus Mais (Ehrenvorsitzender des AC Trier
& Konz), Dr. Karl-Heinz Frieden (Stadt-
und Verbandsbiirgermeister Konz) und Dr.
Detlef Miller-Greis (Ortsvorsteher Konz-
Kdnen) BegriiBungsworte.

Roswitha Ulrich und Karl-Heinz Miiller
fiihren durch das kurzweilige Programm
und moderierten die Veranstaltung.

Charly Miiller und Rosi Ulrich

Wegen Erkrankung des Luftraumreferenten
Dr. Reiner Schréer fiel dessen Vortrag aus.
Alternativ hatte Ernst Eymann ein paar Ver-
treter der U.S. Air Force eingeladen, die den
Segelfliegern Rede und Antwort standen.
Gemeinsames Anliegen ist es, den Luftraum
in Zukunft noch sicherer zu machen. Wiin-
schenswert ist, dass wir die Tower anfunken
und mit der Air Force reden. Nur so erfah-
ren sie auch unsere genaue Position, und die
Diisenjager, A10 und Transportflugzeuge wis-
sen, wo genau der Segelflieger sich befindet.

Ernst Eymann begriiBt die Teilnehmer

Dr. Karl-Heinz Frieden (Stadt- und Verbands-
biirgermeister Konz) mit Ehrenprasident vom
AC Trier & Konz Klaus Meis

Roswitha Ulrich wurde einstimmig zur neuen
SeKo-Vorsitzenden gewdhlt. Sie ernennt Karl-
Heinz Miiller und David Wintringer zu ihren
beiden Stellvertretern.

Dr. Karl-Heinz Frieden (Stadt- und Verbandsbiir-
germeister Konz)

Dr. Detlef Miiller-Greis (Ortsvorsteher Konz-Kénen)

Nach der Mittagspause stellten sich Robin
Diesterweg und Robin Sittmann vor. Sie be-
richteten sehr eindrucksvoll tber ihren Weg
in den C-Kader und zeigten dazu einen groB-
artigen selbst gedrehten Film.

Von links nach rechts: Sgt. Prior, GCA (Ground Control Approach) Ramstein; Sgt.

Green, TWR Ramstein; Sgt. Simmons, Flight Safety Ramstein; Capt. Hedden,
Flight Safety Ramstein; Capt. Davis, Flight Safety Spangdalem, und Ernst Eymann

@ LuftSport April/Mai 2015
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Nach dem kurzweiligen Bericht der beiden
wurde das neue Forderflugzeug, eine LS 8,
von Frau Karin Augustin (Prasidentin des
Landessportbundes Rheinland-Pfalz) auf den
Namen ,Achim Diel” getauft. Das Forder-
flugzeug LS 8/18 D-4156 geht dieses Jahr
nach Idar-Oberstein an Jana Schmidt, Fabian
Schmidt und Niklas Dietz und steht dort fir
eine Saison den jungen Pilotinnen zur Ver-
fligung.

Im Anschluss an die Taufe erzahlte Bernd Dol-
ba von der Monchsheide von seinen unver-
gesslichen Segelfliegerurlauben in Namibia,
und Bernd Fischer von ,Wetter-Jetzt” kom-
mentierte das afrikanische Wetter.

Bernd Dolba

Aliens?

Karin Augustin (Prasidentin des Landessport-
bundes Rheinland-Pfalz)

Zum Abschluss berichtete Philipp Hilker vom
LSV Hochwald in Kell am See sehr kurzweilig
und anschaulich von der Uberfiihrung der
Stemme von Pokhara (Nepal) nach Aachen.
Das Flugzeug war von Klaus Ohlmann und
seiner Frau zu Studienzwecken dorthin geflo-
gen worden und musste nun wieder irgend-
wie zuriickkommen. Philipp Hilker und Jona
Keimer hatten sich fiir dieses Abenteuer zur
Verfiigung gestellt und wahrend zwei Wochen
so manch spannende Geschichte erlebt. (Be-
richt dazu in dieser Ausgabe.)

Um 17 Uhr ging die gelungene Veranstaltung
zu Ende. Wir danken dem AC Trier & Konz
e.V. fiir einen kurzweiligen und interessanten
Tag und die gute Organisation.

Nein! Man versuchte, das wunderschone Wetter mit Folien auszusperren!

V.L.n.r. Wolfgang Ames, Manfred Rebsch, Jana
Schmidt, Fabian Schmidt, Niklas Dietz und
Karin Augustin (Prasidentin des Landessport-
bundes Rheinland-Pfalz)

Philipp Hilker (privat)

Text: Anette Weidler, Fotos: Christian Hans
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Ehrungen

Sportliche Erfolge

RHEINLAND-PFALZ

Segelflug

Klasse 1. Platz Verein Punkte
Offene Bernd Schwehm SSV Ludwigshafen/Rh. 2799
18-m- Eckart Schwantes LSV Worms 2574
Renn- Henrik Bieler AeC Landau 2542
Standard- Uwe Melzer SFG Giulini 2735
Club- Dieter Bartek SFG Giulini 3285
Doppelsitzer- Maximilian Dietrich SFC Betzdorf 2112
Frauen Sabine Theis AC Nastatten 1387
Verein 28 Piloten SFG Giulini 114.579 km
394 Fliige
Standardklasse Junioren  1.]Jan Hertich SFG Giulini 2049
2. Robin Sittmann AeC Rhein-Nahe 1862
3. Nils Ulrich LFV Mainz 1704
Clubklasse Junioren 1. Marcel Kaspari LSV Neumagen-Dhron 2452
2. Moritz Plorin LSV Neumagen-Dhron 2056
3. Robin Diesterweg LSV Neumagen-Dhron 1950
Junioren-Mannschaft 1. AC Pirmasens David Wintringer
Lukas Winterhoff
Maximilian Kries 2624

2. LSV Neumagen- Dhron Marcel Kaspari

Moritz Plorin

Robin Diesterweg 2452
Matthias Noll

Constantin Prim

Johannes Miiller 1854

3. LSV Neumagen- Dhron

Nationale Erfolge

Robin Diesterweg: 4. Platz Clubklasse auf dem Forderflugzeug LS1/f RP
Robin Sittmann: 6. Platz Standardklasse auf Discus 2a
Beide sind Mitglieder der Segelflug-Nationalmannschaft des DAeC, C-Kader, und der Sportfordergruppe der Bundeswehr.

Henrik Bieler vom Aeroclub Landau fiir ein angemeldetes FAI-Dreieck iiber 813 km (1212 Punkte) mit Start auf dem Schenkel in Landau am
1.7.2014, geflogen mit einem Ventus 2 und einer Geschwindigkeit von 99 km/h

Einzelwertung

1. Felix Lentes

2. Jan Bischoff

3. Daniel Wasilak

Mannschaftswertung

1. AeC Trier & Konz

2. SFZ Dannstadt

3. AC Idar-Oberstein und Kirn

Sieger des Jugendvergleichsfliegens 2014: Felix Lentes
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-
Rosi und Uwe Meltzer Sieger des Jugendvergleichsfliegens 2014: Fabian Schmidt, Jana Schmidt, Niklas Dietz,
Felix Lentes Leon Baab, Alexander Fleckenstein

Erste Bundesliga: SFG Giulini 33 Mannschaften aus Rheinland-Pfalz
Zweite Bundesliga: AC Nastatten und D]K Landau 1. FSV Neustadt/WeinstraBe

2. Paradiesvogel Ludwigshafen

3. LSV Bad Neuenahr

1441 km mit 156 km/h am 31. Mai 2014 am ,, Hohen Atlas”,

mit einer Flugzeit von 9 Stunden 15 Minuten in einem Segelflugzeug des Typs ASH 25 EB 28
Startplatz: Quarzazate Marokko

Pilot: Manfred Lengemann; Copilot: Bernd Dolba

Segelflug-Nationalmannschaft des DAeC und Sportsoldaten
Robin Diesterweg: 4. Platz Clubklasse LS1/f RP
Robin Sittmann: 6. Platz Standardklasse Discus 2a

LS 1f D-3712: Alexander Fleckenstein und Leon Baab aus Langenlonsheim
LS 8/18 D-4156: Jana Schmidt, Fabian Schmidt und Niklas Dietz aus Idar-Oberstein

25 Jahre Segelfluglehrer

Mathilde Miiller Bernd Lehmann GerhardKrautwig
Thomas Hofmann Dr. Thomas Rathmann  Frank Wendland
Thomas Gemmel Jirgen Kiibler Wolfgang Ermert

Jens Christian Henke ~ Ulrich Schwerdtfeger

15 Jahre Segelfluglehrer
Meinolf Zumrodde Ralf Engel  Axel Schumacher

Manfred Rebsch Silberne Daidalos-Medaille des DAeC

Klaus Solbach Bronzene Ehrennadel LSVRP

Rudolf Miiller Silberne Ehrennadel LSVRP

Manfred Lentes Silberne Ehrennadel LSVRP

Burghard Kohler Silberne Ehrennadel LSVRP

Eric Michels Silberne Ehrennadel LSVRP

Fiir die Segelflugkommission Karl-Heinz Miiller und Roswitha Ulrich V.L.n.r. Rosi Ulrich, Charly Miiller, Manfred Lentes,
Fotos: Christian Hans Rudi Miiller, Burghard Kéhler, Eric Michels
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Volleyballturnier:
Spitzensport und Schwenker vom Grill

Spannende Spiele, Leckeres vom Grill und eine
ausgelassene Party mit Livemusik — so kdnnte
man kurz den gelungenen Sportevent in Idar-
Oberstein beschreiben. Zum diesjahrigen Vol-
leyballturnier der Luftsportjugend RLP fanden
sich am 28. Februar 2015 aus ganz Rheinland-
Pfalz und dem Saarland die Jugendgruppen
zahlreicher Flugsportvereine ein, um mit viel
Schwung beim gemeinsamen Volleyball in die
neue Saison zu starten.

Schon ab 9 Uhr morgens fanden sich die ers-
ten der insgesamt 16 Teams aus 14 verschie-
denen Vereinen in der Sporthalle in Nieder-
worresbach ein. In mehreren Gruppenphasen
wurde mit viel SpaB und Ehrgeiz um die be-
gehrten Platzierungen auf dem Treppchen
gespielt. Dank einer guten Organisation und
Spielleitung blieb so auch noch genug Zeit,

RHEINLAND-PFALZ

Jugend

sich in den zwei angesetzten Pausen im Foyer
mit Suppe, Wiirstchen und Kuchen zu stérken.
Nach anndhernd 8 Stunden Volleyballspielen
und rund 10 anstrengenden Spielen pro Team
standen die Sieger fest. Auf das Treppchen
schafften es die beiden Teams des LSC Wester-
wald (Platz 1 und 2) und die Gruppe des FSV
Kirn — Gliickwunsch fiir diese gute Leistung!
Als Belohnung fiir alle Spieler und mitgereis-
ten Fans wartete nun auf dem Flugplatz des AC
Idar-Oberstein ein leckeres und reichhaltiges
Buffet mit original Hunsriicker Schwenker vom
Grill. Trotz Kalte und anstrengender Spiele
konnte bei ,handgemachter” Livemusik der
+Weedbottles” ausgelassen bis in die Nacht
hinein gefeiert werden.

Unterm Strich war das Volleyballturnier auch
dieses Jahr wieder ein voller Erfolg. Der Dank

Nachwuchsforderung von Frauen
und Junioren im LSVRP

Die SeKo Rheinland-Pfalz hat 2014 die Absicht
erklart, Frauen und Junioren im Streckensegel-
flug starker zu fordern. Ziel ist es, talentierte
Nachwuchsathleten friiher in FérdermaBnah-
men im Rahmen des Nachwuchs-Kaders ein-
zubinden.

Fiir die kommenden 2 Jahre werden Erfahrun-
gen {ber ein Nachwuchsforderprojekt gesam-
melt.

Die Auswahl erfolgt iiber ein Sichtungsverfah-
ren. Talentierte Pilotinnen und Piloten werden

@ LuftSport April/Mai 2015

von ihren Betreuern, Trainern/Fluglehrern,
Vereinsfunktiondren mittels eines Formblattes
(Download LSVRP) bis zum 30. April 2015 bei
den Landestrainern zur Sichtung vorgeschla-
gen. Nach einer Vorauswahl wird den Athleten
ein Trainer zugewiesen, der bis zum Herbst de-
ren Aktivitaten beobachtet und bewertet. Dazu
senden die Bewerber Web-Links zu Fliigen
(DMSt/OLC und Wettbewerben) und Flugbe-
richte an ihren Trainer. Nach Mdglichkeit gibt
es personlichen Kontakt und Sichtung vor Ort

geht hierbei in erster Linie an die vielen Spon-
soren und Helfer, ohne die eine solche Ver-
anstaltung — wie immer — nicht zu stemmen
gewesen ware.

Tobias Liidtke

oder bei Wettbewerben. Bei der SeKo-Sitzung
bzw im Sportausschuss kdnnen geeignete Be-
werber in den Nachwuchs-Kader fiir das kom-
mende Jahr aufgenommen werden.

Anmeldungen an:
Nachwuchs@lsvrp.de
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Ankiindigung

Fliegen wie die Profis

Unser neues Flugsicherheitstraining

fiir Motorflug, Motorsegler und Ultraleicht
Samstag und Sonntag, 9./10. Mai,
Flugplatz Bad Sobernheim-Domberg

Bei uns sollen sich alle wohlfiihlen, die gerne
wieder einmal eingerostetes theoretisches Wis-
sen und praktisches Kénnen auffrischen oder
als Anfanger ihre Neugierde stillen mdchten.
In Workshops wird EASA-Recht ebenso ver-
mittelt wie fliegerische Tipps und Tricks. Da-
bei geht es vorrangig um Themen wie Fliige
zu Verkehrsflughdfen, Sprechfunkverkehr mit

Anmeldungen bitten wir an den Luftsportverband zu richten. Giinter End, Landesausbildungsleiter

Flugsicherungskontrollstellen, Fliegen nach
Flugplan, Fliige ins europdische Ausland und
Fliegen im Gebirge (Dichtehdhe).

Die praktische Ausbildung umfasst vom Fliegen
nach Checkliste iiber Flugdurchfiihrungsplan,
Grenzflugzustande und Seitenwindlandungen
auch Notlandelibungen bis zur Beherrschung
von Navigationsanlagen.

Segelflugtraining fiir Frauen

Kurz vor Redaktionsschluss erreichte uns von
der Frauenbeauftragten des Landesverban-
des, Sabine Theis, die Nachricht, dass es auch
2015 ein Streckenflugtrainingslager fiir Frau-
en geben wird. Es findet wie im vergangenen

Jahr in der ersten Augustwoche in Nastatten
im Taunus statt. Ausfiihrliche Informationen
folgen in der nachsten Ausgabe von Luft-
Sport. Kontakt: Sabine Theis:
theis@nao-schule.de

Die Teilnehmer sollten mit ca. 2-3 Stunden
Flugzeit rechnen. Der Kurs beginnt Samstag
um 10:00 Uhr beim Luftsportverband Rhein-
land-Pfalz im Haus der Luftsportler und endet
Sonntagnachmittag.

Die Teilnahmegebiihr betragt 120,- €.

Glinter End

Flugplatz Nastatten
Foto: Aeroclub Nastatten e.V.

Ausschreibung

Streckenflug-Trainingslager des
Luftsportverbandes Rheinland-Pfalz

Streckenflug-Trainingslager 2015, 25. Juli bis 1. August,

Verbandszentrum Flugplatz Bad Sobernheim-Domberg

Das Trainingslager dient der fliegerischen
Fortbildung mit Streckenflugtheorie und
Flugpraxis.

Die Verpflegung, Friihstiick und Abendessen,
kostet ca. 15 €/Tag.

Die Lehrgangsgebiihr betragt 150,- € je
Teilnehmer; fiir Junioren gilt die ermaBigte
Gebiihr von 90,- €. Mitglieder des Forder-
vereins Streckenflug in Rheinland-Pfalz e.V.
erhalten 20,- € ErmaBigung.

40

Die Lehrgangsgebiihr bitte vor der MaBnah-
me an den Luftsportbverband (Bankverbin-
dung siehe unten) tiberweisen.
Ubernachtung, Camping, Verpflegung und
Fluggebiihren werden separat abgerechnet.
Anmeldungen mit Formular (siehe Verbands-
homepage) und Kopie des Streckenflug-
Ausbildungsnachweises/Trainingsausweises
maglichst digital an:

Geschaftsstelle:

Flugplatz Domberg , 55566 Bad Sobernheim
Postanschrift: Postfach 164

Tel: 06751-2308, Fax: 06751-4435

E-Mail: Breitensport@lsvrp.de

Bankverbindung:

IBAN: DE17 5609 0000 0001 1950 22
BIC: GENODE51KRE

Volksbank Rhein-Nahe-Hunsriick eG

LuftSport April/Mai 2015 @
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Ausbildung

Ausbildung zum Trainer ,,B” DAeC

Ausbildung zum Verbandstrainer LSVRP

(Vorstufenqualifikation)

Bei entsprechender Nachfrage bietet der
Luftsportverband Rheinland-Pfalz im Rah-
men des Landestrainingslagers 2015 vom
25. Juli bis 1. August in Bad-Sobernheim
einen Lehrgang zur Ausbildung von B- und
Verbandstrainern (Vorstufenqualifikation)
an. Vortrage und Priifung finden dann
beim Trainer-, D-Kader- und Nachwuchs-
kadertreffen 2016 statt. Interessenten
melden sich bitte bis 29. Mai beim Luft-
sportverband Rheinland-Pfalz.

Zweite Lizenzstufe

Voraussetzungen fiir die Zulassung zur B-

Trainerin/Trainer-Ausbildung sind:

« der Besitz einer entsprechenden C-Trai-
nerin/Trainer-Lizenz und

e der Nachweis einer mindestens zwei-
jahrigen Trainerin-/Trainertatigkeit im
Verein.

Nach Absolvierung einer entsprechenden,
vom Spitzenverband festgelegten Forthil-
dung kann die Inhaberin/der Inhaber einer
giiltigen Lizenz der ersten Lizenzstufe zur
B-Trainerin/Trainer-Ausbildung zugelassen
werden, wobei die Tatigkeit dann auf be-
stimmte Bereiche eingeschrankt werden
kann.

Anmeldungen an: Nachwuchs@lsvrp.de

Spanisches Ambiente auf dem Flugplatz Wershofen

Zum Saisonbeginn eroffnet Tapas-Bar in der Thermikklause

Am Samstag, 21. Marz 2015, startet auf
dem Segelflugplatz Wershofen mit der
Aktivenversammlung die diesjahrige Flug-
saison. Mit der Hoffnung auf besseres Se-
gelflugwetter als im Jahr 2014 haben die
Segelflieger viele Plane fir das Jahr 2015.
Schon in der Woche nach Ostern startet
ein Fluglager, um die guten Thermikbedin-
gungen mit kalten Nachten und guter Son-
neneinstrahlung tagsiiber, die im Friihjahr
vorherrschen, ausgiebig nutzen zu konnen.
Es folgt der 13. Eifeler Regionalcup in der
Zeit vom 14. bis 17. Mai und ab dem 20.
Juni ein Sommerfluglager. Fiir den 2. Mai
und 3. Oktober sind Rundflugtage geplant.
Diverse auswartige Vereine haben sich bei
der Segelfluggruppe angemeldet, um ein
Fluglager in der Eifel durchzufiihren.

Da ist es sehr erfreulich, dass ein
junges Paar, das mit seinen beiden Kin-
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dern im Dezember von Lanzarote nach
Wershofen gezogen ist, jetzt das ,Café-
Restaurante El Guanche” auf dem Flug-
platz er6ffnen mochte.

Pablo und Nadine Gonzalez Delgado ha-
ben auf Lanzarote in der Tapas-Bar von
Pablos Mutter mitgeholfen und vermissten
in der Eifel eine dhnliche Lokalitat.

So kam es gerade passend, dass die Se-
gelfluggruppe einen Nachfolger fiir die
Vereinsmitglieder Peter und Angie suchte,
die sich wieder mehr ihrem Hobby widmen
wollen.

Schon am 20. Mérz ab 14 Uhr ladt das
Paar zur Eroffnungsfeier ein. Ein Drink
nach Feierabend, ein kleines Happchen,
eine Runde Dart, ein bisschen Musik...

Es ist taglich gedffnet; werktags ab 17 Uhr,
samstags, sonn- und feiertags mit Beginn
des Flugbetriebs um 10 Uhr. Besonders

fir junge Leute, Wanderer und auch die
Gaste des Flugplatzes ein willkommenes
Angebot.

Familien werden sich besonders iiber den
Spielplatz freuen, der in den letzten Mona-
ten weiter ausgebaut wurde.

So konnen dann der Friihling und Ostern
kommen, und man kann wieder den wei-
Ben Vogeln nachschauen, die Welt aus den
Flugzeugen von oben betrachten oder sich
an wundervollen Sonnenuntergdngen be-
geistern. Ulla Bodenheim

Weitere Infos unter:
www.sfg-wershofen.de;
www.facebook.com/elguanche-
wershofen
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Termine

Jahresbericht ,,Faszination
Luftsport 2014/2015"

Fiir alle Mitglieder des Luftsportverban-
des Rheinland-Pfalz liegt dieser Ausgabe
der Jahresbericht ,Faszination Luftsport
2014/2015" bei.

Hierin enthalten sind neben den Berichten
des Prasidiums und der Referenten auch
alle Termine des Landesverbandes und der
.Schule der Flieger”.

Freie Platze — Jetzt anmelden!

Lehrgang Zellenwart Holz-Gemischt-Bauweise mit Pilot/Owner-Arbeiten

Termin: 1.-3. Mai 2015

Unser Lehrgang vermittelt die Wartung
von Zellen in der Holz-Gemischt-Bauweise
nach den Richtlinien fiir technisches Per-
sonal des Deutschen AeroClubs. Zu die-
sen zahlen zwar in erster Linie Segelflug-
zeuge (K6, K7, K8, K13, Bergfalke etc.)
und Motorsegler, wie z.B. Scheibe-Falke,
aber auch Motorflugzeuge wie Robin
oder Piper-Cup. Der Lehrgang vermittelt
u.a. Kenntnisse im Aufbau bzw. der Ein-
stellung von Steuerungen und einfachen
Wartungsarbeiten.

Weiterhin vermittelt der Lehrgang auch
Kenntnisse in Tatigkeiten, die als Pilot/

Eigentlimer durchgefiihrt werden diirfen,
wie z.B. einfache Sichtpriifungen oder MaB-
nahmen, um den Allgemeinzustand und
offensichtliche Schaden und den normalen
Betrieb von Zelle, Motoren, Systemen und
Komponenten zu priifen.

Nach bestandener Priifung und nach
Teilnahme am Grundmodul (zusatzliches
eintdgiges Seminar iiber die gesetzlichen
Vorschriften beziiglich der Technik im Luft-
sport) erhalt der Teilnehmer einen techni-
schen Ausweis (fiir Rheinland-Pfalzer) oder
eine Bescheinigung (abhdngig von der
Verbandsmitgliedschaft).

Lehrgang Motorenwart mit Priifungsabschluss

Termin: 15.-17. Mai 2015

Zusatzlich zum Zellenwart fiir die ver-
schiedenen Typen bieten wir einen wei-
teren Lehrgang zum Motorenwart vom
15.-17. Mai an.

In diesem Lehrgang werden in Theorie
und Praxis verschiedene Motoren wie z.B.

Im Verbandszentrum stehen Schulungs-
und Tagungsraume unterschiedlicher
GroBe mit modernster Technik zur
Verfligung.

Ubernachtung in 16 komfortablen
Doppelzimmern mit Dusche/WC und
Verpflegung zu giinstigen Konditionen.
Buchungen fiir fliegerische, technische
und sonstige Veranstaltungen fiir Verei-
ne und Gruppen nach Absprache.

Weitere Hinweise auf
www.lsvrp.de

Rotax, Lycoming, Continental behandelt.
Einfache Wartungsarbeiten — gemaB Pilot/
Owner-Verantwortung — werden vorge-
fiihrt und vom Lehrgangsteilnehmer an
Anschauungsmodellen praktisch angewen-
det.

Faszination Luftsport 2014/2015

Luftsportverband Rheinland-Pfalz e.V.

m_jhim
X e g

Die Kosten fiir den obigen Lehrgang be-
tragen 210 € inkl. Mittagessen.

Dieser Kurs ist gleichzeitig die Grundlage
fir den Aufbaukurs als Werkstattleiter.
Hier werden diese bisherigen Kenntnisse
durch die Erweiterung beziiglich umfang-
reicher Reparaturen vertieft.

Im Rahmen des Lehrgangs bieten wir auch
Ubernachtungsméglichkeiten an.
Hinweis: In einem zweitem Lehrgang
(4.=7. Juni) werden dann die Kenntnisse
fiir Zellenwart und Werkstattleiter fiir FVK
vermittelt.

Mit bestandener Priifung wird ein techni-
scher Ausweis ausgestellt.

Die Lehrgangsgebiihr betrdgt 280,- €
inkl. Mittagessen.

Anmeldungen iiber die Geschaftsstelle des
Luftsportverbandes h.grob@lsvrp.de

LuftSport April/Mai 2015 @



SEGELFLUGSCHULE

it

WASSERKUPPE

Seg-elflug-Nationalteam zu Besuch
auf der Wasserkuppe

Spitzenpiloten bereiteten sich auf
kommende  Segelflug-EMs  vor/
Fliegerschule Wasserkuppe ein auf-
merksamer Gastgeber

Es ist gute Tradition, dass sich das
Segelflug-Nationalteam auf Hes-
sens hochstem Berg zum Winter-
treff zusammenfindet. Auch heuer
tauschte man sich ausgiebig aus
und erarbeitete dazu die Agenda
2015. Als geschatzter Gastgeber
sorgte die Fliegerschule Wasser-
kuppe im Luftsportzentrum fiir eine
lockere Atmosphare.

Am 14. Februar stiegen die Piloten,
darunter der zweifache Weltmeis-
ter Werner Meuser, mit spannen-
den Beitragen ins Wochenede ein.
Gespannt horten die amtierenden
deutschen Meister der einzelnen
Wertungsklassen, Robert Schroder,
Thomas Wettemann, Jan Omsels,
Thomas Melde und Michael Gesell,
zu. Aufmerksam dabei auch weitere
Spitzenpiloten, die bereits erfolg-
reich an WMs und EMs teilgenom-
men haben. Fiihrende Hersteller

und Manufakturen stellten dem
Team Germany zukunftsorientierte
Evolutionen im Segelflugzeugbau
wie auch bei der Bordinstrumentie-
rung vor. Was prazise Wettermo-
delle bei der Flugplanung leisten,
erlduterte Matthias Schunk, der
beim SFZ Konigsdorf beheimatet
ist. Packend analysierte er seinen
15-Stunden-Flug im Siidfohn, bei
dem er beachtliche 1750 km iiber
dem Alpenrelief, oft {iber dem
Wolkenmeer, bewaltigte. Lebhaft
wurde dariiber diskutiert, wann
wohl die 2000-km-Marke iiber den
Alpen der Vergangenheit angehort.
Auch bei den weiteren Vortragen
zeigte sich das reiche Fachwissen
der einzelnen Piloten. Unter ande-
rem angesprochen wurde die oft
mitentscheidende Psychologie bei
Wettbewerben, wie daneben das
Feintuning an glatt polierten Su-
perorchideen, und mancher Tipp
zum Know-how wurde von den
Teamkameraden aufmerksam re-
gistriert.

Tags darauf ging es in erster Linie

um die Vorbereitung zu den anste-
henden EMs. Wihrend in Ocseny/
Ungarn echte Flachlandrennen
Uber der Pusta stattfinden, erfor-
dert die EM in Rieti/ltalien iiber den
wilden Abruzzen ganzliche andere
Flugtaktiken. Als Weltmeister des
Jahres 2008 (Standardklasse) ver-
mittelte Michael Buchthal den wiss-
begierigen Piloten detailliert Ein-
driicke und Besonderheiten einer
anspruchsvollen Gebirgslandschaft,
die nahezu keine taktischen Fehler
zulasst. Weitere Punkte waren die
anstehende  Teamzusammenstel-
lung, Teamflugoptionen, Bodenbe-
schaffenheit und ortliche Besonder-
heiten — alles gut vorgetragen und
sachlich diskutiert.
Mit vielen neuen Eindriicken wurde
so ein inhaltsreiches Rhonwochen-
ende abgeschlossen. Nochmals
Dank dem Segelflug-Nationalteam-
Schulleiter Harald Jorges fiir die
groBziigige Gastfreundschaft und
die Uberlassung der einzelnen
Raume.

Lothar Schwark

SEGELFLUG

Bei tiefblauem
Himmel présentiert
sich das Segelflug-
Nationalteam, ange-
fithrt von Bundes-
trainer Uli Gmelin
(ganz rechts), vor
der Segelflughalle
der Fliegerschule
Wasserkuppe

Anschau Komet Segelfluganhanger

¢ 40 Jahre Erfahrung im Anhangerbau
¢ Qualitatsarbeit aus Rheinland-Pfalz

e | eicht, robust und zweckmaBig
¢ Alle individuellen Modifikationen

auf Wunsch
¢ Von Fliegern fir Flieger

Unser Preishit: Anschau Komet Eco

Preis ab 6.706 EURO
zzgl. MwSt. = 7.980,14 EURO
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Anschau Technik GmbH e Feldborn 4c ¢ D-55444 Waldlaubersheim
+49 (0)6707 — 915810 » mail@anschau.de

43



Oben:

Mit dem Janus
unterwegs lber der
Siideifel

Unten:
Flugbetrieb im
Sommer 2014

Unsere letzte Ausgabe, das Editori-
al, der Bericht iber Nachwuchssor-
gen in Segelflugvereinen und der
Aufruf, Modelle gegen diesen Trend
vorzustellen, stiefen auf viel Reso-
nanz. Hier der Bericht von Roland
Miiller (iber seinen Verein, den SFV
Slideifel in Utscheid.

Warum unser Verein erfolg-
reich ist

Ist er das? — Und woran misst sich
sein Erfolg, warum sind andere
nicht oder weniger erfolgreich? Ist
ein Verein schon erfolgreich, wenn
er keine Misserfolge hat? Allgemei-
ner Trend ist, dass die Segelflugver-
eine in Deutschland immer mehr
Mitglieder verlieren. Bei manchen
ist die Mitgliederzahl schon unter
eine kritische Grenze gerutscht, teil-
weise gibt es auch Probleme mit der

Nutzung eines nicht eigenen Flug-
platzes, und dann geht es schnell
an die Existenz eines Vereins.
Der Segelflugverein Siideifel hat
sich seit seiner Griindung stetig
vergréBert. Was unterscheidet uns
von den Vereinen, die Probleme mit
Mitgliederschwund haben? Machen
wir etwas anders, und wenn ja: was?

Mitgliederzahlen, Flugzeuge
und Personal

Seit Vereinsgriindung im Jahr 1980
mit damals etwa 20 aktiven Mit-
gliedern ist der Verein bestandig
gewachsen und hatte 2014 etwa 75
Mitglieder, Tendenz steigend. Den
Mitgliedern stehen acht Segelflug-
zeuge und ein Motorsegler zur Ver-
fligung. Mit 10 Segelfluglehrern, je
2 Zellen, Motoren- und Motorsege-
lerwarte, 2 Priifern und 2 Werkstatt-
leitern ist der Verein personell her-
vorragend ausgestattet. Auch die
Alterstruktur der Fluglehrer ist im
Gegensatz zum Trend relativ jung.

Werkstatt

Das Gros der Arbeiten an Flugzeu-
gen, inklusive Grundiiberholungen,
die im Laufe des Jahres anfallen,
sowie die jahrliche Wartung fiir die
Vereinsflugzeuge erledigen wir in
unserer Werkstatt. Es werden Teams
mit Verantwortlichen — den soge-
nannten Paten — gebildet. Bei den

Arbeiten werden die Unerfahrenen
mitgezogen. Das klappt ganz gut.
Unsere Werkstattleiter schrecken
nicht vor anspruchsvollen Repara-
turen zuriick. Fiir die Betreuung
der Winde, der Fahrzeuge und der
Traktoren gibt es 3 hochqualifizier-
te Spezialisten.

Theorieausbildung

Fiir das Winterhalbjahr November
bis Marz wird ein Theorielehrplan
aufgestellt. RegelmaBig werden
alljahrlich etwa 80 Stunden Theo-
rieunterricht angeboten. Das Un-
terrichtsangebot ist flexibel und
auf die Belange der Priifungskan-
didaten Segelflug, Motorsegler,
Streckenflug- und  Gebirgsflug
zugeschnitten. Fiir die Gestaltung
des Unterrichts stehen moderne
Prasentationsmittel zur Verfiigung.
Der Theorieunterricht wird auch
von den Schiilern der Nachbarver-
eine gerne angenommen. Flugsi-
cherheitsvortrage werden anlass-
lich der Vereinstreffen angeboten.

Praktische Ausbildung
Fluggerdt: Zwei Aushildungsdop-
pelsitzer, ASK 21 und ASK 13.

Die Umschulung auf Holzeinsitzer
ASK 18, K 8 und K 6 erfolgt kurz
nach den ersten Alleinflligen. Es
gibt sehr wenig Regularien, was
die Nutzung der Einsitzer zwi-
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schen Alleinflug und Scheinerwerb
angeht. Wer die C-Priifung hat,
darf Astir fliegen, die LS4 darf von
Flugschiilern nach komplett be-
standener Theoriepriifung geflogen
werden. Nach Scheinerwerb darf
nach griindlicher Einweisung alles
geflogen werden, was gerade her-
umsteht. In der Regel sind immer
2-3 Fluglehrer, mehrere Winden-
fahrer und anderes erforderliches
Funktionspersonal am Platz. Die
Personalprasenz wird durch einen
Dienstplan sichergestellt. Flugver-
bote sind nicht zelfiihrend und
wurden vor 25 Jahren abgeschafft.
Wer Fehler macht, wird nicht be-
straft, sondern nachgeschult.

Schnupperjahr
Es hat sich gezeigt, dass unser
Ausbildungsmodell ,Schnupper-

jahr” groBen Anklang findet. Man
zahlt einmalig 500 Euro und kann
dafiir innerhalb der folgenden 12
Monate beliebig viele Winden-
starts mit Fluglehrer machen und
am Theorieunterricht teilnehmen.
Das Schnupperjahr ist deswegen so
erfolgreich, weil die Kosten iiber-
sichtlich sind und wahrend dieses
Jahres fiir den Interessenten weiter
keine Verpflichtungen im Verein
entstehen. Ein Schnupperschiiler
kann bei iberschaubaren Kosten
den Verein, die Fluglehrer und die
Ablaufe kennenlernen, ohne sich
dauerhaft binden zu missen. Nach
dem Schnupperjahr erfolgt die Auf-
nahme in die ,normale” Mitglied-
schaft. In der Regel schaffen es alle
Schnupperschiiler im Schnupper-
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jahr wenigstens bis zum Alleinflug,
manchmal (3 Mal) sogar bis zum
Schein. Wer es aber erst einmal
bis zum Alleinflug, zur B- oder C-
Priifung geschafft hat, wird danach
nicht ausscheiden wollen, sondern
bleibt in der Regel und erwirbt den
Schein. Ein zweiter Nebeneffekt des
Schnupperjahres ist, dass immer
geniigend Personal fiir die Aufnah-
me des Schulflugbetriebs am Platz
ist und daher auch bei nicht so gu-
tem Wetter Flugbetrieb stattfindet.
Fiir noch Unentschlossenere gibt
es daneben die Schnupperkar-
te. Diese berechtigt zu maximal 6
Ausbildungsfliigen mit Fluglehrer,
alternativ zu maximal einer Stunde
Flugzeit. Der Verein hat zurzeit 25
Flugschiiler und 50 Scheinpiloten.

Streckenfliige

Die Streckenflugkilometer haben
sich ab 2000 kontinuierlich gestei-
gert. Gegenwartig schafft der Ver-
ein zwischen 25.000 und 30.000
dokumentierte Streckenflugkilo-
meter im Jahr und befindet sich im
Rheinland-Pfalz-Ranking etwa auf
dem 11. Platz. Ziel ist es, aus jedem
Scheininhaber einen Streckenflieger
zu machen. Hier hat uns unser Nach-
barverein Neumagen-Dhron im letz-
ten Jahr deutlich etwas vorgemacht.

Vereinsprojekte

Gemeinsam wurden in Utscheid
enorme Projekte realisiert. Der
.abgelegene” Platz wurde an die
offentliche Wasser- und Stromlei-
tung angeschlossen (jeweils 2 km
Graben bis zum Platz notwendig).

Der Turm wurde 2012 erneuert,
die Landebahn begradigt und die
Boschung bepflanzt. Dazu kam der
Aufbau einer Photovoltaikanlage
mit 50% Eigenleistung, der Hal-
lenbau mit 50% Eigenleistung.
Es hat sich gezeigt, dass solche
GroBprojekte das ,WIR"-Gefiihl im
Verein ungemein fordern. Es ent-
steht etwas GroBes, und jeder ist
ein bisschen stolz darauf, diesem
Verein anzugehoren und am Pro-
jekt mitgewirkt zu haben.

Das rheinland-pfélzische Jugend-
vergleichsfliegen wurde seit 1995
bereits zweimal vom SFV Siideifel
in Utscheid ausgerichtet. Unsere
C-Schiiler und frischen Scheinin-
haber nehmen an den alljahrlichen
Jugendwettbewerben im Septem-
ber regelmdBig teil — allerdings
(bisher!) mit ebenso regelmaBiger
Platzierung im hinteren Drittel —
aber auch das muss ja schlieBlich
Jbevolkert” sein! Weiterhin gab es
in den vergangenen Jahren auf un-
serem Platz:

Spatzentreffen (2014), Mantatref-
fen, Porschetreffen und Traktor-
treffen.

Oben:
Briefing
Sommerlager

Unten links:
Leonie bekommt
ihre Akiihlung nach
der Thermik-
sensibilisierung

Unten rechts:
Warten auf die
Schlepp-Dimona
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Oben links:
Sommerabend am
Feuer

Oben rechts:

Die Jugend hat
SpaB

Unten:

Utscheid von oben
Sommer 2013

Weitere Projekte stehen an, wie der
Bau einer Klaranlage, weitere Bau-
maBnahmen, aber auch Ausrichtung
der Kunstflug-Meisterschaft Rhein-
land-Pfalz im September 2015.

Jahrliche Veranstaltungen
Gebirgsflugtraining in den Pyrena-
en und/oder in den franzdsischen
Seealpen, Planung auswartiger
Fluglager je nach Mitgliederwunsch.
Das Sommerfluglager findet tradi-
tionell am eigenen Platz statt. Bei
stabilen Sommerlagen wird ein
Swimmingpool aufgebaut. Der Ju-
gendleiter organisiert mit seiner
Jugendgruppe alljahrlich Ausfliige
zu interessanten Sehenswirdigkei-
ten, zu Firmen und Ausstellungen
etc. In der Sommersaison lauft der
~Sauer-Cup”, ein regionaler Segel-
flug-Wettbewerb mit den Nachbar-
vereinen Konz-Kénen und Useldan-
ge (Lux), ein Wettbewerb, der den
Streckenflug in unserem Verein in
den letzten Jahren regelrecht be-
feuert hat (der LuftSport berichtete
dariiber).

Vereinsprdsentationen und
Offentlichkeitsarbeit

Auf allen groBen Markten, an Tagen
der offenen Tur, bei Schulfesten an

Gymnasien, bei groBen Ausstellun-
gen und Menschenansammlungen
im Umkreis von 50 km stellen wir
uns mit einem Segelflugzeug auf
und machen auf unseren Verein
aufmerksam. Ziel ist es, dass unser
Verein von madglichst vielen jungen
Leuten reprasentiert wird. Als Ver-
einszeitung gibt es den ,Hibaner”,
einen Newsletter, der auch die ehe-
maligen Mitglieder und Freunde
unseres Vereins iiber die Vereinsak-
tivitaten informieren soll. Wer sich
iber Ausbildungsgange, Kosten
und Termine informieren mochte,
kann dies auf unserer Webseite,
>>www.Flugplatz-Utscheid.de<<,
ausgiebig tun. Wer einfach nur wis-
sen will, ob schon Flugbetrieb ist,
schaut bei unserer Webcam herein.
In den vergangenen Jahren fanden
im September sog. Fly-ins statt,
keine Flugshows, dafiir aber gab es
viele Flugzeuge und Demonstratio-
nen unseres Flugbetriebes, Kinder-
unterhaltung und Verpflegung bei
freiem Eintritt inklusive.

Was bietet der Platz?

Unsere PlatzgroBe betragt etwa
66.000 m? und gehdrt mitsamt allen
Einrichtungen dem SFV Siideifel. Der
Eigentumserwerb wurde von den ver-
schiedenen Vorstanden in den 80er-
und 90er-Jahren konsequent und
vorausschauend  vorangetrieben,
und das hat sich in einigen strittigen
Fallen auch schon ausgezahlt. Die
Grasbahnlange betragt 950 m, die
Flugzeughalle ist 1200 m? groB3 und
muss im Winter 24 Flugzeuge auf-
nehmen. Wir haben ein gemiitliches
Clubheim mit groBer Kiiche, einen
Grillplatz, einen windgeschiitzten
Campingplatz, Sanitdranlagen mit
Dusche, WLAN, Telefon, Fernsehen,
Tankstelle und Werkstatt.

Stimmung?

Bis hierhin unterscheidet sich unser
Verein nicht wesentlich von ande-
ren Vereinen. Was gute Stimmung
ist, ldsst sich schlecht in Zahlen
ausdriicken, allenfalls durch die
relativ geringe Fluktuation. Neu-
zugange von 3—6 Mitgliedern pro
Jahr gibt es wahrscheinlich auch in
anderen Vereinen. Beim SFV gibt
es aber den groBen Mitglieder-
schwund auf der ,Ausgetreten”-
Seite nicht. Die meisten, die in
Utscheid fliegen lernen, bleiben
in der Regel dem Verein treu. Die
jungen Leute kommen gerne, und
sie kommen auch, wenn es mal
nichts zu fliegen gibt — man trifft
sich auf dem Flugplatz. Das Ver-
haltnis zu den Fluglehrern und den
alteren Vereinsmitgliedern ist gut
und unverkrampft. Zu unserem
JFluglehrerkodex” gehort in ers-
ter Linie fliegerische und soziale
Kompetenz — autoritatives Verhal-
ten nur, wo unbedingt notwendig.
Mitglieder, die in der Vergangen-
heit aus beruflichen Griinden aus-
scheiden mussten, erhalten den
Kontakt aufrecht und besuchen
uns regelmaBig.

Stille

Utscheid ist relativ abgelegen. Die
Nordeifel zdhlt zu den diinnstbe-
siedeltsten Gebieten Deutschlands.
GroBe Stadte in der Nahe gibt es
nicht. Die Jugend bleibt am Platz
und verschwindet nach dem Flug-
betrieb nicht irgendwo in einer
Innenstadt. Nach dem Einrdumen
und Essen sitzt man weiter zusam-
men und lbernachtet im Vereins-
gebaude, im Zelt oder im Wohnwa-
gen. Kino kdnnen wir mittlerweile
auch selber machen.

Wer die absolute Stille nicht mehr

o~
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kennt, sollte im Sommer mal eine
Nacht auf dem Flugplatz verbrin-
gen. Ein paar Waldkduze rufen und
Fuchsgebell — sonst nichts. Die Kii-
che ist rund um die Uhr gedffnet,
und wer Hunger hat, wird dort im-
mer etwas Essbares finden. Sams-
tagsabends gibt es warmes Essen;
mit Kochen ist jeder mal dran.
Sonntagsmorgens wird das ganze
Jahr iiber Friihstiick gemacht. Ge-
tranke sind zu allen Zeiten ausrei-
chend vorhanden.

Vorstand

Uber die letzten 15 Jahre herrsch-
te in der Vereinsfiilhrung groBe
Stabilitdit und Einvernehmen.

Alle einmal angedachten Projekte
wurden verwirklicht, und mit den
eingenommenen Mitteln wurde
sehr umsichtig umgegangen. Bei
Aufrufen zu gemeinsamer Arbeit
gelingt es immer wieder, den
ganzen Verein zu mobilisieren.
Der Flugzeugpark des SFV wurde
liber die Jahre modernisiert und
braucht einen Vergleich mit gro-
Beren Vereinen nicht zu scheuen.
Trotz paralleler sechsstelliger Auf-
wendungen in der Vergangenheit
fir Infrastruktur wie Landerwerb,
Stromanschluss, Telefon, Wasser-
leitung, Hallenbau und die Erfil-
lung behdrdlicher Bestimmungen
(Abwasserklarung,  Bahnbegra-

digung) ist der Verein schulden-
frei. Utscheid ist im Vergleich mit
Flugvereinen, die keinen eigenen
Flugplatz unterhalten miissen,
nicht gerade billig. Den Preis fir
unsere Unabhdngigkeit miissen
wir dber unsere Gebiihren er-
wirtschaften. Trotzdem gelingt es
dem Verein, gerade den jungen
Leuten unter 18 sehr attraktive
Gebiihren-Angebote zu machen.

Externe Beratung, ,politische”
Unterstlitzung und industrielles
Sponsoring hat der Verein in den
letzten 30 Jahren nicht gebraucht.

Roland Miiller

Oben links:
Abkiihlung im
selbst gebauten
Pool

Oben rechts:

.. kann noch eine
Stunde dauern, bis
man drankommt
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FLUGPLATZPORTRAT

Oben:

Die Kurstadt Bad
Pyrmont ist per
30-Minuten-FuBweg
oder mit dem Taxi
erreichbar

Unten:
Idyllischer Flugplatz
im Herzen des

Weserberglands

Wer schon einmal den Flugplatz
Bad Pyrmont (EDVW) angeflogen
hat, der weiB, dass sein Spitzname
+Flugzeugtrager” nicht von ungeféhr
kommt: Das 1968 eroffnete Flugge-
lande liegt idyllisch in einer Hohe
von 351 m NN auf der Ottensteiner
Hochebene im Herzen des Weser-
berglandes. Durch seine langliche
Form und die erhobene Lage mutet
der Platz tatsachlich ein wenig wie
ein Flugzeugtrager an. Doch auch
wenn der Spitzname anspruchsvolle
Bedingungen fiir das Landen vermu-
ten ldsst, ist der Platz bei ndherem
Hinsehen in der Regel problemlos
anzufliegen. Lediglich bei Nordwest-,
und damit bei Hangwind, kann es im
Endanflug schon mal etwas turbulen-
ter zugehen, doch auch dann ist eine
Landung keineswegs unmdglich.

Auf dem 22 ha groBen Fluggelande
ist die Luftsportgemeinschaft Bad
Pyrmont-Liigde (LSG) beheimatet
und bildet seit Jahrzehnten Piloten
auf Segel-, Ultraleicht- und Motor-
flugzeugen aus. Die Bedingungen
hierfiir konnten nicht besser sein:

Flugplatzname Flugplatz Hameln-Pyrmont
Frequenz 121.175 MHZ; Rufzeichen: ,Pyrmont Info”

ICAO-Locator EDVW Lage 1,6 km siidostlich der Stadt Bad
Pyrmont 51°58°08"“N 09°17°39"“E; Hohe: 1145 ft (=351 m MSL)
Zugelassen fiir Flugzeuge bis 2.000 kg; Hubschrauber bis
6.000 kg; Ultraleichtflugzeuge, Motorsegler, Segelflugzeuge,

Fallschirmabspriinge, Ballonstarts

Betriebszeit PPR taglich: Unter der Woche und im Winter vor-

her kurz anrufen (05285 333)
Tankstelle AVGAS, MOGAS

LTB LTB Weserbergland (Axel Hehe) am Platz, Tel: 05285/555

Der Flugplatz verfiigt tber eine As-
phalt- sowie eine Graspiste mit einer
Lange von jeweils 600 m und ist flr
Flugzeuge bis 2.000 kg zugelassen.
Hinzu kommen zwei Landepisten
fiir Segelflugzeuge. Fiir die Theo-
rieschulung steht ein groBziigiger
Schulungsraum zur Verfiigung, der
sich auch ideal flir groBere Lehr-
gange eignet. Fiir anfliegende Pilo-
ten halten zwei Tankstellen frischen
Sprit (MOGAS und AVGAS) bereit.
Bei technischen Problemen ist mit
dem LTB Hehe ein Ansprechpartner
direkt vor Ort.

Die umfangreiche Infrastruktur
in Bad Pyrmont zieht auch immer
wieder Fliegerkameradinnen und
-kameraden anderer Vereine an:
RegelmaBig ist die LSG Gastgeber
fiir Fluglager anderer Clubs, die den
Flugplatz insbesondere mit dem Se-
gelflugzeug als Ausgangspunkt fiir
ausgiebige Streckenfliige nutzen.
Die modernen Gastezimmer und der
groBe Campingplatz bieten ideale
Bedingungen fiir Fluglager und Flie-
gerurlaube. Dariiber hinaus ist der
Verein stets bemiiht, eigene Veran-
staltungen auf die Beine zu stellen.
Neben Modellflug-Events gehdren
auch Tage der offenen Tiir zum Ver-
anstaltungsprogramm. Der nachste
Flugtag findet am 14.05.2015 statt.
Anfliegende Piloten sind an diesem,
und natiirlich auch an allen anderen

Tagen im Jahr, herzlich willkommen.
Doch nicht nur fliegerisch kommt
man in Bad Pyrmont auf seine Kos-
ten: Die Flugplatz-Gaststatte bietet,
neben einer tollen Aussicht auf das
Fluggelande, gutbiirgerliche Mahl-
zeiten und  leckeren Kaffee und
selbst gebackenen Kuchen. Das Res-
taurant ist von Mitte Marz bis Anfang
November an jedem Wochenende
geodffnet. Ein Spielplatz mit echtem
Spielflugzeug sorgt beim Nachwuchs
fiir Kurzweil und jede Menge SpaB.
Auch die Gegend rund um den Flug-
platz geizt nicht mit Attraktionen:
Das schone und nahe gelegene Bad
Pyrmont (1.6 km nordwestlich) ist in-
nerhalb von 30 Minuten zu FuB oder
aber in 15 Minuten mit dem Taxi fiir
weniger als 10 € zu erreichen. Die
Kurstadt bietet neben vielen Cafés
und Restaurants, die zum Verweilen
einladen, mit der Hufeland-Therme
ein preisgekrontes Thermalbad sowie
mit dem Kurpark eine vielfach aus-
gezeichnete und imposante Griin-
anlage. Die Gegend rund um Bad
Pyrmont ladt auBerdem zum ausgie-
bigen Wandern ein. Wem das noch
nicht genug ist, der kann innerhalb
von 30 Minuten mit dem Zug die
Rattenfangerstadt Hameln erreichen.
Wer eine halbe Stunde mehr Fahrzeit
investieren mochte, findet sich im
Herzen der niedersachsischen Lan-
deshauptstadt Hannover wieder.
Fiir alle, die nun neugierig geworden
sind und den Flugplatz Bad Pyrmont
gerne einmal besuchen mdchten,
bietet die Internetseite des Vereins
unter www.lsg-bad-pyrmont.de oder
der Facebook-Auftritt der LSG unter
www.facebook.com/lsgbadpy
weitere Informationen.

Martin Schenkemeyer

Landebahnen Landebahnausrichtung: 040°/220°;
Abmessungen 600x15 m ASPH 600x30 m GRAS

Segelflug Windenstart und Flugzeugschlepp

Landegebiihren 6 € (Motorflug) bzw. 5 € (Ultraleichtflugzeu-
ge). Anfliegende Gaste zahlen nur jede dritte direkt aufeinan-
der folgende Landung (am selben Tag), unabhangig vom Flug-

zeugtyp und der Art des Fluges.

Markante Navigationspunkte in Verlangerung der Lande-

bahn 040 °: Kernkraftwerk Grohnde 220°: Emmerstausee
Tipp: Der Flugplatz ist dieses Jahr im Landegutscheinheft ver-

treten.
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Modellmotoren

Das Mekka der an Modellmotoren interessierten Modellflieger in Deutschland
hat einen neuen Veranstaltungsort

Zukiinftig findet das Treffen in
Wiesbaden statt. Nach Auskunft
des Vorsitzenden der deutschen
Sektion der US-amerikanischen
MODEL ENGINE COLLECTORS AS-
SOCIATION (www.meca-regionl16.
de) bietet der neue Austragungsort
mehr Moglichkeiten und ist leich-
ter zu erreichen.

Vielen Modellfliegern ist die Qua-
litat der Veranstaltung nicht be-
kannt. Wir finden hier Aussteller
aus ganz Europa und zeitweise
auch aus den USA. Zu sehen gibt

es nicht nur Antikmodellmotoren,
sondern auch Kleinserienhersteller
und Neuentwicklungen, Wettbe-
werbs- und Scaleantriebe. Neben-
bei kann man auch gebrauchte Mo-
toren, verschiedenste Kraftstoffe
und Zubehor erwerben. Der Ver-
anstalter hofft auch in diesem Jahr
auf einen Stand des Importeurs
der Enya Motoren — diese werden
immer noch in einem Familienbe-
trieb in Japan traditionell gefer-
tigt. Beginn der Veranstaltung ist
am 19.09.2015 ab 10:00 Uhr in

Sehr geehrte Damen und Herren,

vorab stelle ich lhnen anheim,
ob Sie diese Mail als Leserbrief
ansehen und als solchen im Luft-
Sport veroffentlichen wollen. Auf
jeden Fall schon mal , danke” fiir
die geschenkte Aufmerksamkeit.

Infos zu meiner Person: Mann-
lich, 57 Jahre alt, Segelflieger
und DAeC-Mitglied seit 1972,
Mitgliedschaft und Erfahrungen
in vier Vereinen.

Bezug nehmend auf Ihre Artikel
,und wo bleibt der Nachwuchs?*/
~Mitgliederschwund bedroht die
Existenz etlicher Segelflugver-
eine” mochte ich Folgendes be-
merken: Unsere Jugend, obwohl
(oder gerade: weil?) multimedial
vernetzt, schafft es offensichtlich
oft nicht mehr, sich aus dieser
Ver-Netzung zu befreien und sich
auf eigenen FiiBen zum nachsten
Flugplatz zu begeben.

Google, Facebook, Twitter, YouTu-
be ... —die ganze Welt kommt ins
Haus, und wir brauchen es nicht
mehr zu verlassen. Und wir brau-
chen uns auch keine Gedanken
mehr zu machen, was wir — wirk-
lich — brauchen. Wird alles fiir uns
erledigt — von einer viele Milliar-
den schweren dahinter stehenden
Werbeindustrie, die wiederum sich
z. B. in Briissel Tausender Lobby-

o~
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isten bedient, um die Interessen
dieser Industrien durchzusetzen
(von der damit verbundenen Da-
tenschutzproblematik, noch allzu
haufig von unseren jungen Leuten
unterschatzt, ganz zu schweigen).
— Und wie viele Lobbyisten leistet
sich der Luftsport?

Dariiber hinaus:

Ich kenne keine Sportart, die so
reguliert ist wie der Luftsport —
dank der Regelungswut der Biiro-
kraten. Um nur einige Stichworter
zu nennen: Luftraumstrukturen
(Frankfurt  Luftraum ~ Cl11)/z0P/
Lizensierungen/Medical/Larm-
schutzzeugnis...und, und, und.
Oder: Kann sich Otto Normalver-
diener in unserer kapitalistisch
orientierten Gesellschaft ein Flug-
sport-Hobby noch leisten? (Woll-
te ich z.B. ein E-Klasse-Flugzeug
am Wochenende nur eine einzige
Stunde fliegen, waren das bei an-
genommen 40 Stunden im Jahr
und den momentanen Avgas-
Preisen von 2,50 — 3,00 Euro/Li-
ter (gut 100 Euro/Std.) 7 000 — 12
000 Euro!)

Aber zuriick zum Segelflug.

Auch  Luftsportvereine  miis-
sen sich damit auseinanderset-
zen, dass sich unsere Gesellschaft
entsolidarisiert und gleichzeitig
individualisiert. Vereinsstrukturen

MODELLFLUG

MODELL-
MOTOREN
A &

G

F

Samstag, 19. September 2015

ab 10:00 Uhr in

65201 Wiesbaden,
Ouellbornstrale 36
Winzerhaus Fravanstain

5 1""‘-\-.\:':!.‘ ; I

der QuellbornstraBe 36, 65201
Wiesbaden. Ludwig Feuchtner

LESERBRIEFE

tragen dem wenig Rechnung, pro-
fessionelle Dienstleister sind hier
besser aufgestellt.
Segelflughersteller haben in ihren
Produktionslisten {iber 70 Prozent
Eigenstarter stehen, manche hier-
von haben den Gegenwert eines
Einfamilienhauses — und ein Un-
fallrisiko jenseits der Formel 1.
Wir sind weit entfernt von einem
sicheren, zuverldssigen, bezahl-
baren und autarken Doppelsit-
zer, in Anschaffung, Haltung und
Betrieb vergleichbar einem Zweit-
wagen wie z. B. einem Polo.

Und iibrigens: In meinen (ber
40 Jahren Vereinsmitgliedschaft
habe ich nicht ein Mal erlebt, dass
eine Frau erfolgreich in einen
Verein integriert wurde.

Von den ausgebildeten jungen
Damen verblieb in meinem Segel-
flug-Umfeld, auf langere Sicht ge-
sehen, keine einzige. (Selbst bei
den Mannern betragt die gefiihlte
Fluktuation 90 Prozent.)
(Befiirchtete) Bilanz aus meiner
Sicht: Aus der Nummer kommen
wir so nicht mehr raus.

Mit besten GriiBen

Norbert Weisbarth

Nachtrag zum Leserbrief auf
www.luftsportmagazin.de
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Sehr geehrte Redaktion,

im Vorwort der vorliegenden Ausgabe habe ich eine meiner Fragen
wiedererkannt: Seit gut zwei Jahren frage ich mich, wohin sich die
Luftfahrt in Deutschland entwickelt, wenn es bald keinen Nachwuchs
mehr geben wird. Ob in den Vereinen, den Flugschulen fiir die All-
gemeine Luftfahrt oder auch bei den gewerblichen Flugschulen ein-

schlieBlich der Lufthansa Training Schule in Bremen.

Es gibt Nachwuchsprobleme, gleichwohl aus unterschiedlichen Griin-
den. (...) Das Problem, was sie in ihrer Ausgabe ansprechen, ist jedoch
oft hausgemacht. Schaut man in die Vereine, so erkennt man recht
schnell, wie die Karriere eines neuen Mitgliedes beginnt. (...) Junge
Mitglieder werden auf der unteren Beschaftigungseben ,verheizt” und
es dauert nicht selten Wochen, bis sich der eine oder andere tatsach-
lich mit seinem Lehrer in die Luft erheben darf. (...) Hinzu kommen
oft marode oder heruntergekommene Unterkiinfte und Einrichtungen,

wo sich keiner so recht wohlfiihlen mag.

Wie andert man solche Zustande? Neue Mitglieder (...) sollten von
vornherein ins Team integriert werden und nicht als ,newbie” zum
Saubermachen ausgenutzt werden. Auch das Fliegen sollte (...) mog-
lichst bald beginnen. (...) Zum anderen staunt man bei manchen Ver-
einen, in welchem Jahrhundert dort ausgebildet wird. Simulationen,
der Einsatz des iPads, elektronische Inputs usw. fehlen (...) Hier gibt
es viele Moglichkeiten, die jungen Vereinseinsteiger von vornherein

mehr zu fordern und , mit der Zeit” auszubilden.

Und auch ist die Lobbyarbeit (...) fiir den Segelflug erstaunlich ma-
Big! Viel zu wenig wird fiir diesen wichtigen Teamsport getan, viel
zu selten sind Kooperationen mit der Wirtschaft und anderen lokalen
Unternehmen. (...) Ein ganz anderes Thema (...) ist die ,Vernichtung”
der Luftfahrt in unserem Land durch die Regierung. Dabei ist die All-
gemeine Luftfahrt ebenso wie die gewerbliche Ausbildung und die
Verkehrsluftfahrt gleichwohl betroffen. Fast unerreichbare Anforde-
rungen an die Fluglehrerausbildung, kaum anrechenbare Erfahrung,
behordliche Gangelungen der Flug- und Landeplatze, (...) eine ab-
norme Gebiihrenordnung fiir (...) Leistungen der Behdrden und des
LBA wie auch eine GeiBelung der Luftfahrt durch Presse und regionale
Institutionen werden die private Luftfahrt in Deutschland in abseh-
barer Zeit ins Aus drangen. Dann findet Kleinluftfahrt in Frankreich
oder in Osteuropa statt, wo man doch einiges mehr tut als in unserem

Land.
Happy landings
Thomas Karger, Coach YoungPilots, Kapitan Airbus 320/330

Anm. der Redaktion: Wir haben den Brief leicht gekiirzt, die

ungekiirzte Version gibt es auf www.luftsportmagazin.de

Suche ein Garmin GPS 695 oder 795 in einem guten Zustand.
Kontakt: Christian Plate 0160 97977017

Suche Fujitsu Siemens Loox N560 PDA

Ich bin auf der Suche nach einem Pocket Loox N560 von Siemens.
Wiirde mich Gber Ihre Angebote freuen.

Email: jp575@web.de

Gardan Horizon, Bj. 1967, TT 2760 h, 180 PS Lyc., 740 h RLZ., mech.

EinziehFahrw., Lack, Scheiben, Innenausst. neu 2009, Standort EDWV,
Preis VB, Tel.: +4915150379338

Kleinanzeigen sind fiir Bezieher von LuftSport kostenlos.
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The Global Show
AERO for General Aviation
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Die Vielfalt des Fliegens...

Ausbildung, Fortbildung, Streckenflug, Kunstflug oder einfach zum Spal3!
Offen fir alle, unkompliziert, zeitlich flexibel, ergebnisorientiert.
Die ideale Erganzung oder Alternative zum Verein.
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SB elﬂug 1 x DUO Discus xIt mit Heimkehrhilfe fir
M rﬂ grol3e Piloten
1 x Duo Discus xT — mit Heimkehrhilfe
Oto ug 3 x ASK 21 — kunstflugtauglich
1 x ASK 21 Mi — eigenstartfahig
MOtorsegIer 1 x ASG 29 E — mit Heimkehrhilfe
1 x ASW 28-18 E — mit Heimkehrhilfe
Charter i - 1 x ASW 28
Ultraleicht TxKaBE 1 Robin DR 400 Regent
o 1 . 2 x Robin DR 400/180
MOde"ﬂug = "f._;';_, R 1 x Katana DA 20
. P EYO 1 x HK 36 Super Dimona
und vielesmehr... o0 1 x Pelican (UL)
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. \. ﬁ. Der neue Trend =
F - 2 im Segelflug:
TRt - Erwerben Sie Ihre .
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36129 Gersfeld /Rhon
Telefon: (06654) 364
Mobil:  (0171) 7207280
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